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Sammanfattning och slutsatser

Utveckling inom flygresandet

1 Det totala flygresandet &r i nulaget relativt jamnt fordelat pa affars- och privatresande

1 Privatresenarer och utlandska bestkare har haft en stadigt 6kande trend i Sverige

1 Privatresenarer vinner marknadsandelar fran affarsresenarerna under de kommande
aren

1 Inrikesflyget tappar marknadsandelar till tag/bil/buss, framst pa resor under 50 mil

1 Inrikesresor paverkas delvis av miljomedvetenhet

9 Utrikesresor okar bland annat pa grund av en 6kad internationalisering inom skolor och
arbetsmarknad och en mangkulturell befolkning som i sin tur genererar besoksresor

1 Stérre flygplan och 6kad kabinfaktor" bidrar till en Okning av passagerarantalet utan att
antalet flygrorelser dkar

1  Fler passagerare och storre flygplan stéller stérre krav pa terminalkapacitet och
uppstallningsplatser

1 Godsflyget 6kar bland annat pa grund av en 6kad internationell handel med hogvéarde-
och tidskritiska varor och som delfinansiering av interkontinentallinjer fér
passagerartrafik

1 Den nationella och internationella tillgangligheten till/fran flygplatserna i OMS har
minskat under senare ar

Slutsatser

1 Flygplatserna i OMS har stor betydelse for regionens nationella och internationella
tillganglighet

1 Nagra av flygplatserna, exv. Linkdping och Norrkdping, konkurrerar om samma
resmarknad

1 Flera flygplatser behdver investeringar i bl.a. rullbanor och terminaler for att kunna
utvecklas, exv. Skavsta och Link&ping

1 En samordning av Norrkdpings, Linkdpings och Skavstas flygutbud och
flygplatsinvesteringar kan vara en effektiv [6sning for bade kommuner och resenarer
samt 6ka serviceutbud och attraktivitet

1 Arlanda/Bromma, Skavsta och Orebro, med ett utvecklat marktransportutbud, har bast

forutsattningar att bli delregionala centralflygplatser. Detta pa grund av att de ligger i
varsin geografisk tredjedel av OMS med litet verlappande upptagningsomréde och att i
fallet Skavsta, flygplatsen redan har rullbana for att ta emot de storsta flygplanen. Med

! Kabinfaktor=antal utnyttjade platser/antal tillgangliga platser i kabinen
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en koncentration av flygtrafik pa ett farre antal flygplatser kan driften bli mer
kostnadseffektiv och servicen béttre

1 Ostlanken kan bli en strategisk del i ett utvecklat och transportslagsovergripande
marktransportutbud forutsatt att tagtrafiken trafikerar Arlanda och Skavsta

1 Ostlanken och héghastighetstag kan oka tillgangligheten till bAde Arlanda och Kastrup
och darmed minska marknaden for exempelvis Linképing och Norrképing.
Hoghastighetstag kopplade endast till Kastrup kan minska attraktiviteten for Arlanda
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Inledning

Flygplatsers betydelse for nationell och regional tillganglighet och utveckling beror pa ett antal
faktorer. Den viktigaste ar att utbudet av flygdestinationer och avgangar pa aktuell flygplats
motsvarar de resbehov som genereras i flygplatsens upptagningsomrade uppdelat pa olika
resarenden (exv. tjansteresor, fritidsresor, inrikes- och utrikes resor). Flygplatsens
upptagningsomrade i sin tur bestams av hur tillgénglig flygplatsen ar med olika trafikslag for att
vara attraktiv for olika resenérer. | denna utredning finns exempel pa flygplatser helt utan
kollektivtrafik, med kollektivtrafik pa nagon eller nagra kilometers gangavstand och med bade
nationell, regional och lokal kollektivtrafik och flygbusstrafik i terminalnara lagen.

Arlanda har med sitt stora utbud av flygdestinationer och avgangar en stor konkurrensférdel
gentemot andra, mindre flygplatser. Restiden till Arlanda frAn manga orter, etableringen av
lagprisflyg och gynnsamma logistiklagen har dock skapat forutsattningar for mindre flygplatser
att etablera flygmarknader for bl.a. affars-, lagpris- och godsflyg.

Beroende pa hur flygresandet utvecklas totalt och inom olika segment kommer olika flygplatser
inom Ostra Mellansverige (OMS) att ha olika forutsattningar att utvecklas.

Syftet med denna utredning &r att beskriva och analysera flygplatserna i Ostra Mellansverige
med avseende pa funktion, kapacitet och roll fér nationell- och internationell tillganglighet. |
utredningen ingdr aven att beskriva och analysera marktransporterna till respektive flygplats.

Det finns flera flygplatser i aktuellt utredningsomrade, exempelvis Eskilstuna, men denna
flygplats har inte ingatt i utredningsuppdraget. Det geografiska laget for Eskilstuna flygplats
bedoms ha likvardiga egenskaper som Vasteras.
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Marknadsutveckling flyg

Transportstyrelsens prognos till 2025 pekar pa en stark utveckling av flyget dar utrikesresandet
(framfor allt det interkontinentala flygresandet) bedéms fa starkast utveckling. Under ett par ars
tid, 2012 till 2014, har inrikesresandet haft en kraftig uppgang men langsiktigt bedéms
inrikesresandet inte ha nagon eller en mycket liten tillvéxt under de narmaste 10 till 15 aren. En
av forklaringarna till det 6kade inrikesresandet med flyg ar de upprepade driftsstérningarna i
jarnvagsnatet.

Det totala flygresandet ar i nulaget relativt jamnt fordelat pa affars- och privatresande. Under det
senaste decenniet har dock privatresenarer och utlandska besokare haft en stadigt 6kande
trend i Sverige.? Det ar troligt att denna trend fortsatter och att privatresenarer s&ledes vinner
marknadsandelar fran affarsresenarerna under de kommande aren.

Utveckling av antal resenéarer
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Figur 1. Det totala antalet resenarer till och fran svenska flygplatser fran 70-talet till idag fordelat pa
utrikes- och inrikesflyg, samt indikationer pa forandringen i framtiden. Kélla: Trafikanalys 2012.

Branslesnalare och storre flygplan har varit en generell trend inom flygbranschen de senaste

artiondena®. Det &r en av anledningarna till att antalet landningar p& Svenska flygplatser har

legat forhallandevis kontstant sedan bérjan av 1990-talet (250 000/4r) trots att det totala antalet

resendrer nastan har fordubblats under samma tid. Som foljd av stdrre flygplan, battre
kapacitetsutnyttjande och prisdifferentiering (0yi el
aven i framtiden ¢ka utan att antalet flygrérelser 6kar i samma takt.

% Swedavias resvanebarometer 2011
3 Bristanalys av transportsystemet fram till 2025 med tyngdpunkt pa kapacitet och effektivitet
Trafikverket 2012publikationsnummer 2012:102
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Utveckling av antal flyg (landningar)
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Figur 2. Det totala antalet landningar pa svenska flygplatser fran 70-talet tills idag. Kélla:
Trafikanalys 2012.

Utvecklingen mot storre och stérre plan paverkar flygplatsers kapacitet pa ett ovantat satt da
manga flygplatser har brist pa uppstallningsplatser for de storsta planen.

Inrikesmarknaden

Forbattrade marktransporter som till exempel tag, buss och bil har konkurrerat ut flyget pa flera
kortare inrikes resrelationer. Daremot har inrikesflyget p& medelldnga och langa avstand till och
fréan Stockholm 6kat. Sammantaget har det inneburit en nolltillvaxt inom den totala marknaden
for inrikesflyg de senaste &ren*. Generellt har inrikesflyget okat i norra Sverige, medan det har
minskat i de sddra delarna.

For Sverige som helhet har mojligheten att éver dagen ta sig till och fran olika platser i landet
forsamrats under 2014 jamfoért med aret innan, och pa flygplatsniva &r variationen stor.
Flygplatser med ménga direktlinjer och tata avgangar har givetvis en battre mojlighet att na eller
nas av dvriga flygplatser®.

4 Enligt muntlig uppgift frAn Fredrik Jaresye8wedavia,201411-24 har dock inrikesflyget haft en
uppsving under ett par ars tid, men trendmassigt antas kurvan plana ut igen.

° Tillganglighet och atkomlighet med flggEn jamfaelse mellan 2013 och 201 Transportstyrelsen
2014 TSL 20146541
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| Trafikverkets rapport frdn 2012° redogérs for de tydligaste utvecklingstendenserna for
inrikesflyget fram till 2025. Nedan beskrivs ndgra av de viktigaste:

1 Marknaden krymper: Inrikesflyget bedéms tappa marknadsandelar till markbundna
transporter (bil, buss och tag) framst till féljd av utbyggnad av motorvagsnat och
snabbtag. Detta galler framst pa transportavstand under 50 mil.

1 Hardare miljostyrning: Den allmanna miljddebatten och den politiska viljan att styra
konsumenternas val av transporter mot mer klimatsmarta alternativ kommer att 6ka och
paverka konsumtionsvanor och kdpbeteende.

1 Okad miljoeffektivitet: Flygbolagen i Sverige bestaller nya bréansleeffektivare flygplan.
Tester med nya typer av biobranslen genomfors.

Utrikesmarknad

Forutom tillfalliga nedgangar pa grund av handelser i omvarlden, har internationell flygtrafik 6kat
stadigt sedan 1980-talet’. Prognoser frdn bade Trafikverket och Transportstyrelsen visar att
utrikestrafiken fortsatter att 6ka stadigt under kommande decennier. Detta framst som foljd av
att flygplan byts ut mot effektivare flygplan med stérre passagerarkapacitet.

For Sverige som helhet forbattrades atkomligheten till flertalet europeiska stader under 2014
jamfort med 2013, medan mdjligheten att ta sig till de svenska flygplatserna, dvs.
tillgangligheten minskade nagot. Generellt géller att atkomligheten ar battre &n tillgangligheten,
dvs. det ar lattare att nd ut fran Sverige an att ta sig hit for en endagsforrattning®.

Nedan beskrivs nagra av de viktigaste utvecklingstendenserna for utrikesflyget fram till 2025°%

1 Minskad konkurrens fran lagprisbolagen: Trafikverket tror att icke-lagprisbolag
successivt kommer att bli battre pa att méta konkurrensen och att konsumenterna
kommer att bli mer medvetna om lagprisbolagens dolda avgifter. Flygplatserna tros
aven minska toleransen mot lagprisbolagens laga betalningsvilja for tjanster inom
infrastruktur.

1 Lite paverkan av miljdargument: En fortsatt 6kning av utrikesflyget &r inte i harmoni
med Sveriges miljomal. Trafikverket anser inte att utslappsproblemen kommer att l6sas

6 Bristanalys av transportsystemet fram till 2025 med tyngdpunkt pa kapacitet och effektivitet
Trafikverket 2012, publikationsnummer 2012:102

’ Bristanalys av transportsystemet fram t#025 med tyngdpunkt p& kapacitet och effektivitet
Trafikverket 2012, publikationsnummer 2012:102

8 Tillganglighet och atkomlighet med flggEn jamforelse mellan 2013 och 204 4Transportstyrelsen
2014 TSL 20146541

9 Bristanalys av transportsystemet fratill 2025 med tyngdpunkt p& kapacitet och effektivjtet
Trafikverket 2012, publikationsnummer 2012:102
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genom frivillig teknisk utveckling fram till 2030. Istéllet kravs ekonomiska styrmedel,
t.ex. hégre miljdavgifter och handel med utslappsratter.

1 Okad miljoeffektivitet: Flygbranschen stravar hela tiden efter att vara s& effektiv som
mojligt genom att till exempel utveckla nya branslen samt lattare och mer
bransleeffektiva plan. Detta ar en trend som synts de senaste aren och som kommer att
fortsatta i framtiden. Det kan darfor diskuteras om miljéreglering och andra atgarder
kommer att paverka flygmarkanden markant om det inte gors pa en global nivd. Om
regler/andra atgarder enbart gors lokalt kommer flygbolagen att forsoka anpassa sig for
att halla nere kostnaderna. Detta kan de gora genom att till exempel tanka pa billigare
platser eller hoja priser pa mindre priskansliga resenarer, d.v.s. affarsresenarer.
Tendensen till generellt hodjda branslepriser globalt kommer dock att kunna héja
biljettpriserna nagot pa sikt.
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Gods

Flygtransporter framjar handelsstrommar och handel pa flera satt. Flygtransporter Gppnar upp
for handel med varor som tidigare inte var mojliga att transportera langa strackor sdsom farsk
fisk eller vissa lakemedel. Flygfrakt spelar en stor roll for tidskritisk produktion, exempelvis
utvinnings- och tillverkningsindustri, dar stillastaendetid ar kostsam.

Sverige exporterar tillsammans varor for ungefar 900 miljarder SEK per &r. Av varuexportvardet
flygs ungefar tio procent ut fran Sverige, varav en betydande del flygs frdn Arlanda. Transport
av flygfrakt motsvarar en liten del av fraktvolymen, men en stor del av transportvardet.
Flygfraktens volym motsvarar endast 1-2 procent i vikt, vilket innebar att det ar ett hogt varde

per kilo som transporteras med flyg. Exempel pa varor vars export ar beroende av flygfrakten ar
elektronik och lakemedel.™

Utrikes flygfrakt, ton 1965-2010 Prognos
250 000
200 000|
150 Q00 —
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Figur 3. Prognos for flygfrakten fram till 2025. Kélla: Trafikverket, 2012

0\www.swedavia.se
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Flygfrakten har under de senaste 30 &ren uppvisat en markant dkning och &r numera en mycket
viktig faktor for den globala ekonomin. Av den svenska flygfrakten gar drygt 50 % till Europa, 24
% till Asien och Stilla-havsomradet och 15 % till Nordamerika. Andelen flygfrakt till Afrika och
Mellanéstern ar 9 %."

Arlanda flygplats har mest flygfrakt i Sverige. Via Arlanda (50 %), Landvetter (27 %) och Malmé
Airport (17 %) passerar omkring 95 % av det flugna godset till och fran Sverige. Sedan ar 2003,
nar beslutet fattades att bygga om en del av Arlanda for att battre kunna serva fraktflyget, har
utvecklingen varit mycket positiv. Fram till dess hade mycket av svensk och finsk flygfrakt korts
pa lastbil ned till Kopenhamn eller t.o.m. till Amsterdam och Frankfurt. Efter den ovan namnda
satsningen beslot de fyra storsta fraktbolagen pa Arlanda i Cathay, Korean Air, China Airlines
och Thai Airways att etablera direktlinjer till Arlanda. Ett viktigt skal, férutom en béttre service,
var att Arlanda kunde visa att flygstrackan fran Asien till Norden/Europa blev betydligt kortare
om man flog till Stockholm i stéllet for till storflygplatser i Europa. Idag skeppas mycket flyggods
frén Finland (bl.a. frAn Nokia) med lastbil via Kapellskar till Arlanda.

Halften av all flygfrakt gar med passagerarflyg och flygfrakten ar viktig for manga flygbolags
ekonomi. Air China skulle t.ex. inte flyga direkt till Arlanda utan flygfrakten. Av de 82 flygbolag
som for narvarande trafikerar Arlanda sa transporterar 70 bolag gods. Detta gods utgér mellan
10 och 25 % av deras intakter pa trafiken pa flygplatsen.

Av foretagen i Stockholmsregionen anger en tredjedel att de anvander flygfrakt och nastan all
denna frakt gar via Arlanda.

1 SATSA 1I: STOCKHOLMSREGIONENS INTERNATIONELLA TILLGANGLIGHET TRENDER OCI
TENDENSHE®Rww.lansstyrelsen.se/stockholm)
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Flygplatser i dstra Mellansverige

Det finns 8 flygplatser utpekade inom utredningsomradet. Flygplatserna har lite olika karaktar.
Arlanda ar en storflygplats med bade inrikes-, utrikes- och fraktflyg. Bromma, Norrkdping och
Linkoping har i huvudsak affarsflyg &ven om charter forekommer. Véasteras och Skavsta ar
flygplatser for 1agprisflyg och visst charterflyg. Orebro &r utpraglad fraktflygplats och Visby
trafikeras till stérsta del av trafik till Stockholm, varav 2/3 till Bromma och resterande 1/3 &r
matarflyg till Arlanda.

7 7
\\ /4 {, /.’{,
\, } {
iy ]
\ < /""/
\ % &
{ \ 72 e
7 \ b gl Sthim-Arlanda
i \ E
| b g Sthim-Vasteras N
By S
Ly S ey Y
,,,,, 7 Ny \
|\ rs . v\) {ﬂ
—_— < ~
.‘; ,\N’_f ‘;J Sthlm-Bromma
| 2 |
S o /
(")rebro flygplats \fr/,/ {
\ )
-~ |
- J
i
G r\\ \\._--(
J«b"‘\l( \\ Sy
\ = Y
2 \ H
)./'\"\,\ T \\-. \\
SERE - N Blstim-skavsta S
~ & !
) N |
e \“\ \
\\\ \
Norrképings ﬂygprat}""\\ \
\\ \\
- ™
S
Linképings flygplats
~ S
,:’ ’l‘ - \J N
\( >\../\ o \
2 e
5 p
S \,
§ )
N -, /
f\ b N
\ ~
3 i
N ‘\4—-’\—-1\\ Visby flygplats
~ Jarnvag
0 20 40 80 -
_x_ km

Figur 4. Kartan visar laget och den geografiska spridningen av aktuella flygplatser i Ostra
Mellansverige samt dévergripande vag- och jarnvagsnat i regionen.
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Flygplats
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Bromma Inrikes 12/3 2 300 Minst Minst Ingen Swedavia
2 400 2 400
Linkdping  Affarsflyg  0/2 115 200 150 Ingen Kommunen
Norrkdping Affarsflyg  0/16 111 Minst 150 Uppgift Kommunen
225 saknas
Skavsta Lagpris 0/41 2 500 Minst2 2500 Ingen Privat
600 (90%) +
Kommunen
Visby Anslutning  4/varierar 350 Minst 370 Uppgift Swedavia
Bromma 500 saknas
och
Arlanda
Vasteras Lagpris 0/5 160 Minst 170 Uppgift Kommunen
250 saknas
Orebro Fraktflyg 1/10 100 Minst 120 30 Region
180 Orebro lan
+3
kommuner
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Arlanda

Funktion och betydelse

Arlanda flygplats ar idag Sveriges storsta flygplats och ett viktigt nav for regionen, Skandinavien
och Ostersjoomradet.

Arlanda ligger mitt i det expansiva utvecklingsstraket mellan Uppsala (36 km) och centrala
Stockholm (42 km). Det finns ingen allmant vedertagen definition av vad som utgér Arlandas
upptagningsomrade. Swedavia definierar Arlandas upptagningsomrade som det omrade dar
Arlanda kan nas inom 1-2 timmars resa, vilket ger ett resenarsunderlag pa cirka 3,5 miljoner
manniskor. Upptagningsomradet har okat de senaste 15-20 aren i och med forbattrade
tagforbindelser.™

Resenarer och utbud

Fran flygplatsen nas 181 destinationer éver hela varlden, varav 152 &r utrikesdestinationer.
Totalt 76 flygbolag trafikerar Arlanda. Arlanda ar aven Sveriges storsta fraktflygplats och
hanterar totalt 170 000 ton gods och post per ar. De flesta svenska speditérerna har sitt
huvudkontor p& Arlanda.

Under 2013 reste 20,7 miljoner resenérer till/fran Arlanda. Av dessa reste 15,8 miljoner utrikes
(76 %).

65 % av Arlandas resenérer ar privatresenarer och 35 % affarsresenarer.™

Infrastruktur/kapacitet

Arlanda har tre rullbanor, fyra terminaler, jarnvagsanslutning under jord for tag norrut mot
Uppsala och séderut mot Stockholm, samt motorvagsanslutning till E4.

2011 hade Arlanda 82 flygrérelser per timme under peak-perioden pa morgonen”. Enligt
Trafikverket ar den maximala tekniska kapacitetsgransen for det befintliga systemet 901 100
rorelser per timme™. Kapaciteten kan darfor sagas vara begransad under vissa peak-timmar.
Det ar enligt Trafikverket dock tekniskt mojligt att fordubbla de arliga flygrérelserna fran dagens
217 000 rorelser per ar till 400 000. | dagslaget medger Arlandas tillstand 372 100 flygrorelser
per ar.

12 SATSA. Analys nuldge och mojligheter for Stockholmsregionens internationella tillganglighet inom
fyra delomraden

3 http:/Iwww.swedavia.se/varatjanster/flygmarknad/passagerarflyg/stockholm/

' Bristanalys av transportsystemet fram till 2025afikverket 2012

1o Karyd A. (2012)Trafikprognos for svenska flygplatser 208kast till rapport till TEN, Trafikverket
2012.
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Arlandas flygplatsinfrastruktur ar dimensionerad for 25 miljoner passagerare per ar men dagens
terminalsystem kan fortatas mer™®. Mark har reserverats for expansion av terminaler och ett
terminalutvecklingsprogram, budgeterat till 13 miljarder, kronor har initierats fér att méta den
framtida efterfrdgan pé langvaga trafik'’. Aven utrymme for kommersiella satsningar bereds
inom terminalomradets centrala delar.

Marknadsutveckling

Antalet passagerare pa Arlanda har stigit med éver 7 % sedan ar 2000*°. Enligt prognoser
kommer resenarsantalet p& Arlanda att stadigt oka till 27,6 miljoner fram till 2030.

Utrikesresandet, framst det interkontinentala flyget, bedoms fa den starkaste utvecklingen
medan inrikesflyget &r en mogen marknad och bedéms ha i princip en nolltillvéxt under
perioden.

30000 000 STOCKHOLM-ARLANDA /
25000000 |- M= UTRIKES
o INRIKES /
20 000000 ==
15 000 000 |
10 000 000 |
5 000 000 ‘ |
ﬂ rrrrrrrrrrrrrrrri
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S22 ZTEZTEEEEAEARAEARAS

Figur 5. Antal passagerare pa Arlanda samt prognos t.o.m. ar 2030. Kalla: Trafikverket

Arlandas miljotillstdnd

Swedavia ansokte 2011 om ett nytt miljétillstand for hela verksamheten pa Stockholm Arlanda
Airport. Det davarande miljotillstdndet, med krav pa kurvade inflygningar och utslappstak, var
begransande for kapaciteten i hogtrafik och for utvecklingen av flygtrafiken. Mark- och

16 Tapper, C. (2007%5tockholmArlanda flygplatsg Precisering av riksintresse och influensomyéelie,
Luftfartsverket, 200712-20

17 Skriftlig uppgift frAn Fredrik Jaresved, Sweda®(4,501-23.

18 Karyd, A. (2012)rafikprognos for svenska flygplatser 208kast till rapport till TEN, Trafikverket
2012.
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miliddomstolen gav 2013 Swedavia mdjlighet att arbeta mer andamalsenligt med utslapp genom
att det tidigare sa kallade utslappstaket for koldioxid ersattes med en handlingsplan.

2014 meddelade Mark- och miljoéverdomstolen nya villkor for flygvagar och buller pa Stockholm
Arlanda Airport for det miljotillstdnd som beviljades av mark- och miliodomstolen 2013. De nya
villkoren medger att dagens inflygningar i hégtrafik till Bana 3 kan fortsatta aven efter 1 januari
2018"™. Inflygningsprocedurer som undviker Upplands Vasby tatort ska dock anvandas nar sa ar
mojligt. Domen fran 2014 har 6verklagats och beslut om provning vantas nagon gang under
2015.

CO, Utslipp under utslippstak

400 - Utslappstak
342000 ton
350 { T 3
. 300 A e \
8
s 250 A m— Totalt
g 200 A IR T . === Marktransporter
w i "llu ST LN ammmsmEmEERS e, Tea,
ks 150 Tpgpriiias el === Flygtrafik
100 === Egen verksamhet
50 1
P | mrrreessssaarenaaaanaaas EE NN RS s EsEREsNssEsssEERmEas
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Figur 6. Koldioxidutslapp pa Arlanda jamfort med tidigare miljotillstdnd med utslappstak. Kélla:
Trafikverket 2012, diagrammets farger och design ar modifierade fran kallan.

For att minska miljobelastningen fran flygtrafiken har Arlanda bland annat sa kallade gréna
inflygningarzo. Mojligheten att minska utslappen fran marktransporterna kan bland annat goras
genom att féra 6ver resenarer fran bil till jarnvag. Det héga kapacitetsutnyttjandet pa jarnvagen
till Arlanda begransar dock tagets majligheter. Avgifterna for att trafikera Arlanda med tag ar
ocksa hoga och enligt Trafikverket anser tagoperatorer att det darfor ar svart att fa ekonomi i
Okat resande till och fran flygplatsen med tag.

Tillgadnglighet
Arlanda &r ett viktigt nav for marktransporter och har bade jarnvagsanslutning till Ostkustbanan

samt motorvagsanslutning till E4.

Resenérers val av marktransport till och fran flygplatser &r i stor utstrackning styrande for vilka
transportmedel som finns tillgangliga. Etableringen av tagtrafik till Arlanda med Arlanda Express
ar 1999 och ovriga tagforbindelser har bidragit till ett minskat antal anslutningsresor med buss
och flyg. Tagforbindelser till Arlanda har dock visat sig ha en liten betydelse pé bilresandet, som

¥ \www.swedavia.se

? Gron inflygning flygplanet sjunker kontinuerligt fr&nirs marschhojd till rullbanan. Darmed behovs
knappt nadgot motorpadrag vilket sparar bransle och utslapirré& marginal mellan flygplanen till foljd
av storre oséakerheter nér det géller hastighet och hojd kravs dock.
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bara minskat med ett par procent sedan 1999. Fran december 2012 &r det ocksd mojligt att aka
pendeltag till Arlanda fran bade Stockholm och Uppsala.

Val av marktransport styrs aven av resenarernas priskanslighet vilket syns tydligt i andelen
bussresor jamfort med taxiresor till Iagprisflygplatser som Skavsta. Arlanda har en betydligt
hdgre andel resor med taxi jamfért med Skavsta. Den héga andelen bussresor till Skavsta kan
ocksa forklaras av att Skavsta saknar en tagforbindelse.

Enligt Swedavias resvaneundersokning for Arlanda 2011 var 18 procent av alla resenarer
transferpassagerare. Bland de resenarer som inte kommit till Arlanda via flyg hade 53 procent
anlant med bil, 28 procent med t&g och 19 procent med buss*".

2L SATSA. Analys av nuldage och mojtighefor Stockholmsregionens internationella
tillganglighet inom fyra delomraden

17 (59)

‘ PM EN BATTRE SITS B2 FLYGPLATSER
FEL! HITTAR INTE REFERENSKALLA.



> Tillgénglighet med bil
- fran Arlanda

Sthim-Arlanda

— Vagnat

Restid

P 0-30 min
30-60 min

~ 60-90 min

B 90-120 min

(

Figur 7. Kartan visar tréangselfri tillgédnglighet till Arlanda flygplats med bil.

Tillgangligheten till Arlanda med bil &r god tack vare laget langs E4. Tillgangligheten ar battre
norr om Malaren pga Arlandas lage norr om Stockholm. Inom 60 minuter nar man nastan Gavle
och nastan Vasteras samt Sodertélje. Inom 120 minuter nar man bade Orebro och Norrkoping.
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d kollektivtrafik (hallplatsniva)
- fran Arlanda flygplats

Sthim-Arlanda
— Jamvag
Restid

0-30 min

30-80 min

60-90 min
*  90-120 min

Figur 8. Kartan visar trangselfri tillganglighet till Arlanda flygplats med kollektivtrafik i hogtrafik.
Varje punkt ar en hallplats med mer an 150 avgangar/vecka eller tagstation utanfér OMS.

Tack vare jarnvagstillgangligheten till Arlanda och méanga kollektivtrafikalternativ ar
tillgangligheten god dven med tdg och buss i manga resrelationer. Pa mindre &n 30 minuter nar
man Stockholms innerstad och centrala Uppsala. Inom 60 minuter nar man Sala och fler orter
norr om Uppsala och i sddra Stockholm, framst langs sparbundna trafikslag.
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Arlanda trafikeras av SL, UL, SJ och flera kommersiella buss- och tagbolag; daribland Arlanda
express, Tagkompaniet, Flygbussarna, Y-buss och Swebus, se illustration nedan. Dessutom
pagar en utredning for tvarforbindelse mellan Roslagsbanan norr om Vallentuna och Arlanda.

- Arlanda Airport
[ =L vouss SWEDAVIA SWEDISH AIRPORTS
Storlien
Harnésand
Sundsvall
Mora Hudiksvall
I e
Borlange C
= @
Uppsala
= Norrtalie
=
Knivsta
& o [ 4 Arlanda
Orebro Vastera b a‘ L
[ seeeus os I==] Bélsta Sigtuna
=)
Valsta
O Steninge @ mm—C) Marsta
SR =
(-] Rosersberg
Upplands Vasby
=@ Rotebro
Norrviken
Haggvik
Sollentuna
Karolinska sjukhuset . Adenaiing
Karolinska institutet Jarvakrog
Torsplan Frésunda Ulriksdal
Fridhemsplan HR ity Solna
Vasterbropl Haga Sodra
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b S:t Eriksplan Stockholm Awsjor
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Stockholm C
o 000 .
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Figur 9. Kollektivtrafikkopplingar till Arlanda flygplats. (Kélla: www.swedavia.se)
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Tag Linje Restid Turtathet

hogtrafik
SL & UL 38 Alvsjo 1 Uppsala C 38 min fran Stockholm  Var 30e min
pendeltag C

18 min fr&n Uppsala C

Tagkompaniet Diverse orter i
Méalardalsregionen

Buss Linje Restid Turtathet
hégtrafik

Lilieholmen - Arlanda 50 min fran Lilieholmen Var 20e min fran
Lilleholmen

806 Knutby i Arlanda 59 min fran Knutby Var 60e min

60 min fran Bélsta stn Var 30e min

579 Arlanda i Balsta stn

589 Ostra Steninge i 32 min fran Ostra Var 30e min i
Arlanda Steninge riktning mot
Arlanda morgon
och motsatt
riktning em
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592 Stockholm C i Arlanda 87 min fran Stockholm Nattbuss, var 60e

C min
593 Stockholm C i 39 min fran Stockholm  Nattbuss, var 60e
Uppsala C C min
48 min fran Uppsala C
Swebus 866 Orebro i Vasteras i 120 min fran Orebro Var 90e min fran
Enkoping i Arlanda 90 min frén Vasteras Orebro
Var 60e min frén
Vasteras
Y-buss Umea i Stockholm 9h 15 min frdn Umeé Enstaka turer per
dag
Sollefted i Stockholm 7h 30 min fran Enstaka turer per
Solleftea dag

Upptagningsomrade

Typen av flygresa har betydelse fér bedémningen av Arlandas upptagningsomrade, dar en
langre flygresa innebér ett storre upptagningsomrade. Detta innebér att Arlanda konkurrerar
med flygplatser som Képenhamn-Kastrup, Helsingfors och Oslo-Gardemoen snarare an
Bromma och Skavsta kring internationell flygtrafik.??

Markinfrastruktur

Viktiga atgarder i markinfrastrukturen som paverkan tillgangligheten till Arlanda (enligt
utredningen SATSA, Analys av nuldge och mdjligheter for Stockholmsregionens internationella
tillganglighet inom fyra delomraden):

1 Citybanan - Satsningen innebar en stor kapacitetshojning och mojliggor en
punktlighetsforbattring for tagtrafiken som passerar Stockholm. Satsningen far stor
betydelse for saval pendeltagstrafik som regional- och fjarrtagstrafik. Antalet pendeltag
och regionaltag till flygplatsen kommer genom Citybanan att kunna utokas. Genom
Citybanan kommer fler resenarer i ett storre omrade ha majlighet att na Arlanda inom
en timme (bl.a. fran Huddinge och Sddertélje). Tillgangligheten kommer ocksa
forbattras for orter i S6dermanland som Flen och Katrineholm

9 Ostlanken - Ostlanken innebér att tillgangligheten mellan Arlanda och Sérmland samt
Ostergétland tkar. Byggnationen av Ostlanken innebéar ocksa att Skavsta flygplats kan
fa en tagstation. Det skulle potentiellt kunna binda samman och ¢ka tillgangligheten
mellan Skavsta och Arlanda. Genom Ostlanken uppges Arlanda béattre kunna
konkurrera med Kastrup och stérka sin marknadsandel i S6dermanland och
Ostergoétland. Enligt Trafikanalys ar hastigheten i sig inte ar avgorande for restiden nér
det géller hoghastighetstag. Detta ar sarskilt tydligt i jarnvagsnatverk med hog
stationstathet. Satsningar internationellt pad hoghastighetsjarnvag motiveras framst av

2 SATSA. Analys av nulage och majligheter for Stockholmsregionens internationella tillganglighet inom
fyra delomraden
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ett kapacitetsbehov snarare an att man vill att tdget ska ta andelar fran andra
transportslag

1 Ostkustbanan i behov av tva ytterligare spar pa strackan Stockholm-Uppsala viktig for
tillgangligheten till flygplatsen och for utvecklingen i straket. En kapacitetshojning pa
Ostkustbanan aven norr om Arlanda har betydelse for att 6ka tillgangligheten
jarnvagstrafik som ansluter norrifran

1 Forbifart Stockholm - Insatsen far stor betydelse for tillgangligheten till Arlanda for de
stdra delarna av regionen och finns utpekad i Nationell plan for transportinfrastruktur
2014-2025

1 Rotebroleden i Rotebroleden ar en anvisad led for vagtrafik till/fran Arlanda. Leden
férbinder E4 med E18 och ar i dagslaget mycket tungt trafikerad. Satsningen innebar att
Rotebroleden byggs om och breddas for att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet

1 Norra lanken - Tunneln byggs for att leda bort trafik fran Stockholms innerstad, vilket
forbattrar framkomligheten for de som annars behévt aka igenom city for att ta sig till
Arlanda

1 Norra bojen - forslag pa en jarnvagsforbindelse mellan Ostkustbanan och Arlandabanan
som binder samman Marsta med Arlanda for méjlig person- och godstrafik (ej med i
plan)

1 Forlangning av Roslagsbanan mellan Molnby och Arlanda (ej med i plan). Banan skapar
en battre tillganglighet mellan Stockholm Nordost och Arlandaomradet och binder
samman de regionala stadskarnorna Arlanda-Marsta och Téby-Arninge.

f

Manga vag- och kollektivtrafikprojekt kommer sta fardigt innan ar 2024. Dessa projekt medfor
framst 6kad tillganglighet soderifran.

Internationell tillganglighet

For att regionen ska utveckla sin konkurrenskraft och tillvaxt behdvs en stark internationell
tillganglighet via Arlanda. Det ger 6kade majligheter till exempelvis féretagsetableringar med
huvudkontor, arbetstillfallen, handel och utbyte. Trots manga nya linjer 2012-2013 ligger dock
Stockholm-Arlanda efter avseende internationell tillganglighet. Tillgangligheten har minskat med
6 procent for Stockholm och 2-3 procent for Stockholms-regionen. Under samma tid har
Képenhamn 6kat sin tillganglighet med 5 procent, Oslo med 15 procent och Helsingfors med 20
procent. Anledningen till Arlandas minskning ar att man har tappat viktiga Iinjer23.

Stockholm har relativt god internationell tillganglighet jamfoért med 6vriga nordiska stader
(endast Képenhamn har hégre), men utvecklingen har varit samre. Den internationella
tillgangligheten mats i mojligheten att nd sa manga destinationer som majligt sa ofta som
mojligt. Dessa parametrar vags in i ett tillganglighetsindex. Stockholms internationella
tillganglighet har minskat sedan 2008, medan 6vriga nordiska huvudstader har 6kat sin
internationella tillganglighet. Dock har passagerarvolymen ¢kat. Minskningen i tillganglighet
beror framforallt pa nedlaggning av flyglinjer till Atlanta och Philadelphia.

2 EBS nulége och utmaningar 2014
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Tillgangligheten inom Skandinavien och till Europa, Afrika och Nordamerika ar god medan
tillgangligheten till Asien/Stillahavsomradet, Latinamerika och Mellandstern ar samre. Arlanda
har dominerande betydelse for internationella tillgangligheten till Stockholmsregionen.

FO0d

Stockholm Ardanda Bromma BMA Skoav=ta NYD Vilisterds WST
W 20602 i {a 2008 L ikl

Figur 10. Utveckling (beskrivet som index) i total tillganglighet, dvs summan av direkt och indirekt
tillganglighet 2002-2011. Kélla: SATSA, Stockholms internationella tillganglighet
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Bland de 50 stdrsta flygplatserna i Europa, sett till antal passagerare, har Arlanda direktflyg till
41. De 6vriga nio flygplatserna ligger i Ryssland, Storbritannien, Italien, Turkiet och Tyskland.
Ingen av dessa ar dock en hubb for ndgot av Europas tio storsta flygbolag, vilket kan ses i
tabellen nedan. Bland de stérsta flygbolagens hubbar, trafikerar Arlanda inte de flygplatser som
ar hubbar for lagprisbolagen Ryanair och easyijet. | 6vrigt kan den internationella tillgangligheten

ut i Europa anses som mycket god.

Flygbolag Antal Hub Trafikeras av
destinationer Arlanda

1 Lufthansa Group 278 Frankfurt Airport (FRA) Ja
Munich Airport (MUC) Ja
Diisseldorf International Airport (DUS) Ja

2 Turkish Airlines 260 Istanbul Ataturk International Airport (IST) Ja

3 Air France-KLM 246 Paris-Charles de Gaulle Airport (CDG) Ja
Orly Airport (ORY) Ja
Amsterdam-Schiphol Airport (AMS) Ja

4 International Airlines 207 London Heathrow Airport (LHR) Ja

Group . . .

Madrid-Barajas Airport (MAD) Ja

5 Aeroflot Group 189 Moscow-Sheremetyevo International Airport Ja
(SVO).

6 Ryanair 179 Dublin Airport (DUB) Ja
London Stansted Airport (STN) Nej

7 SAS Group 157 Bergen-Flesland Airport (BGO) Ja
Copenhagen Airport (CPH) Ja
Gothenburg-Landvetter Airport (GOT) Ja
Oslo-Gardermoen Airport (OSL) Ja
Stavanger-Sola Airport (SVG) Ja
Stockholm-Arlanda Airport (ARN) -
Trondheim-Veernes Airport (TRD) Ja

8 Air Berlin Group 145 Berlin-Tegel Airport (TXL) Ja
Dusseldorf International Airport (DUS) Ja

9 Norwegian Air Shuttle 135 Bergen-Flesland Airport (BGO) Ja
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ASA Oslo-Gardermoen Airport (OSL) Ja
Stavanger-Sola Airport (SVG) Ja

Trondheim-Veernes Airport (TRD) Ja
10 | easyJet 134 Belfast International Airport(BFS) Nej
Bristol Airport(BRS) Nej

Edinburgh Airport (EDI) Ja
Glasgow International Airport (GLA) Nej
Liverpool John Lennon Airport (LPL) Nej

London Gatwick Airport (LGW) Ja
London Luton Airport (LTN) Nej
London Stansted Airport (STN) Nej

Manchester Airport (MAN) Ja
Newcastle Airport (NCL) Nej

Lyon Saint Exupery Airport (LYS) Nej

Paris Charles de Gaulle Airport (CDG) Ja

Milan Malpensa Airport (MXP) Nej

Berlin Schonefeld Airport (SXF) Ja

Madrid-Barajas Airport (MAD) Ja

Tabell 1: De tio storsta flygbolagen i Europa baserat pa antal destinationer samt tillgangligheten till
Arlanda. Kalla: http://en.wikipedia.org/wiki/List of largest airlines_in_Europe
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Bromma

Funktion och betydelse

Bromma flygplats &ar Sveriges fjarde storsta flygplats sett till antalet resenarer per ar. Bromma
flygplats ar en cityflygplats och specialiserad pa inrikesflyg, framst affarsresor med Malmo,
Goteborg och Umea som de tre storsta destinationerna.

Flygplatsen ligger i Stockholms stad, cirka 7 km frdn Stockholm C. Narheten till Stockholms
innerstad gor flygplatslaget attraktivt och upptagningsomradet stort - 2,9 miljoner inom 90
minuter fran flygplatsen.24

Resenarer och utbud

Fran flygplatsen nas 15 destinationer, varav 3 &r utrikesdestinationer. Flygplatsen trafikeras
idag av 16 flygbolag, varav fem enbart flyger utrikes och elva enbart inrikes. Bromma har inga
frakttransporter.

Under 2013 reste 2,3 miljoner resenarer till/frAin Bromma flygplats. Av dessa reste 253 000
miljoner utrikes (11 %).

60 % av Brommas resenérer &r affarsresenéarer och 40 % privatresenérer.25

Infrastruktur/kapacitet
Bromma flygplats har en rullbana och en terminal. Vag 279 gar forbi flygplatsen och ansluter till
E18 och E20.

Enligt Trafikverket &r flygplatsens kapacitet anstrangd i férhallande till regionens behov
(affarsresor) av bade dagens och framtidens flygkapacitetze.

Att Bromma har manga tjansteflyg innebar resandetoppar under morgon, lunch och
eftermiddag. Resten av dagen ar antalet resenarer ganska lagt, varfor det inte kan sagas att
kapacitetstaket ar natt sett 6ver dygnet. Av utrymmesskal har Bromma inte stor mgjlighet att
fysiskt utoka kapaciteten pa flygplatsen och i framtiden kommer de tomma tiderna mellan
peakarna darfor att behdva utnyttjas om flygplatsen ska utvecklas. Mgjligtvis kan de tomma
tiderna fyllas ut med utrikesflyg for privatresenarer.

Marknadsutvedkling

Flygplatsen har hotats av nedlaggning flera ganger. Ar 2008 sléts dock ett avtal mellan
Luftfartsverket och Stockholm stad vilket later flygplatsen leva kvar i 30 ar framéver, till och med
2038. Efter valet 2014 6ppnade Socialdemokraterna och Miljopartiet for en tidigare avveckling
2022. Bromma har svarigheter att 6ka flygplatsens kapacitet p.g.a. utrymmesbrist.

* http:/Mww.swedavia.sevaratjanster/flygmarknad/passagerarflyg/stockholm/

% http:/Mww.swedavia.se/varatjanster/flygmarknad/passagerarflyg/stockholm/

% Karyd, A. (2012)rafikprognos for svenska flygplatser 208@kast till rapport till TENT, Trafikverket
2012.
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Figur 11. Antal passagerare pd Bromma samt prognos t.o.m. ar 2030. Kalla: Trafikverket

| dagslaget gors omfattande investeringar for att anpassa Bromma flygplats verksamhet efter
affarsflyget, trots peak-problematiken som beskrivits ovan. Annan flygverksamhet har flyttat fran
Bromma.

Tillganglighet
Bromma ar Stockholms cityflygplats och det snabbasate alternativet till och fran huvudstaden.
Flygplatsen har vaganslutning till vag 279 som déarefter ansluter till E18 och E20.
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Tillganglighet med bil
- fran Bromma flygplats
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Figur 12. Kartan visar trangselfri tillganglighet till Bromma flygplats med bil.
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Tillganglighet med kollektivtrafik (hallplatsniva)
- fran Bromma flygplats
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Figur 13. Kartan visar trangselfri tillganglighet till Bromma flygplats med kollektivtrafik i hogtrafik.
Varje punkt ar en hallplats med mer &n 150 avgangar/vecka eller tagstation utanfor OMS.

Med det korta avstandet till centrala Stockholm, har Bromma flygplats aven tillgang till en
utbyggd cykelinfrastruktur vilket gor det mojligt att cykla till flygplatsen. Det ar ca 9 km till
Stockholm city och det tar ca 30 min att cykla strackan. Pa flygplatsen finns 84 cykelplatser
under tak med mojlighet att I&sa fast sin cykel, som troligtvis nyttjas mest av personal.
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Bromma trafikeras av SL:s lokala bussar och flygbussarna.

Buss Linje Restid Turtathet
hégtrafik
Flygbussarna Cityterminalen - Arlanda 20 min fran Var 20e min
Cityterminalen

SL 110 Alvik i Bromma 23 min fran Alvik Var 15e min
flygplats
152 Lilieholmen i Bromma 43 min fran Lilieholmen Var 10e min
flygplats

Skavsta

Funktion och betydelse

Skavsta flygplats ar Sveriges tredje storsta flygplats sett till antalet resenéarer per ar. Flygplatsen
trafikeras idag endast av tva flygbolag som specialiserar sig pa lagprisflyg och enbart till
utrikesdestinationer. Skavsta har darmed ingen inrikestrafik.

Skavsta flygplats ar lokaliserad cirka sex kilometer nordost om Nykoping och cirka 100
kilometer séder om Stockholms centrala delar.

Resenarer och utbud

Flygplatsen trafikeras idag endast av tva flygbolag; Ryanair och Wizzair. Flygbolagens
destinationer &r oftast sdsongsbaserade. Totalt kan man na 41 destinationer, varav alla ar
utrikesdestinationer. Skavsta har inga frakttransporter.

Under 2013 reste 2,5 miljoner resenarer till/frin Skavsta flygplats.

Ryanair anvander idag Skavsta flygplats som ett nav i sitt nat, vilket innebér att bolaget har
flygplan staende pa flygplatsen Gver natten. Detta innebar att attraktiva kvélls- och
morgonflygningar kan goras till och frdn Skavsta. En stor andel av resenéarerna via Skavsta ska
till och fran Stockholm. Cirka halften av resenarerna ar svenskar. Den andra hélften ar
utlandska resenérer.

Infrastruktu r/kapacitet
Skavsta flygplats har tva rullbanor, en terminal och motorvagsanslutning till E4. Jarnvagen
trafikerar Nyképing men det finns inga spar till Skavsta.

Flygplatsens rullbanekapacitet beddoms av Trafikverket vara tillracklig fram till 2025. Dérefter kan
den 6kade kommersiella trafiken tillsammans med peak-problematiken, innebéra ett behov en
parallell taxibana. Skavsta har tillstand att utoka sin trafik till en nivd som motsvarar mer an en
fordubbling av dagens resande. Dessutom finns bade utrymme och tillstand att bygga ut
terminaler m.m. for att utbka verksamheten.
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Vad géaller marktransporterna till flygplatsen finns ett stort behov av forbattrad kollektivtrafik till
Skavsta, eftersom restiderna fran Stockholm och frén centrala Ostergétland med flygbussarnas
restider idag ar langa. | projektet Ostlanken planeras dock en jarnvagsstation vid Skavsta
flygplatsen som troligtvis kommer att trafikeras av regionaltadg. Med en jarnvagsstation vid
flygplatsen, skulle tillgangligheten till Skavsta 6ka markant.

Personer som kan na Skavsta flygplats under
25 - 2 timmar med kollektivtrafik

Miljoner personer

0o L T ,

Utan Ostlanken Ostlénken (+Gétalandsbanan)

Figur 14. Antal personer inom ett upptagningsomrade pa tva timmar till Skavsta med kollektivtrafik,
utan respektive med Ostlanken (och Gotalandsbanan). Kalla: Funktionsanalys Skavsta, Vectura

Marknadsutveckling

Skavsta flygplats haft en mycket stark tillvéxt sedan bérjan av 2000-talet och har under de
senaste 10 aren haft en stadig tillvaxt som dock planat ut ndgot under senare ar. Den starka
tillvaxten beror i stort sett helt pa att Ryanair etablerade sig pa flygplatsen 2003.

Trafikverkets prognoser27 sager att antalet passagerare pa Skavsta kommer att vara i princip
oférandrat till 2030. En station for Ostlanken vid Skavsta tros inte paverka flygtrafiken. Banan ar
for det forsta inte utbyggd forran runt 2030 och resenarskategorin for lagprisflyg tros inte komma
att paverkas av battre men dyrare marktransporter till Skavsta. Trafikverket ifrdgasatter &ven om
lagprisflyget dver huvud taget kommer att finnas kvar 2030. Osé&kerheten ar darfor stor kring hur
utvecklingen for Skavsta kommer att se ut.

Trots att Trafikverket i princip férutspar nolltillvaxt for resenarsutvecklingen pa Skavsta under de
kommande &ren har de pekat ut flygplatsen som riksintresse for luftfart. Att just Skavsta pekas

2 Karyd A. (2012)Trafikprognos for svenska flygplatser 208kast till rapport till TEN, Trafikverket
2012.
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ut som riksintresse sags framst vara p.g.a. att méjligheter till flygplastverksamhet ses som
nodvandiga pa langre sikt, t.ex. 2040 eller 2050. | ett framtidsscenario tror Trafikverket att
Stockholm och Malardalsregionen kommer att ha vuxit s& mycket att det kommer att finnas
behov av flygplatser som kompletterar Arlanda och Bromma.
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Figur 15. Antal passagerare pa Skavsta samt prognos t.o.m. ar 2030. Kélla: Trafikverket

Tillganglighet
Skavsta flygplats ar lokaliserad cirka sex kilometer nordost om Nykoping och cirka 100
kilometer sdder om Stockholms centrala delar och kan nés med bil och buss via E4.

Enligt en rapport fran Trafikanalys har vanligtvis en flygplats med lagprisflyg ett storre
geografiskt upptagningsomrade &n andra flygplatser, vilket beror pa att dess kundsegment ar
mer priskansligt och mindre kansligt for langre restider.?®

8 SATSA. Analys av nulage och majligheter for Stockholmsregionens internationella tillganglighet inom
fyra delomraden
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Figur 16. Kartan visar trangselfri tillganglighet till Skavsta flygplats med bil.
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Figur 17. Kartan visar trangselfri tillganglighet till Skavsta flygplats med kollektivtrafik i hégtrafik.
Varje punkt ar en hallplats med mer &n 150 avgangar/vecka eller tagstation utanfoér OMS.
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