1(30)
Eninvestering for framtiden Datum: Maj 2013

EUROPEISKA
UNIONEN
Europeiska
regionala
utvecklingsfonden

Givleborgs ldn

Dalarnas ldn

Jonkopings lan

Kalmar lan

Kronobergs ldn

Godsfldden i Ostra Mellansverige @

Gemensam rapport



Datum: Maj 2013 2 (30)



Datum: Maj 2013 3(30)

Forord

Det gemensamma arbetet med infrastruktur och trafdtra Mellansverige har pagatt i 6ver tio ar.
Ganska tidigt upptacktes avsaknaden av informatimrngodstransporter pa regional niva. Det har
gjorts enstaka godsflodeskartlaggningar i regiorieiigare, men ingen av dessa har varit
gemensam for hela 6stra Mellansverige och metod@meanvants har inte varit dppna, sa det har
ofta varit omdjligt att jamfora resultaten med vadea. Kartlaggningen som redovisas i rapporten
bygger darfor pa en metod som gor det mojligt ettupprepa kartlaggningen i framtiden for att pa
sa satt skapa en bild av utvecklingen. Tankentamatoden och den data som nu finns ska vara
tillganglig for alla.

Godsflodeskartlaggningen redovisas i lansvisa mppofér Gotlands lan, Stockholms lan,
Soérmlands lan, Vastmanlands 1an, Uppsala lan, Oréor och Ostergétlands [an samt i en rapport
som beskriver godsflodena i hela dstra MellanseeriRapporterna innehaller information som
tidigare inte varit kand. Det ar darfor svart agtas hur val kartlaggningen speglar verkligheten.
Kartorna och tabellerna bor darfor lasas med vissiktighet.

Kartlaggningen har genomforts som ett projektt fa@sta steg togs en kartlaggningsmetod fram av
WSP. | steg tvd genomfordes kartlaggningen av \factdectura utvecklade samtidigt metoden

med betydande kompletteringar och forandringarjeRtet har delvis finansierats av Europeiska
regionala utvecklingsfonden. Projektgruppen hartdtesv representanter fran Region Gotland,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Regionférbundetntidmd, Lansstyrelsen Vastmanlands lan,
Regionforbundet Uppsala lan, Regionforbundet OredRegionforbundet Ostsam samt for

Trafikverksregion Stockholm och TrafikverksregioatO

Fredrik Idevall
Projektledare
Regionforbundet Orebro
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Sammanfattning

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverigeyftar till att bidra till okad kunskap om
godstransporter i Ostra Mellansverige och att ddareckla en metod for kartlaggning och
visualisering av godsfloden med maélet att mojliggéanalyser p& regional niva. Ostra
Mellansverige (OMS) avser lanen Stockholm, Upps&astmanland, Orebro, Sddermanland,
Ostergétland och Gotland.

Inom ramen for projektet har ett verktyg utvecklasm mojliggor att aktdrer lattare kan
kommunicera fragor inom regional planering och gaasporter. Med hjalp av kartor kan
transportfléden for regionen eller for de respekiéinen redovisas i relation till var produktiorhoc
konsumtion av olika varugrupper sker. Underlagekdirtorna ar modellberéknade transportfloden
(frdn Samgod$ och bearbetad statistik om produktion och kongmtMed denna information
om regionens och lanens godsfloden och naringsiivgsr kan aktuella fragestallningar
oversiktligt studeras och analyser@bservera att transporter som har bade start nwdpunkt
inom en och samma kommun inte ingar i kartlaggmingeerktyget visualiserar inte dessa
transporter i kartor). Det innebar t.ex. att ndribstionen inom respektive kommun inte ingar.
Verktyget mojliggor betydligt mer detaljerade strdéan vad som redovisas i rapporten, men da
behdver underlaget kompletteras med ytterligararinétion, t.ex. genom intervjuer.

Rutan nedan sammanfattar vad som ar karakterigtisktansporter i OMS. Sammanfattningen for
hela OMS stammer val 6verens med kand kunskap aistigmsporter.

Karakteristiskt for OMS:

—4

« Mycket gods pa vag — storst floden pa EuropavagdaaE20, E18), men det finns ave
andra viktiga vagar for regionen, t.ex. riksvagsfig 55, 56, 68 och 70.

« Jarnvag - Godsstraket genom Bergslagen ar stéasefter Vastra stambanan och Sodré
stambanan sdder om Katrineholm.

« Manga hamnar. Oxelosunds hamn hanterar storst godgtar (i ton) bland hamnarna i
OMS.

« Orebro och Hallsberg — viktigt nav fér gods pa &b jarnvag.

e Arlanda - nationellt sett viktig nod for flygfraktidde vad géller transport mellan Sverige
och andra lander, samt inrikestransporter.

! Samgods &r en nationell godsmodell som anvands i utredningar vid bl.a. infrastrukturinvesteringar, ofta pa

nationell niva. Trafikverket ansvarar fér modellen.
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« Hog andel transittransportagenom OMS och respektive |4n i alla lan utom Stodh
och Gotland.

e Stockholm ar det enda I&n som har en hég andel-ldositransporter.

Figur 1 visar totala godsfléden i Ostra Mellansgerfordelat pa vég, jarnvag, sjbtransparth

luftfart. For Gotland visar vagflodet (gra linjegppmatta floden for antal lastbilar och bussar
(ADT), medan resterande floden i Ostra Mellans\eéigmodellberéknade fléden i ton.

2| detta projekt anvander vi oss av begreppen pa féljande satt: Med transittransport menas transporter i lanet
med bade start och destination utanfor ldnet. Med transporter /nom lanet menas transporter med bade start
och destination inom lanet. Med /mportoch export menas transporter med destination alt. start i lanet, och
med start alt. destination utanfér lanet.

3 Sjotransport ar i Samgods uppdelat pa sjofart (bla linjer) och farja (grona linjer). Sjofart innebar transport

med olika typer av fartyg, medan farja omfattar transport med vag-och jarnvagsfarjor.
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Figur 1: Totala godstransporter for respektive transportslag i Ostra Mellansverige. Flédenas tjocklek

beskriver transporternas storlek matt i ton/ar. | kartan ar flodena for luftfart med avsikt inte synliga eftersom

detta skulle gora kartan svarlaslig.

Verktyget kan anvandas for att studera huvudsaktaysportstrommar i regionen idag for att fa en
forstaelse for vad som &ar karakteristiska godsficidegionen. Aven specifika fragestallningar kan
studeras med hjalp av verktyget, sdsom hur forégdrii transportinfrastrukturen (t.ex. en ny
hamn eller jarnvagsstrackning, eller férandringamfiastrukturavgifter) kan komma att férandra
transportflodena. Verktyget kan anvandas i tidigadningsskeden nar det finns ett behov att fa en
bild av nulaget, vilka brister som finns i systeméag, samt att formulera 6nskvarda mal.
Verktyget tillgangliggor information och har potetatt underlatta vid méten mellan olika aktorer
da diskussionen kring infrastruktursatsningar oegianal planering kan ske runt en gemensam
bild.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Godsfragor ar en viktig forutsattning for tillvasth regional utveckling, men kunskapen inom
godstransporter behover forbattras. Kunskapen odsftimien pa regional niva och lansniva ar
idag bristfallig. S&dana uppgifter ar en forutsagnfor en effektiv planering for att n& mal kring
hallbara godstransporter och regional utvecklingsélitom finns behov av en enhetlig metod for
kartlaggning av godstransporter for att lattarertaujamfora studier dver tid och mellan regioner.
Detta ar nagra faktorer som har bidragit till imithgen av detta projekt.

Projektet omfattar lanen i Ostra Mellansverige,.sd.\5tockholms, Sddermanlands, Uppsala lan,
Vastmanlands, Ostergotlands, Gotlands och Orehro la

Rapporten inleds med en kortfattad beskrivning @tes den metod som har anvants for att

beskriva godsflodena, samt projektets avgransninDarefter ges en generell nulagesbild av
transporter och huvudsakliga godsnoder i regiohdw@pitel 4 beskrivs de totala transporterna i

Ostra Mellansverige och de respektive lanen melp kg diagram och geografisk visualisering.

Slutligen beskrivs hur och for vilka typer av frétg#iningar verktyget kan anvandas och forslag pa
fortsatt arbete presenteras.

1.2 Syfte och mal

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverigsyftar till att bidra till 6kad kunskap om gods-
transporter i Ostra Mellansverige (OMS) genom att:

« presentera godsfléden i kartor tillsammans medtéttiav produktion och konsumtion av
olika varugrupper,

¢ sammanstalla statistik och information om godsnoder

e genomfdra djupintervjuer med ett urval naringsiysesentanter i respektive lan,

« genomfdra en bred enkatundersokning for kompletgeav referensdata.

For att mota projektets syfte har en tidigare Kaghingsmetod vidareutvecklats och ett
arbetsverktyg har framstallts. Verktyget mojliggémalys och visualisering av produktion och
konsumtion av varor, samt floden av dessa i tramsgten.

* Kluster - hop, ansamling
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2 Metod

Eftersom det saknas statistik for att pa ett hkfiide satt presentera trafikslagsévergripande
godsfloden ar det svart och tidskravande att beskransporterna i regionen och i de respektive
lanen. Darfor har det i samrdd med projektgruppesiupats att anvanda den nationella
godsmodellen Samgods for att pa ett overgripanttef&égen Gversiktlig bild av godsflodena i
regionen. Samgods anvands dessutom av bla. Tesfiét vid analyser i exempelvis
Atgardsplaneringen. For att underlatta forstdebeiBamgods-flodena har flodena i detta projekt
visualiserats i GIS. Genom att anvanda och viseiadiSamgods-floden i detta projekt synliggors
de modellberaknade godsfloden som ligger till gruitdplanering. Pa sikt kan detta dven vara ett
led i att tillg&ngliggora informationen och att @miditta kommunikationen kring godsfléden mellan
olika aktorer.

For att ge ytterligare en dimension till tolkningech analysen av godsfléden har i detta projekt
kluster av producerande och konsumerande indudtientifierats for att visa var i regionen
produktion och konsumtion av olika varugrupper skee Bilaga 1 for en beskrivning av
varugruppsindelning). Data 6ver produktion och konon baseras pa statistik om antal anstallda
i olika produktionsbranscher pa nationell niva bah sedan brutits ned.

Data om godsfléden, produktion och konsumtion lzanlats och anpassats i flera GIS-datalager.
Dessa GIS-datalager bildar tillsammans ett arbdtgug dar bl.a. floden av varugrupper kan
illustreras i forhallande till kluster av producede och konsumerande industrier inom olika
branscher.

Samgods bygger idag pa data fran ar 2006 eftersnardids- och resurskravande att uppdatera
modellen ofta. Statistik fran Trafikanalys visarclaatt godstransporter under perioden 2006 till
2011 inte har dkat pa samma satt som innan 200@Gwvser mangden godstransporter i tonkm, se
Figur 2. Detta beror framfor allt pa den ekonomiskagangen ar 2009. Skillnaderna mellan totala
godsmangder ar 2006 och 2011 ar darfor inte sa stamn de kunde har varit om den ekonomiska
utvecklingen hade varit starkare under denna period

For att harmonisera de modellberdknade godsflodethdata dver produktion och konsumtion av
varor, har vi inom projektet valt att aven anvardatistik fran ar 2006 for att representera
produktion och konsumtion, trots att aktuell stétidinns tillganglig da denna statistik tas fram
arligen.



Datum: Maj 2013 10 (30)
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Figur 2: Utveckling av godstransportarbete. Statistik fran Trafikanalys.

| detta projekt har dessutom djupintervjuer av mjypkrsoner gjorts for att foérdjupa kunskapen
kring lanens transporter. Aven en bredare enkarsolaing har genomforts for att samla
information, liksom en bredare beskrivning av hodstransporterna i Ostra Mellansverige och
lanen ser ut utifran tillganglig statistik, tidigantredningar och branschkunskap.

For en mer utférlig metodbeskrivning och beskrivnav anvand data, se Teknisk Rapport.
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3 Generell bild 6ver transporter i Ostra Mellansverige

3.1 Generell bild av godstransporter’

Transporterna har oOverlag Okat i Sverige (och &aimernationellt sett) under de senaste
decennierna, vilket framfor allt beror pd okad intgionell handel med framst Asien och
Osteuropa, liksom att delar av tillverkningsindirstityttats fran Sverige. Det &r framfor allt de
langvaga lastbilstransporterna som har okat, séwkes sjotransport.

En viktig trend som paverkar efterfrdigan pa godsparter ar att befolkningen i de storsta
tatorterna i OMS véaxer, vilket leder till 6kad komstion och ett 6kat behov av varutransporter. |
de storre tatorterna i OMS &r det begransade utgminstaden. Varutransporter som ska
transporteras till staden delar dven pa utrymmed personbilar och pendeltag, vilket leder till
trdngsel. Varor som behover utrymme att hanteraBamnar, distributionscentraler, m.m.
konkurrerar om utrymme med bostéader, kdpcentraaodna verksamhetsomraden. Typiska trender
i regionen ar en O0kad centralisering av lager,etilieder till farre lager. Bland annat beroende av
de hoéga markpriserna i Stockholm flyttas lagemitllardalen.

Varor med start- och slutpunkt utanfor Sverige adéi framst till/fran regionen via hamnarna och
flygplatserna. Hamnar pa vastkusten och sydkustenehar storst volymer nationellt sett. Detta
innebar att relationen landvagen mellan OMS ochrfaana pa syd- och vastkusten ar viktig.

3.2 Godsnoder i Ostra Mellansverige

| transportsystemet ar godsnoder centralt och havgdrande betydelse for forutsattningarna for
transportstrommarna. Noder kan vara hamnar, flygpta bangardar, lastbilsterminaler,
kombiterminaler, etc.

| Figur 3 visas en karta Over vissa hamnar, flytggla och jarnvagsterminaler, samt vagar och
jarnvagar i Ostra Mellansverige. Eftersom nodembasintade ur Samgods ar det maéjligt att ndgon
nod fattas, men detta ar tankt som éversiktsbilchftlasaren lattare ska kunna orientera sigdtlan
For mer information om urvalet i Samgods, kontakiafikverkets Samgods-grupp.

5 Avsnittet baseras i huvudsak pa slutsatser fran SATSA-rapporten (Vectura, 2011)
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& Flygplats
Hamn
A Jarnvagsterminal

Figur 3: Karta over hamnar, flygplatser, bangardar samt huvudsakliga végar och jarnvagar.

3.2.1 Hamnar

Storst godsmangder i Ostra Mellansverige hanter@xelosund, dar stora mangder torrbulk
hanteras. Gavle hamn, som angransar till Ostraavigllerige, ar den storsta containerhamnen i
regionen och har influens pa regionens transpofeen containerhamnarna i Sodertdlje och
Norrkoping spelar stor roll foér containerflodenaegionen. Kapellskéar och Stockholms hamnar
hanterar storst mangder rullande gods (trailessbilar, etc.), vilket resulterar i stora lastHisfen
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till och fr&n dessa hamnar. Norrképings hamn &rfmn som hanterar storst mangd olja i Ostra
Mellansverige.

| de flesta av hamnarna i Ostra Mellansverige sk mer gods &n vad det lastas, vilket visar att
gods som hanteras i hamnar framfér allt ankomriigegiionen.

3.2.2 Bangardar och lastplatser for gods pa jarnvag

Bangardar delas i huvudsak upp i rangerbang&rdan 6vriga bangardar. Rangerbangrdar
definieras av att de har storre funktionalitet (agbspar, vaxlingsautomatik, vall med infarts-
och/eller utfartsgrupp och riktningsspéar) jamféredndvriga bangardarl Ostra Mellansverige
finns rangerbangardar i Hallsberg, Tomteboda oclstafas, dar Hallsberg ar den storsta
rangerbangarden och &r central for godstrafikewveri§e. Kapaciteten i Hallsberg uppgar till
500 000 vagnar per @ anslutning till rangerbangarden finns dven emkiterminal, Hallsbergs-
terminalen, som ar ett stort logistiskt omrade fitaHallsberg.

3.2.3 Flygplatser

Liksom hamnar, ar flyget viktigt for Sveriges o@gionens import och export. Stockholm Arlanda
star for den allra storsta flygfrakten i Sverigehdcregionen da flygplatsen fungerar som ett
nationellt nav. Vasteras och Orebro ar de flygelaistra Mellansverige som nast efter Arlanda
har storst mangd flygfrakt, men volymerna ar snméf@@t med Arlanda. Flygfrakten star for en
mycket liten del av de totala godstransporternaatik ton men en betydligt stérre andel méatt i
varuvarde, enligt Varuflddesundersokningen. Ar 20tghterades ca 57 000 ton fraktgods pé&
Arlanda, enligt statistik fran Transportstyrels&tatistiken for flygfrakt ar uppdelad pa frakt och
post eftersom ingen ytterligare uppdelning i gotisgarier finns tillgangligt.

3.2.4 Lastbilsterminaler

Lastbilsterminaler ar viktiga for att uppna ettestivt transportfldde av lastbilstransporterna.
Speditorer och akerier bygger ofta upp terminaésystar godsforsandelser fran naromradet ofta
samlastas i lastbilar och kérs till en terminalandestinationen. Ofta anvéands da storre lastbdar p
de langre avstanden. For upphamtning till en teaiieller distribution ut till kund, anvands ofta
mindre lastbilar. Det &r framfér allt styckegddsom transporteras via terminaler, storre
forsandelser gar antingen direkt mellan avsandahenaottagare eller i rutter med ett fatal storre
sandningar.

Lastbilsterminaler &r ofta lokaliserade nara befiigstata omraden for att underlatta upphamtning
och distribution, samt nara viktiga knutpunktegitikomraden eller kombiterminaler.

¢ Rangerbangard - sparomradet pd en jarnvagsstation dar tagbildning (hopkoppling av vagnar och lok till ett
nytt tdg) vanligen sker och d&r parkering av lok och vagnar kan ske.

7 Enligt Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning 2013
8 Banverket (2006), Anlédggningsbeskrivning - Hallsbergs rangerbangard

? Styckegods - Gods i fast tillstand och av varierande storlek och slag, som transporteras och hanteras i

mindre enheter eller sammanforda i enhetslaster.
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3.2.5 Viktiga logistikomraden

Bland annat branschtidningen Intelligent Logisti fistat Sveriges viktigaste logistikomraden ar
2013. Goteborg hamnar pa forsta plats, dareftemke@nflera omrédden i Ostra Mellansverige pa
topp-tio-placering; namligen Ostgotaregionen patspléavad (Norrkoping/Linkoping, Mjolby,
Motala), Orebroregionen (plats tre), Norra StoreRtmIm (plats 5), Eskilstuna/Strangnas (plats 6)
och Vasteras/Koping (plats 7).
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4 Geografisk analys

| detta kapitel presenteras detaljer inom transparddet som framfor allt bygger pa tva olika
datatyper:

« Data om transportfléden, indelade pa varugruppansportsétt och transportlankar.

« Data om lokalisering av produktion och konsumtioom respektive lan, indelade efter
varugrupper, vikt och varuvardén

Gemensamt for bada datatyperna ar att de avserllivedénade mangder och floden (dvs. inte
observerade). Denna information har visualiseraisd njalp av GIS-verktyg. Utfdrligare
beskrivning av detta finns i Teknisk Rapport.

De modellberaknade transportflodena bygger sorgaiei namnts pa data som galler for ar 2006
(Samgods-modellens basar). Forandringar i transfi@strukturen efter 2006 ar alltsa inte
inkluderade i kartorna. Den ekonomiska nedgangelemuframfor allt 2009 har dock inneburit att
totala godsméangder i tonkm inte har Okat i samrktdam tidigare, vilket innebér att de totala
godsmangderna for 2006 och 2011 inte skiljer sigsdirskilt stor omfattning, enligt statistik fran
Trafikanalys (se metodavsnittet for ytterligareksasming kring Samgods).

Transporter inom en kommun ar inkluderade i Samgou dessa transporter fordelas inte ut i
natverket, vilket innebar att de inte visualisar&sS. Inomkommunala transporter &r relaterade till
schablonavstand for respektive kommun, vilket irimebtt dessa transporter kan presenteras i
exempelvis tabellform, dock inte i natverket. Dettedfor att nardistribution inom respektive
kommun inte ingar i kartlaggningen i detta proj@ky.s. transporter som startar och slutar inom en
och samma kommun syns inte i kartorna eller i dgiagmen i detta avsnitt).

| detta kapitel presenteras exempel pa kartor samtks fram fran verktyget for att beskriva
godstransporterna i Ostra Mellansverige och i laDessa kartbilder kan anvandas for att studera
specifika fragestallningar. Exempel pa en fragesti kan varaHur kan en ny hamn paverka
godsflodena till och fran andra hamnabPet kan dven vara mojligt att gériakbeddmningakring

vad som skulle kunna handa om en vag- eller jasiaag stangs av. Fragestallningarna kan
studeras genom att utvardera hur nuléget ser utaoalysera kring hur olika forandringar kan
komma att paverka detta. Se kapitel 5 for en mirlig beskrivning av tankbara anvandnings-
omraden.

Kapitlet inleds med nagra 6versiktliga bilder o\wgdsflodena i Ostra Mellansverige samt hur
import, export, transit och inom-lans-transpdrtédrdelar sig i de respektive lanen. Ett exempel

0 Varuvarden raknas genom multiplikation av varans vikt med ett genomsnittligt pris for varugruppen.

| detta projekt anvander vi oss av begreppen pa foljande satt: Med transittransport menas transporter i
lanet med bade start och destination utanfér lanet. Med transporter /nom lanet menas transporter med bade
start och destination inom lanet. Med /mportoch export menas transporter med destination alt. start i lanet,

och med start alt. destination utanfor lanet.
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ges hur godsfléden samt produktions- och konsurskioster av varugrupper kan presenteras med
verktyget.

4.1 Transporter i Ostra Mellansverige och i de respektive lanen

Detta avsnitt redovisar modellberdknade transpor@viS och i de respektive lanen. Transporter
inom lanen, transit, import och export for de régipe lanen beskrivs och jamférs lansvis.
Transporterna redovisas som ton/ar och som tramspowarde i tusentals kronor/ar.
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Figur 4: Totala godstransporter for respektive transportslag i Ostra Mellansverige
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| Figur 4 ovan visas totala godsfloden i Ostra iesiverige. Ju tjockare linjer, desto stérre fléden.
Storleken pd flddena ar indelade i intervafleStrackornas farg ger information om aktuellt
transportslag enligt:

Gra linjer — transporter pa vag
Roda linjer — transporter pa jarnvag
BIa linjer — sjofart

Grona linjer — farjetransportét

Generella trender som kan utlasas fran kartantéstata godsmangder gar pa vag till och fran
Stockholm, samt mellan Stockholm och évriga OMigsive Gotland). Aven kring Orebro visas
stora godsfloden pa vag. Det ar framfor allt dessteuropavagarna (E4, E18, E20) som har mycket
tung trafik, men aven andra vagar &r viktiga fotr@$ellansverige. | Figur 4 ser det ut som att
flodena p& vag 68 och 55 norr respektive soder aebi® har nastan lika stora floden som
Europavagarna. Enligt trafikmatningar har dessaawdgptydande floden. Daremot verkar de
modellberdknade flodena pa vag 68 och 50 vara kattasle av modellen. Enligt deltagare vid
projektets dialogméten gar i verkligheten mer gadstporter pa vag 56 an pa vag 68. Modellen
tycks alltsd underskatta flodena langs vagarnas565och 70. Vag 55, som stracker sig mellan
Uppsala och Norrkdping och bl.a. passerar Enkopiaigsannolikt mer transittransporter an vad
modellen har beréknat och som bl.a. redovisas urHg Vag 70 &r en viktig koppling mellan
Enkdping och den norska grénsen via Dalarna medidede tung trafik.

Fér Gotland visar vagflodet (gré linjer) totalt upéitta floden for antal lastbilar och bussar (ADT),
medan resterande fldden i Ostra Mellansverige Zdetferade floden i ton. Detta beror pa att
Gotland endast innehdller en kommun (Gotlands kom)mach Samgods inte fordelar
inomkommunala godsfloden till natverket. Alla laradtsporter pd Gotland sker pa vag, eftersom
det inte finns nagon jarnvag i drift pA Gotlandiwrigt ar sjotransporter viktiga for Gotland for
koppling till fastlandet.

Det mest belastade godsstraket pa jarnvag i OMBtEsa kallade Godsstrdket genom Bergslagen
via Hallsberg. Detta strak utgor en lank mellan fdoBtambanan och Sodra respektive Vastra
Stambanan och har en viktig funktion for saval detionella som internationella godstrafiken.
Rangerbangarden i Hallsberg &r en viktig knutpdéikigodstransporter i OMS (se figur 4). Stora
vagfloden passerar &ven i narheten (framfor alt &h E18, men aven t.ex. vag 50).

| OMS ar aven Sddra och Vastra Stambanan viktigaviigsstrak, dessa banor trafikeras framfor
allt av persontdg men ar aven viktiga for godsteafi Hog trafikering i relation till sparkapacitete
innebar dock kapacitetsbrist pa jarnvagen. | Ketroim finns en nyetablerad terminal for
intermodala transporter. Andra malpunkter langsthéstambanan &ar Sédertélje hamn och Arsta

12 Det bor poangteras att vissa av transportlankarna ser ut att transportera lika mycket gods eftersom de &r
lika tjocka. Detta behdver inte vara fallet eftersom flédenas tjocklekar bygger pa olika definierade intervaller.
Om ett intervall ar mellan 0 och 500 far alla fléden inom det intervallet samma tjocklek. Man kan da alltsa inte
skilja pd om ett flode &r 300 eller 450 i storlek. Anvandaren kan sjilv stilla in 6nskade intervall.

'8 Farja omfattar vag- och jarnvagsfarjor.
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kombiterminal i Alvsjo. | Ostergétland ar Norrkogs godsbangard och hamn viktiga malpunkter
for godstransporter pa jarnvag Den planerade Qsdlasyftar till att 6ka kapaciteten i relationen
Stockholm-Ostergétland.

Trafiken pd Ostkustbanan i OMS utgors mest av médgooch godsflodet ar relativt 1agt. |
Rosersberg, nara den befintliga godsterminalenst&retableras en kombi- och postterminal som
dock pé sikt kommer att leda till en 6kning av goafiken langs Ostkustbanan. Hargshamnsbanan
som utgér fran Orbyhus trafikeras av enstaka ggdstdargshamn och Hallstavik.

Svealandsbanan mellan Sodertélje och Eskilstunalgkdg) trafikeras framfor allt av persontag.
Transporterna pa jarnvag har dock okat i samband etableringen av en ny godsterminal i
Nykvarn.

Vad galler sj6transport finns manga hamnar langsd rkasterna i OMS dar betydande
godsmangder hanteras, framfor allt import- och efigolen. Fran hamnarna transporteras sedan
godset vidare pa vag- och jarnvagsnatet. Totalaettimtaknade hamnfloden i Sverige stammer
ungefar med hamnstatistiken, dock gor Samgodssaviall en felaktig fordelning av hamnflédena
till respektive hamn. | Figur 4 syns ett tydligtgé@de (gra linje) mellan Stockholm och Osterdker.
Detta flode borde fortsatta mot hamnen i KapellskiEamnstatistik visar att en stérre godsmangd
hanteras i Kapellskar &n vad de modellerade flédéssr. Ett annat hamnflode i Stockholms lan
som inte Overensstammer med hamnstatistiken &arS¥aman.
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Figur 5: Totala transporter i Ostra Mellansveriges l&n. Réda staplar anger transporterna mitt i ton och bl

staplar visar vardet i tusentals kronor.

Figur 5 ovan visar totala mangden transporter isd@ektive lanen i Ostra Mellansverige. Grafen
visar att det framfor allt &r stora mangder traresitsporter i de flesta lan i OMS, férutom Gotland
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som helt saknar transit. Stockholms l&n har staiagder transit viktimassigt, medan de inte ar lika
stora vardemassigt. Detta skulle kunna bero pdedtfinns flera viktiga hamnar i Stockholms lan
som framfor allt hanterar gods med lagre godsvafmma tendens finns i Uppsala lan.
Stockholms l&n &r det I[&n som har storst mangdspi@mer totalt sett (export, import, transit och
inom-lans-transporter). Detta beror troligtvis gélanet har en stor befolkning vilket innebéar att
det konsumeras mycket varor dar, samt att det fiméisga start- och malpunkter i lanen. Det lan
som transporterar minst mangd varor ar Gotlandsvitket ar naturligt eftersom folkmangden inte
ar sa stor. Eftersom Gotland &ar en 6 innebar detéoatt det inte lampar sig som transitlan. Alla
lan i OMS, férutom Stockholms 1an, har relativitdgéga mangder inom-lans-transporter. Importen
ar generellt sett storre &n exporten for alla lEmufér Gotland. Exporten fér Stockholms |an ar
storre vardemassigt an viktmassigt. Detta skullenkubero pa att Stockholms lan producerar en
stor andel hogvardiga produkter.

Andel av total transporter inom respektive lan

90.0%

80.0%

70.0%

60.0%
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40.0%

30.0% +——

20.0% +——
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Figur 6: Andelar av totala transporter m.a.p. vikt fér lanen i Ostra Mellansverige, férdelat pd import, export,

transit och inom-lans-transporter, samt i relation till rikets genomsnitt (i form av medel- och medianvarden).

Grafen i Figur 6 redogor for andelar av totala sorter for respektive 1an som ar inom, import

till, export frdn och transit genom lanen i OMS fan med rikets genomsnitt. Nivderna pa dessa
olika typer av transporter och hur lanen skilieg &t beror pa lanens forutsattningar i form av
lokalisering, befolkning, branschstruktur m.m. Sdonlands, Uppsala lan, Ostergétlands,
Vastmanlands och Orebro lan har en stor andeliti@msporter. Dessa lan liknar dven varandra
vad galler inom-lans-transporter, import och expdé de ar laga jamfort med rikets genomsnitt.
Undantagen i OMS &r Stockholms 1an som ligger uiigiehivd med rikets genomsnitt vad galler
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import och export, men i évrigt har en hog andehidans-transporter och en nagot hogre andel
transittransporter, samt Gotlands 1an som har mdiglamport och export eftersom Gotland saknar
transit p.g.a. att lanet ar en 6. Eftersom Samgoadellen inte férdelar inomkommunala
transporter i natverket saknar Gotland informatantransporter inom lanet.

Den genomsnittliga godstrafiken i riket matt i foresenteras dels som medianvatdér de fyra
namnda transportsatten, dels som medelVarfér inom-lans-transporter skilier sig median- och
medelvardet at da hoga nivaer av inom-lans-tratspostorstadsregionerna ger ett stort utslag pa
medelvardet. Medianvardet kan i detta fall sdgasegemer rattvis bild av nivan av rikets
genomsnitt for inom-lans-transporter.

14 Medianvarde - det tal i en mangd som storleksmassigt ligger sd att det finns lika manga tal som &r storre
an och mindre an medianen. Av talen 1, 7, 9, 10 och 17 ar 9 medianen.

5 Medelvarde - genomsnittligt varde, d.v.s. summan av vardena i den aktuella gruppen dividerat med antalet i

gruppen.
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Figur 7. Totala transporter i OMS och import, export, transit och inom-lans-transporter med avseende p&

respektive ldn i OMS. Transporter visas i tusentals ton/ar.

Figur 7 visar totala transporter i OMS samt andetarimport, export, transit och inom-lans-
transporter med avseende pa& de respektive lanenorin fav sma pajdiagram pa
transportflodeslankarna. Detta innebar att pajdiagnen ser olika ut pa de respektive lankarna och
i de respektive lanen. Som ett exempel visar figat andelen import (gult) &r hog pa E4séder

om Stockholm i Stockholms lan, meden andelen impértE4:an genom Sodermanlands lan ar
mycket lagre. Generella trender som kan utlasasdelarna import, export, transit och inom-lans-
transporter ar att Stockholms lan ar det enda lad mdg andel inom-lans-transporter (blatt).
Orebro lan, Ostergétlands, Vastmanlands, Sérmlauds Uppsala lan har alla en hoég andel
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transittransporter (rétt). Pa Gotland gar det mtieutlasa fordelningarna mellan import, export,
transit och inom-lans-transporter eftersom vagfiadFran Samgods inte fordelas ut i natverket (se
forklaring ovan).

9000000

m Jord, sten, grus och sand
8000000

M Livsmedel och djurfoder

" Raolja
7000000

® Mineraloljeprodukter

Cement, kalk och byggnadsmaterial
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4000000

3000000 —

2000000 —

1000000

Stockholm k-ton/ar Uppsala k-ton/ar Gotland k-ton/ar Sédermanland k- Orebro k-ton/ar ~ Vastmanland k-ton/ar Ostergétland k-ton/ar
ton/ar

Figur 8. Fem viktiga varugrupper i Ostra Mellansverige, fordelat i de respektive lanen. Tusentals ton/ar.

Figur 8 ovan redogor for fem varugrupper vilka wilissigt utgér en betydande del av de varor
som transporteras i Ostra Mellansverige. Dessagvapper behdver inte vara de storsta i varje lan
utan har valts ut darfor att de generellt utmaskgivikiméassigt i Ostra Mellansverige. Stockholms
lan transporterar storst godsmangd av de fem vappgrna, dar "Jord, sten, grus och sand” utgor
den storsta varugruppen. De flesta varugrupperaa mnehaller produkter som ar tunga, varfoér de
ger ett stort utslag. "Livsmedel och djurfoder”giaksd en stor varugrupp i OMS eftersom det &r
viktigt att forsorja den befolkningsrika regionerdnlivsmedel.



Datum: Maj 2013 23 (30)

Prod. kluster
-0.16
-0.16 to 0.35
0.35t0 1.35

B 1.35t0 2.70

I 2.70 to 4.60

B 4.60 to 6.60

I 6.60 to 9.00

!J 9.00and above
Konsm. kluster
@ ] )
10 5 2.5
Transportsatt
—— Luftfart
—— Farja
—— Jarnvag
—— Sjofart

—— Lastbil
Flode k-ton/ar

3000 1500 750

Figur 9. Transporter samt produktions- och konsumtionskluster av varugruppen “Livsmedel och djurfoder”.

Det ar aven mgjligt att skapa kartor som beskrgaisfloden pa varugruppsniva och var omraden
for produktion och konsumtion av varugrupper finnBigur 9 visas ett exempel pa en sadan karta,
dar transporter samt produktions- och konsumtiast&r av varugruppen ”"Livsmedel och

djurfoder” visas. | kartan kan syns att produktioosh konsumtionsklustren sammanfaller (gréna
omraden och rdda cirklar sammanfaller). De stdrsiasportflodena av "Livsmedel och djurfoder”

pad vag sker p& E4:an, E18 i riktning mot Norrtég E20 genom Orebro. Pa jarnvag ar flodena
storst pa Vastra stambanan mellan Stockholm ochir€hiblm, samt langs Sddra stambanan soder
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om Katrineholm. For fler exempel pa kartor 6éverugauppsfloden, se avsnitt 4.2 i de lansvisa
rapporterna. Det ar dven mojligt att redovisa gadsin per riktning i kartorna.

5 Anvandning av verktyget och mojliga vagar framat

5.1 Anvandning av verktyget

Detta projekt har vidareutvecklat ett verktyg soam lanvandas for att studera godsfléden i relation
till produktion och konsumtion visualiserat i GI8erktyget kan ocksa anvandas for att studera
huvudsakliga transportstrommar i regionen idagafibrpa sa satt fa en forstaelse for vad som ar
karakteristiska godsfloden i regionen. Aven spkaifirdgestéallningar, sdsom hur foérandringar i
transportinfrastrukturen (t.ex. en ny hamn ellernyagsstrackning, eller férandringar i
infrastrukturavgifter) kan komma att fordndra tramdflodena, kan studeras med hjdlp av
verktyget. Den kan anvandas i tidiga utredningssketf det finns ett behov att fa en bild av hur
nulaget ser ut, vilka brister som finns i systeiday, samt att formulera 6nskvarda mal. Verktyget
tillgangliggor information och har potential att devlatta vid moten mellan olika aktérer da
diskussionen kring infrastruktursatsningar och oegl planering kan ske runt en gemensam bild.
Verktyget kan alltsd ses som en kommunikationdplatt och kan underlatta forstaelsen for
godsfléden i regionen.

5.2 Exempel pa fragestallningar och illustration av mojlig anvandning

| workshops och dialogméten som hoélls inom ramen pdojektet framkom exempel pa
fragestallningar som kan vara intressanta att stLied verktyget, namligen:

« Hur kan godsflédena till och fran hamnarna i regiokomma att paverkas om hamnen i
Norvik byggs? Hur skulle transporterna i regionenta utvecklas om Norvik inte byggs?

« Kombiterminalfrdgor — lokalisering och var det @nsamt med nya kombiterminaler.

» Riskbedémningar kring vissa fragor, t.ex. vad s@n kédnda om en vag eller jarnvagslank
stangs av.

e Vasteras hamn — vad forbattringar i hamnen kardgeffekter pa godsflédena.
» Placering av biltullar utifrdn typ av transportér yagarna.
« Mark- och exploateringsfragor — bostader kontraskiigpmraden m.m.

Deltagare i workshopen papekade aven att underkageanvandas for att studera nulaget for att fa
en bild av var det exempelvis finns kluster av pidibn och konsumtion av varugrupper.
Dessutom menade deltagare att verktyget kan Lilbedtina konsensus kring vissa fragor.
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Har ges ett exempel pa hur verktyget skulle kurmaiadas da man vill studera hur godsfloédena
skulle kunna férandras i och med byggandet av genstorhamnen Norvik utanfér Nynashamn.
For att kunna svara pa denna 6vergripande fragieagibehdver den brytas ner och ringas in. Det
ar t.ex. viktigt att forst ta reda pa hur transffédena ser ut idag till och frAn hamnarna i region
Vad ar det for typ av gods som hanteras idag vesadamnar, vart ska godset, vilka trafikslag
anvands och hur stora ar godsmangderna? Det ar\éiktigt att veta vilket typ av gods som
kommer att kunna hanteras i den nya storhamnen rviljosamt hur vag- och jarnvags-
férbindelserna ser ut idag och hur man eventukdhigrar att bygga ut dessa.

Utifran de mer konkretiserade fragestallningarnaléipligt material som illustrerar fragorna tas
fram. Kartbilder fran verktyget kan visa det totfitadet i ett omrade, transportfloden som passerar
hamnen, ett urval av sarskilt intressanta varugeuppetc. Anvandaren valjer vilka
informationslager som &r relevanta att visa. Det &2en vara relevant att komplettera studien med
att intervjua nyckelaktérer sdsom hamnagare ochratfrer, speditérer, m.fl. som ar val insatta i
fragestallningen. Det ar dessutom viktigt att Kedtisakra kartmaterialet fran verktyget i storsta
mojliga man eftersom materialet bygger pa modedlkeade floden och bearbetad produktions-
och konsumtionsdata. Darfor bér exempelvis tilldé@ngtatistik och trafikméatningar tas fram for
att jamfdéra detta med kartmaterialet.

Utifran det insamlade materialet ar det majligt atlysera om vissa godsfloden kan komma att
flytta frAn andra Ostersjéhamnar, sdsom Stockhblansnar, till Norvik. Det kan dven vara mojligt
att resonera kring hur belastningen kan tankag pa velevanta vagar och jarnvagar da Norvik ar

byggd.

5.3 Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kring verktyget ar forvaltgen och driften av verktyget, liksom vem som bdor
ansvara for det, fragor som behover diskuterasir&tra ar t.ex. hur materialet tillgangliggors for
andra regioner an Ostra Mellansverige. Liknanddistthar genomforts i andra regioner och for att
kunna jamfora resultaten kravs att de olika pr@eldamordnas. Tanken ar att faststélla en enhetlig
arbetsmetod.

D& verktyget ska anvandas bor anvandaren varat insdigot GIS-verktyg (t.ex. Arcmap eller
TransCAD), som materialet ar implementerat i, liksead informationen i datalagren visar och
dess kvalitet.

Eftersom de godsfloden som é&r inkluderade i veedty@r Samgods-floden, menar vi att den
fortsatta anvandningen och utvecklingen bor koandia med det arbete som pagar i Samgods-
gruppen. Samgods-gruppen ar t.ex. intresseradlmeriag av Samgods, vilket kan ske genom att
modellen anvéands.

Det finns flera vagar att ga vad galler utvecklimges verktyget. Verktyget ar flexibelt sa att mer
data och information kan inkluderas. Vid projekterohar det exempelvis framkommit att det ar
onskvart att aven kunna se persontransportertiopléll godstransporterna. Det ar aven intressant
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att inkludera regionala aktorers kunskap om regiomedatalager, t.ex. genom att markera
information som saknas eller ar felaktig. Att lagiagnosbilder som ett lager i kartorna ar &nnu ett
exempel pa ytterligare information som skulle gewaan dimension i planeringsarbetet.

Under projektets gang har det vid méten med prgjekipen aven framkommit frdgor som ar av
intresse for regionen, men som i dagslaget inte #aeras med verktyget. Framfor allt &r
citylogistik ett viktigt omrade for de befolkningsd omradena i OMS, men d& indata och modeller
saknas for detta andamal ar det idag inte mojligstaidera sadana fragor med verktyget. Andra
frdgor som ar intressanta for regionen ar frgon sor godstransporter i relation till tidpunkt pa
dygnet, exempelvis for att sarskilja godstranspdréen persontransporter pa infrastrukturen. Dessa
fragor kan vara av intresse for regionen att studeed andra metoder, och/eller att initiera
forsknings- och utvecklingsprojekt kring detta.
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6 Kallor

6.1.1 Statistik

Sveriges Hamnars statistik (godsméangder per hamn)
Transportstyrelsens statistik (flygfrakt och paost flygplats)
Trafikanalys Varuflédesundersdkningen, 2004/2005
Trafikanalys Varuflodesundersdkningen, 2009

Trafikanalys Lastbilsundersdkningen, 2006

6.1.2 Rapporter
Banverket, 2006, Anlaggningsbeskrivning — Hallseeangerbangard

Trafikverket, 2011, Tomteboda — Framtida planebadgarden, Idéstudie — Stockholms lan
Vectura, 2009, Behovsstudie Stockholm — Jarna. tupdt Trafikverket.

Vectura, 2011, Storregionala godsfldden i Stockhelatardalen, Marknads- och bristanalyser for
sj0-, vag-, tagtransporter och flygfrakt. Uppdragd éafikverket.

6.1.3 Hemsidor
Intelligent Logistik, Sveriges 25 basta logistikég2011,
http://www.intelligentlogistik.se/logistiklagen.php

6.1.4 Ovrigt
Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivningen, 2013

Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, http://vtf.tilaverket.se/SeTrafikfloden
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Bilaga 1. Varugruppersindelning

10
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13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

VARUGRUPPSNAMN

Spannmal

Potatis, andra farska eller frysta koksvaxteskidrukt
Levande djur

Sockerbetor

Rundvirke

Sagade och hyvlade travaror

Flis, sdgavfall

Bark, kork, ovr. virke, ved (ej brannved)

Obearbetade material eller halvfabrikat avsiliggitilartiklar, konstfibrer och
andra ramaterial fran djur eller vaxter

Livsmedel och djurfoder

Oljefron, oljehaltiga nétter och karnor samtnaaliska och vegetabiliska oljor och
fetter

Stenkol, brunkol och torv samt koks och brikedi@&rav

Réaolja

Mineraloljeprodukter

Jarnmalm, jarn- och stalskrot samt masugnsdamm

Icke jarnhaltig malm och skrot

Obearbetat material eller halvfabrikat av jdkarenetall
Cement, kalk och byggnadsmaterial

Jord, sten, grus och sand

Annan ra och obearbetad mineral

Godselmedel, naturliga och tillverkade

Kolbaserade kemikalier och tjara
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30
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32
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Andra kemikalier an kolbaserade och tjara

Pappersmassa, returpapp och pappersavfall

Maskiner, apparater och transportmedel, sarat débtill

Arbeten av metall

Glas, glasvaror och keramiska produkter

Papper, papp och varor dérav

Diverse andra fardiga varor

Ovrigt

Timmer for sagverk (Timber for sawmill)

Maskiner, apparater, motorer, oavsett monteeieeej, och delar dartill (e
fordonsrelaterat), (Machinery, apparatus, engiwbgther or not assembled, and

parts thereof)

Papper, kartong och tillverkning darav, (Papaperboard and manufactures
thereof)

Forpackningar/emballage, anvanda, (Wrappingmatased)

Flygfrakt, (Air freight (2006 model))
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