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Forord

Det gemensamma arbetet med infrastruktur och trafdtra Mellansverige har pagatt i 6ver tio ar.
Ganska tidigt upptacktes avsaknaden av informatimrngodstransporter pa regional niva. Det har
gjorts enstaka godsflodeskartlaggningar i regiorieiigare, men ingen av dessa har varit
gemensam for hela 6stra Mellansverige och metod@meanvants har inte varit dppna, sa det har
ofta varit omdjligt att jamfora resultaten med vadea. Kartlaggningen som redovisas i rapporten
bygger darfor pa en metod som gor det mojligt ettupprepa kartlaggningen i framtiden for att pa
sa satt skapa en bild av utvecklingen. Tankentamatoden och den data som nu finns ska vara
tillganglig for alla.

Godsflodeskartlaggningen redovisas i lansvisa mppofér Gotlands lan, Stockholms lan,
Soérmlands lan, Vastmanlands 1an, Uppsala lan, Oréor och Ostergétlands [an samt i en rapport
som beskriver godsflodena i hela dstra MellanseeriRapporterna innehaller information som
tidigare inte varit kand. Det ar darfor svart agtas hur val kartlaggningen speglar verkligheten.
Kartorna och tabellerna bor darfor lasas med vissiktighet.

Kartlaggningen har genomforts som ett projektt fa@sta steg togs en kartlaggningsmetod fram av
WSP. | steg tvd genomfordes kartlaggningen av \factdectura utvecklade samtidigt metoden

med betydande kompletteringar och forandringarjeRtet har delvis finansierats av Europeiska
regionala utvecklingsfonden. Projektgruppen hartdtesv representanter fran Region Gotland,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Regionférbundetntidmd, Lansstyrelsen Vastmanlands lan,
Regionforbundet Uppsala lan, Regionforbundet OredRegionforbundet Ostsam samt for

Trafikverksregion Stockholm och TrafikverksregioatO

Fredrik Idevall
Projektledare
Regionforbundet Orebro
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Sammanfattning

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverigsyftar till att bidra till 6kad kunskap om
godstransporter i Ostra Mellansverige och att ddareckla en metod for kartlaggning och
visualisering av godsfloden med malet att mojliggéanalyser p& regional niva. Ostra
Mellansverige (OMS) avser lanen Stockholm, Uppsa&astmanland, Orebro, Sédermanland,
Ostergotland och Gotland.

Inom ramen for projektet har ett verktyg utvecklasm mojliggor att aktdrer lattare kan
kommunicera fragor inom regional planering och gaasporter. Med hjalp av kartor kan
transportfloden for hela regionen eller for de eddpve lanen redovisas i relation till var
produktion och konsumtion av olika varugrupper skirderlaget till kartorna ar modellberaknade
transportfléden (frin Samgadiimch bearbetad statistik om produktion och konsamiMed denna
information om regionens och lanens godsfloden awhringslivsstruktur kan aktuella
fragestallningar 6versiktligt studeras och analgseObservera att transporter som har bade start -
och malpunkt inom en och samma kommun inte ing@rtiaggningen (dvs. verktyget visualiserar
inte dessa transporter i kartor). Det innebar dtbmpel att nardistributionen inom respektive
kommun inte ingarVerktyget mojliggor betydligt mer detaljerade serdan vad som redovisas i
rapporten, men da behover underlaget kompletterad wtterligare information, t.ex. genom
intervjuer.

Rutan nedan sammanfattar vad som ar karakterigiskiansporter i OMS och Gotlands lan.

Karakteristiskt for OMS:

e Mycket gods pa vag — storst floden pa EuropavagdaaE20, E18), men det finns aveh
andra viktiga vagar for regionen, t.ex. riksvagsfig 55, 56, 68 och 70.

e Jarnvag - Godsstraket genom Bergslagen ar staasefter Vastra stambanan och Sodra
stambanan séder om Katrineholm.

¢ Manga hamnar. Oxelésunds hamn hanterar storst godgtar (i ton) bland hamnarna i
OMS.

« Orebro och Hallsberg — viktigt nav fér gods pa &b jarnvag.

« Arlanda — nationellt sett viktig nod for flygfrakiadde vad galler transport mellan Sverige
och andra lander, samt inrikestransporter.

« Hog andel transittransporfegenom respektive lan i alla 1an utom Stockholm Gatland.

! Samgods &r en nationell godsmodell som anvands i utredningar vid bl.a. infrastrukturinvesteringar, ofta pa
nationell niva. Trafikverket ansvarar for modellen.
2 Transit - | detta projekt innebér transit gods som har start- och malpunkt utanfér lanet.
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e Stockholm ar det enda lan som har en hogre andel-lans-transporter an rikets
genomsnitt.

Gotlands lan:
« Starkt beroende av farjetransporterna fér gods.
o Storst vagfloden: vag 140, 143, 147 och 148.
« Viktigaste noderna pa fastlandet: Nynashamn octasamn
+ Jamfort med de andra lanen i OMS &r godstranspariai Gotland inte s& omfattande.
« Inga transittransporter genom lanet.
« Kalkstensindustrin pa norra Gotland ar viktig fénét.

e Storst varugrupper for lanet:
Inom lanet: "Potatis, farska/frysta koksvaxter d@tsk frukt” (i ton och i kr)
Import: "Jord, sten, grus och sand” (i ton), "Livsmedehaljurfoder” (i kr)
Export: "Jord, sten, grus och sand” (i ton), "Machineapparatus, engines etc.” (i kr)

Sammanfattningen for hela OMS stammer val dveress kiind kunskap om godstransporter Vad
galler sammanfattningen for Gotlands lan har intdetiberaknade floden gatt att visa i karta.

Daremot visar de trafikmatningar och statistik destnbelastade vagarna totalt sett. Vad galler
informationen om de stdrsta varugrupperna i lamgarvresultaten i stort rimliga resultat. Aven

informationen om import, export och inom-lans-traoser verkar rimliga.

Figur 1 visar totala godsfloden i Ostra Mellansgerférdelat pa vag, jarnvag, sjétransparth
luftfart. For Gotland visar vagflodet (gra linjegppmatta floden for antal lastbilar och bussar
(ADT), medan resterande floden i Ostra Mellans\eéigmodellberéknade fléden i ton.

3 Import - | detta projekt inneb&r import gods med startpunkt utanfér ldnet och malpunkt inom &net

4 Export - | detta projekt innebar export gods med startpunkt inom lanet och malpunkt utanfér lanet.

5 Sjotransport &r i Samgods uppdelat pa sj6fart (bla linjer) och farja (grona linjer). Sj6fart innebar transport
med olika typer av fartyg, medan farja omfattar transport med vag-och jarnvagsfarjor.
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Figur 1: Totala godstransporter for respektive transportslag i Ostra Mellansverige. Flédenas tjocklek
beskriver transporternas storlek métt i ton/ar. | kartan ar flodena for luftfart med avsikt inte synliga eftersom
detta skulle gora kartan svarlaslig.

Pa Gotland ar hamnen och flygplatsen i Visby viktiggistikomraden, eftersom mycket gods
ankommer och avgar dar. Eftersom Gotland saknawg@y sker transporterriaom lanet med
lastbil. Enligt uppmatta floden av tung trafik pégvar de mest belastade vagarna vag 140, 143, 147
och 148.

Eftersom Gotlands lan ar en 6 ar beroendet avasisporter stort. Visby hamn ar den stérsta
hamnen pa on dit bade passagerare och gods anltilhdgotland. De viktigaste noderna pa
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fastlandet for Gotlands godstransporter ar Nynashaoh Oskarshamn. Férutom hamnen i Visby
har kommunen tio andra hamnar runt 6n, t.ex. eSith Klintehamn, samt flera industrihamnar
som ar kopplade till foretag som bryter kalkstemligE Sveriges Hamnars statistik hanterade
Gotlands hamnar totalt 881 000 ton under 2011.

Verktyget kan anvandas for att studera huvudsaklaygsportstrommar i regionen idag for att fa en
forstaelse for vad som ar karakteristiska godsfiddegionen. Aven specifika fragestallningar kan
studeras med hjalp av verktyget, sdsom hur foréagdrii transportinfrastrukturen (t.ex. en ny
hamn eller jarnvagsstrackning, eller forandringamfiastrukturavgifter) kan komma att férandra
transportflodena. Verktyget kan anvandas i tidigadningsskeden da det finns ett behov att fa en
bild av nulaget, vilka brister som finns i systemdag, samt att formulera 6nskvarda mal.
Verktyget tillgangliggor information och har poteitatt underlatta vid moten mellan olika aktorer
da diskussionen kring infrastruktursatsningar oegianal planering kan ske runt en gemensam
bild.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Godsfragor ar en viktig forutsattning for tillvagth regional utveckling, men kunskapen inom
godstransporter behover forbattras. Kunskapen odsftjmlen pa regional niva och lansniva ar
idag bristfallig. S&dana uppgifter ar en forutsatynfor en effektiv planering for att n& mal kring
hallbara godstransporter och regional utvecklingsélitom finns behov av en enhetlig metod for
kartlaggning av godstransporter for att lattareneufamfora studier 6ver tid och mellan regioner.
Detta ar nagra faktorer som har bidragit till imithgen av detta projekt.

Projektet omfattar lanen i Ostra Mellansverige,.sd.\5tockholms, Sddermanlands, Uppsala lan,
Vastmanlands, Ostergotlands, Gotlands och Orebro la

Rapporten inleds med en kortfattad beskrivning e den metod som har anvants fér att
beskriva godsflodena, samt projektets avgransninDarefter ges en generell nulagesbild av
transporter och huvudsakliga godsnoder i lanett sarmuléagesbild av godstransporterna i lanet
utifrdan en intervjustudie. | kapitel 4.2 beskrivartsporter i lanet i relation till lokalisering av
produktions- och konsumtionsindustrier med hjalgawgrafisk visualisering. Flddena presenteras
bade totalt och fordelat pa ett urval av varugrupBtutligen ges forslag pa fortsatt arbete.

1.2 Syfte och mal

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverigsyftar till att bidra till okad kunskap om gods-
transporter i Ostra Mellansverige (OMS) genom att:

« presentera godsfléden i kartor tillsammans medtéttiav produktion och konsumtion av
olika varugrupper,

¢ sammanstalla statistik och information om godsnoder

* genomfdra djupintervjuer med ett urval naringskysesentanter i respektive lan,

* genomfdra en bred enkatundersokning fér kompleteav referensdata.

For att mota projektets syfte har en tidigare Kaghingsmetod vidareutvecklats och ett
arbetsverktyg har framstallts. Verktyget mojliggé@malys och visualisering av produktion och
konsumtion av varor, samt floden av dessa i tramsgten.

¢ Kluster - hop, ansamling
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2 Metod

Eftersom det saknas statistik for att pa ett hkfiide satt presentera trafikslagsévergripande
godsfloden ar det svart och tidskravande att beskransporterna i regionen och i de respektive
lanen. Darfor har det i samrdd med projektgruppesiupats att anvanda den nationella
godsmodellen Samgods for att pa ett overgripanttef&égen Gversiktlig bild av godsflodena i
regionen. Samgods anvands dessutom av bla. Tesfiév vid analyser i exempelvis
Atgardsplaneringen. For att underlatta forstdebeiBamgods-flodena har flodena i detta projekt
visualiserats i GIS. Genom att anvanda och viseiadiSamgods-floden i detta projekt synliggors
de modellberaknade godsfloden som ligger till gruittplanering. Pa sikt kan detta dven vara ett
led i att tillg&ngliggora informationen och att @miditta kommunikationen kring godsfléden mellan
olika aktorer.

For att ge ytterligare en dimension till tolkningech analysen av godsfléden har i detta projekt
kluster av producerande och konsumerande indudtientifierats for att visa var i regionen
produktion och konsumtion av olika varugrupper sk& bilaga 1 for en lista med Samgods
varugruppsindelning). Datan 6ver produktion och skontion baseras p& statistik om antal
anstéllda i olika produktionsbranscher pa nationieth och har sedan brutits ned.

Data om godsfléden, produktion och konsumtion lzamnlats och anpassats i flera GIS-datalager.
Dessa GIS-datalager bildar tillsammans ett arbdtgug dar bl.a. floden av varugrupper kan
illustreras i forhallande till kluster av producede och konsumerande industrier inom olika
branscher.

Samgods bygger idag pa data fran ar 2006 eftersnardids- och resurskravande att uppdatera
modellen ofta. Statistik fran Trafikanalys visarclaatt godstransporter under perioden 2006 till
2011 inte har dkat pa samma satt som innan 200@Gwvser mangden godstransporter i tonkm, se
Figur 2. Detta beror framfor allt pa den ekonomiskagangen ar 2009. Skillnaderna mellan totala
godsmangder ar 2006 och 2011 ar darfor inte sa stamn de kunde har varit om den ekonomiska
utvecklingen hade varit starkare under denna period

For att harmonisera de modellberaknade godsflodeath datan éver produktion och konsumtion
av varor, har vi inom projektet valt att aven ardarstatistik fran ar 2006 for att representera
produktion och konsumtion, trots att aktuell stitifinns tillganglig eftersom den tas fram arligen
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Figur 2: Utveckling av godstransportarbete. Statistik fran Trafikanalys.

| detta projekt har dessutom djupintervjuer av mjypkrsoner gjorts for att foérdjupa kunskapen
kring lanens transporter. Aven en bredare enkansiélaing har genomforts for att samla
information, liksom en bredare beskrivning av hodstransporterna i Ostra Mellansverige och
lanen ser ut utifran tillganglig statistik, tidigantredningar och branschkunskap.

For en mer utférlig metodbeskrivning och beskrivnav anvand data, se Teknisk Rapport.
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3 Generell bild 6ver transporter i Ostra Mellansverige och
l&anet

3.1 Gotlands lan’

Gotlands lan har en befolkningsmangd p& drygt ¥if@nare. Landarealen omfattar 3 140 km
varav 39 % &r skogsmark och 33 % ar jordbruksmark.

Gotland ligger ca 12 mil frAdn Oskarshamn och knddpmil fran Nynashamn, farjetrafikens tva
fastlandshamnar. Osterut ligger Lettland narmastap15 mils avstand. Visby ar den dominerande
tatorten med drygt 20 000 invanare. Bland Ovridartér ar Klintehamn, Vibble, Roma, Slite och
Hemse de storsta. Gotland har en hdg andel boéndagsbygden, nastan halften av invanarna.

Lanet har ca 27 000 arbetstillfallen. Den storstzetsgivaren ar Region Gotland med ca 6 000
anstallda.
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Figur 3: Tatorter pd Gotland. Kalla: Regionfakta.com

7 Texten bygger pa fakta fran hemsidan Regionfakta.com
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3.2 Generell bild av godstransporter

Transporterna har Overlag Okat i Sverige (och magonellt sett) under de senaste decennierna,
vilket framfor allt beror pa 6kad internationell itiel med framst Asien och Osteuropa. Detta
innebar att varor transporteras allt langre ochtratisportarbet®tokar. Det ar framfér allt de
langvaga lastbilstransporterna som har okat, séwkes sjotransport.

En viktig trend som paverkar efterfragan pad godsjparter ar att befolkningen i de storsta
tatorterna i OMS véxer, vilket leder till 6kad kaomstion och ett 6kat behov av varutransporter. En
annan trend i OMS &r o6kad centralisering av lagéket leder till farre lager. Bland annat
beroende av de hdga markpriserna i Stockholm $yiiger till ovriga Méalardalen (exempelvis till
Eskilstuna och Enkdping).

Varuflodesundersokningen fran ar 2009 visar attt\da&otalands lan ar det lan med storst mangd
avgaende sandningar viktmassigt, foljt av Skanas Norrbottens lan och Stockholms lan. Av
rikets samtliga lan ar Sédermanlands och Uppsalalédlan som tillsammans med Blekinges och
Kronobergs lan har minst andel avgaende sandniigamassigt. Kalmars och Gotlands lan har
genomsnittliga mangder avgdende sandningar rakmakt ii relation till Sveriges ovriga lan.
Vardemassigt ar Stockholms lan det 1an med nasitsaiidel avgaende sandningar. Vastmanland
har ocksa en forhallandevis hog andel hogvardigenwde sandningar (fiarde plats bland lanen).
Uppsala lan, Kronobergs, Kalmars och Gotlandsllksom Sédermanlands 1&an har jamforelsevis
lag andel avgaende sandningar raknat i varde. €readlikartad for ankommande sandningar fran
utlandet till respektive lan.

Varor med start- och slutpunkt utanfor Sverige adéi framst till/fran regionen via hamnarna och
med lastbil. Hamnar p& vastkusten och sydkustemera@nstorst volymer nationellt sett. Detta
innebar att relationen landvagen mellan OMS ochrfzama pé syd- och vastkusten ar viktig. For
Gotland, som ar en 6, a hamnarna sarskilt viktigd galler import och export till/fran lanet.
Visby flygplats &r viktig ur ett regionalt perspigktrots att flygfrakten till och fran Gotland ar
begransad. Se avsnitt 3.3 for mer information omrireoch flygfloden m.m.

For godstransporter pa jarnvag gar det tyngstéedtréellan norra och sodra Sverige via Hallsberg
(langs med banan Godsstraket genom Bergslage®igse 4. P& Gotland saknas jarnvag, varfor
alla godstransporter pa 6n gar med lastbil.

8 Transportarbete - transporterad mangd gods (ton) multiplicerat med transportstréckan (kilometer).
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Figur 4. Antal godstag (planerade) per vardagsmedeldygn ar 2012. Kalla: Trafikverket

I OMS gér det stora mangder godstransporter p& Figur 5 visar Trafikverkets uppmétta

trafikfloden av tunga fordorpa vagar. De stérsta vagtransportstrommarna éketds pa de storsta

vagarna sdsom E4, E18 eller E20. For Gotlandseatilvisas vagtransportflddena i Figur 18 pa
sida 33. Godstransporter pa vag ar sarskilt viktigt distribution och upphamtning av varor

eftersom det ofta &r det enda transportsattet.

Lastbilsundersokningen fran 2011 visar bland amtatdet i Stockholms léan &ar en storre andel
lossat an lastat gods for inrikes lastbilstransyomied svenska lastbilar. Daremot ar trenden den
motsatta i Uppsalas, Orebros och Vastmanlandsdanjastas det en stérre mangd an vad det
lossas. | Ostergétlands, Gotlands och Sédermanltimdsir lossade och lastade godsméangder
ungefar lika stora.

Totalt 72 % av alla utforda inrikestransporter nsgdnska lastbilar utférdes inom det egna lanet.
Dock forekommer stora regionala skillnader. Enligstbilundersokningen fran 2011 sker drygt 70
% av lastbilstransporterna i Stockholms lan inonetavilket ar ungefar samma siffra som fér hela
Sverige, liksom for Sodermanlands och Ostergotlaiéds Av lanens totala transporter hade
Vastmanlands, Uppsalas och Orebros lan 2011 ert afiijee andel import och export jamfért med

? Trafikmatningarna inkluderar lastbilar och bussar.
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vad andra lan hade. Gotlands lan ar speciellt tiarden 6 — 98 % av det lastade och lossade godset
med svenska lastbilar stannade pa Benna hdga siffra skulle kunna bero pa att detr@mgt
lokala, svenska akerier som transporterar pa ¢nattchtlandska lastbilar tar goddedn 6n. En
annan forklaring kan vara att transporter med ilastim kors pa farja en stracka eventuellt raknas
som sjotransport, men detta gar inte att utlasdatistiken.

Visby
Gotland

Figur 5. Trafikfloden av tung trafik (lastbilar och bussar) pa vdg. Kalla: Trafikverket

3.3 Godsnoder i lanet

| transportsystemet ar godsnodeentralt och har en avgérande betydelse for fatutimgarna for
transportstrommarna. Noder kan vara hamnar, flygplta bangardar, lastbilsterminaler,
kombiterminalet’, etc. Noderna, eller terminalerna, &r utformadelfié satt beroende pa typ av

10 Godsnod - knutpunkt fér gods
" Kombiterminal - terminal dar modulariserade lastbarare byter transportsatt utan att sjalva godset berors.

Har sker omlastning av containers, vaxelflak, semitrailers eller hela lastbilar mellan jarnvag, lastbil och
fartyg.
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gods som ska hanteras, vilka transportsatt somiggéjls, vilken funktion i transportsystemet
noden ska ha m.m. Exempelvis finns det vid vissartaa, bangardar eller flygplatser majlighet att
omlasta gods mellan trafikslag med enhetslastenudsak container och trailers), d.v.s. noden ar
en kombiterminal.

| detta kapitel beskrivs de huvudsakliga hamnditggplatserna, bangardarna, lastbilsterminalerna
och viktigaste logistikomradena i lanet. Varje attdmorjar med en introduktion av noderna ur ett
regionalt perspektiv, for att sedan presentera madefunktion i lanet. Kapitlet &r i huvudsak
baserat pa statistik, rapporter och information fs&bbsidor.

| Figur 6 visas en karta 6ver vissa hamnar, flytgag jarnvagsterminaler samt vagar och jarnvagar
i Ostra Mellansverige. Eftersom noderna ar hamtad@amgods finns risken att ndgon nod fattas,
men detta ar framst tédnkt som Oversiktsbild fotcgaren lattare ska kunna orientera sig i larit. F
mer information om urvalet i Samgods, kontakta ikxefrkets Samgods-grupp.
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@ Flygplats
Hamn
A Jarnvagsterminal

Figur 6. Karta over vissa hamnar, flygplatser, bangardar samt huvudsakliga vagar och jarnvagar.
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3.3.1 Hamnar

| Ostra Mellansverige finns féljande hamnar sonm&dlemmar i Sveriges HamharHargshamn,
Norrtéalie Hamn, Kapellskar, Stockholms Hamn, Matarimar (Vasteras och Koping), Sddertélje
hamn, Nyndshamn, Oxel6sunds Hamn, Norrkdping octia@as hamnar. Hamnar ar viktiga for
Sveriges och regionens import och export efterstwrasgodsmangder transporteras som sjo-
transporter. Ofta konkurrerar hamnarna med varardfiade specialiserar sig pa samma
marknadssegment.

| Figur 7 visas hanterade godsmangder 6ver kapdektive hamn i regionen. Stoérst godsmangder i
Ostra Mellansverige hanteras i Oxelésund, dar stéragder torrbulk hanteras. Gavle hamn, som
angransar till Ostra Mellansverige, ar den stoestatainerhamnen i regionen och har influens pa
regionens transporter. Aven containerhamnarna eée och Norrkoping spelar stor roll for
containerflodena i regionen. Kapellskéar och Stotkisohamnar hanterar stdrst mangder rullande
gods (trailers, lastbilar, etc.), vilket resulteiastora lastbilsfloden till och fran dessa hamnar.
Norrkdpings hamn &r den hamn som hanterar stonsgyehélja i Ostra Mellansverige.

| de flesta av hamnarna i Ostra Mellansverige sk mer gods &n vad det lastas, vilket visar att
gods som hanteras i hamnarna framfor allt ankomith@éegionen. Godset distribueras sedan fran
hamnarna till olika destinationer.

Hanterade godsmangder over kaj (tusentals ton)
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Figur 7: Hanterade godsmangder éver kaj ar 2011 (tusentals ton). Tabell baserad pa statistik fran Sveriges

Hamnar.

2 En intresseorganisation.
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D& Gotlands lan ar en 6 ar mojligheten till sjosporter mycket viktig. Visby hamn ar den stérsta
hamnen pa 6n dar bade passagerare och gods artiir@etland. Visby hamn har relationer med
Nynashamn och Oskarshamn pa fastlandet. ForutormédrarnVisby har kommunen tio andra
hamnar runt 6n, t.ex. i Slite och Klintehamn (sgufFi9). Enligt Sveriges Hamnars statistik
hanterade Gotlands hamnar totalt 881 000 ton uR@#&t. Den allra storsta delen av godset som
hanteras i hamnarna ar containers, foljt av skaghgkter, 6vrig torrbulk och mineraloljeprodukter.

Godshanteringen pa terminalen sker idag genom aittaimrar och trailers stalls upp pa
hamnomradena i vantan pa vidare transport inofidg med truck.
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Figur 8: Hanterade godsmangder och godsslag i tusentals ton i Gotlands l&n &r 2011. Figur framtagen utifran

statistik fran Sveriges Hamnar.
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Kappelshamn @ @®rar6sund
@ slite
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@ Klintehamn
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Burgsvik @
® Vindburg

Figur 9: Gotlands kommunala hamnar. Kalla: Region Gotland, 2013.

Enligt Trafikanalys finns aven flera industrinammeir 6n som ar kopplade till foretag som bryter
kalksten. Enligt Lansstyrelsen Gotlands lan brytst 6,8 miljoner ton kalk pa Gotland varje ar och
industrin ar framst lokaliserad till 6ns norra delh ett 6ppet dagbrott p& Storugns, pa norra
Gotland, bryts, krossas och siktas 2-2,5 miljorser kalksten per & P& Storugns producerar
Nordkalk krossad och siktad kalksten. Deras sténstaler ar inom metallurgi och kemisk industri.
I anslutning till fabriken ligger dotterbolaget KBAsom skéter produktionen av brand kalk.
Gotlands kalkstensfabrik har tva egna brott ockidtar kalken i fabriken i Burgsvik Dessutom
har foretaget Cementa ett brott pd Filehajdar. Béasd fabrik i Slite arbetar 240 personer.
Kapaciteten ar 7 000 ton cement per dygn vilketsvartar 2,5 miljoner ton per ar.

Figur 10 visar att Gotland &r den kommun som exgrade mest jord, sten och byggnadsmaterial ar
2006°. Det tycks i stort sett vara samma kommuner i i§eesom importerar som &ven exporterar
dessa varor.

13 Enligt Nordkalk
4 Enligt stenfabriken.se
15 Vierth, I., et. al. (2012)
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Figur 10: Regional fordelning av export (t.v.) respektive import (t.h.) av jord, sten och byggnadsmaterial métt i
ton 2006.

3.3.2 Bangardar
Bangardar har en central funktion i jarnvagsnagettéigbildning sker. Bangardar delas i huvudsak

upp i rangerbangérddroch évriga bangardar. Rangerbangardar definievaatiade har stérre
funktionalitet (utdragsspar, vaxlingsautomatik, |vahed infarts- och/eller utfartsgrupp och
riktningsspar) jamfért med 6vriga bang&rdail Ostra Mellansverige finns rangerbangérdar i
Hallsberg, Tomteboda och Vasteras, dar Hallsbedgérstorsta rangerbangarden och ar central for
godstrafiken i Sverige.

Eftersom Gotland saknar jarnvagsspar i drift fimgm bangardar.

3.3.3 Flygplatser
Liksom hamnar, ar flyget viktigt for Sveriges o@dygionens import och export. Vissa destinationer

nas dessutom endast via flyg. Stockholm Arlandafétéden allra storsta flygfrakten i Sverige och
i regionen da flygplatsen fungerar som ett natibmelv. Vasterds och Orebro ar de flygplatser i
Ostra Mellansverige som nast efter Arlanda harsstirangd flygfrakt, men volymerna ar sma
jamfort med Arlanda, se Figur 11.

16 Rangerbangard - spdromradet pa en jarnvagsstation dar tagbildning (hopkoppling av vagnar och lok till ett
nytt tdg) vanligen sker och dar parkering av lok och vagnar kan ske.
7 Enligt Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning 2013
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Flygfrakten star for en mycket liten del av de ktgodstransporterna raknat i ton men en betydligt
storre andel matt i varuvarde, enligt Varuflodesmsdkningen. De varor som fraktas med flyg
utgars till stor del av elektronisk apparatur, datpkameror och liknande, samt delar till dessat. D
hogvardiga godset som flygs kan ga langa stracked bil till och fran flygplatserna eftersom
manga sma mangder gods samkors och koncentréradgtih utvalda flygplatser.
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Figur 11: Flygfrakt och post i ton per flygplats ar 2012. Statistik fran Transportstyrelsen.

Statistiken for flygfrakt ar uppdelad pa frakt opbst eftersom ingen ytterligare uppdelning i
godskategorier finns tillganglig. En betydelsefadipekt med statistiken Over flygfrakten ar att det
endast ar frakt sorflygs som ingdr i statistiken. Frakt som saljs som flggfr men som gar pa
lastbil (d.v.s. truckas) ingar inte i denna stijstitan ingar istallet som gods pa vag. Enligt
Swedavia star den flygfrakt som ingar i statistik@énca 45 % av den totala flygfraktvolymen.

Flygfrakt kan innebéra olika typer av varugrupp®en ofta handlar det om varor som skickas
mellan lander och som har tillrackligt hogt varwéfor att det ska vara lonsamt att flyga varorna.

Visbys flygplats ar viktig for Gotlands lan for ath ut till andra destinationer i landet och vanlde
Enligt Transportstyrelsen hanterade Visby flygpé2ston fraktgods och 733 ton postfrakt under
2012. Destinationer ar framfor allt Stockholm, nésen Goteborg och Angelholm.

3.3.4 Lastbilsterminaler
Lastbilsterminaler &r viktiga for att uppna etteddivt transportflode av lastbilstransporterna.

Speditdrer och akerier bygger ofta upp terminatsystiar godsforsandelser fran naromradet ofta
samlastas i lastbilar och kérs till en terminalandestinationen. Ofta anvéands da storre lastbéar p
de langre avstanden. For upphamtning till en teaiieller distribution ut till kund, anvands ofta
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mindre lastbilar. Det &r framfor allt styckegdtissom transporteras via terminaler, storre
forsandelser gar antingen direkt mellan avsandahenwottagare, eller i rutter med ett fatal storre
sandningar.

Lastbilsterminaler &r ofta lokaliserade nara befoigstata omraden for att underlatta upphamtning
och distribution, samt nara viktiga knutpunktergiftikomraden eller kombiterminaler. Exempel
p& lastbilsforetag p& Gotland &r Gotlands Akeria@nsom framfor allt transporterar tung last och
har sin terminal i industriomradet som ligger i amanslutning till Visby flygplats. Gotlands
Bilfrakt ar ett annat exempel som har verksamhed thgetrafik och har ocksa sin terminal i
utkanten av Visby.

Vad galler lastbilstrafiken gar de stora godsmangaedirekt fran avsandare till mottagaren.
Lastbilsterminalerna &r i huvudsak viktiga for iygods, dvs. gods i mindre sandningar.

3.3.5 Viktiga logistikomraden
Bland annat branschtidningen Intelligent Logistic ftistat Sveriges viktigaste logistikomraden ar

2013. Goteborg hamnar pa forsta plats, darefternkenflera omraden i Ostra Mellansverige pa
topp-tio-placering; namligen Ostgotaregionen patsplavd (Norrkoping/Linkdping, Mijolby,
Motala), Orebroregionen (plats tre), Norra StoreRtmIm (plats 5), Eskilstuna/Strangnas (plats 6)
och Vasteras/Koping (plats 7).

Vid viktiga logistikomraden finns ofta flera olikyper av terminalverksamheter samlade, t.ex. i
anslutning till en flygplats finns en lastbilstemal och vid en hamn finns &aven en bangéard
lokaliserad. Pa Gotland ar hamnen i Visby och flgtgen viktiga logistikomraden, eftersom
mycket gods ankommer och avgar déar, och godsetgaateras vidare frdn hamnen och flygplatsen
till olika platser pa Gotland.

3.4 Nulagesbild fran intervjuer

Pa Gotland har ett fatal foretag intervjuats ochgde en samstammig bild av transportsystemet.
Eftersom endast ett begransat antal intervjuergehar kunnat genomforas ar det svart att dra
slutsatser fran dessa — dock gar det att ursléljgenser. Vad galler enkatundersokningen var
svarsfrekvensen lag, varfor det ar svart att dpeesentativa slutsatser utifran denna.

3.4.1 Generell bild av godstransporterna i lanet

Eftersom Gotland &r en 6 &r beroendet av farjéfrdih fastlandet av stor betydelse. Framst nar det
galler den farja som gar pa eftermiddagen for lavetill landets matvarukedjor. D& ingen jarnvag
finns pa on, sker alla transporter pa Gotland rastbil.

18 Styckegods - Gods i fast tillstdnd och av varierande storlek och slag, som transporteras och hanteras i
mindre enheter eller sammanférda i enhetslaster.
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Produktionskostnaden inom dagens jordbruk anses luarardig 6ver landet, &ven om Gotland
sags ha en gynnsam klimatzon. Detta gor att tratisginaden &r det som kan konkurreras med,
vilket anses vara en kraftig nackdel fér 6ns predber av jordbruksvaror.

3.4.2 Val av transportupplagg

Tiden fran order till leverans ar pressad vilket gth flexibilitet och tillforlitlighet maste finnai de
transportlésningar som anvands.

Destinationerna ar vanligen Malardalen och Helsimgb Destinationshamnarna Nyndshamn och
Oskarshamn &r alltsa viktiga. Kraven fran kundeikar i form av senare orderlaggning vilket far

till foljd att 6ns varor inte kan levereras tillsta dag och denna efterfrdga maste istallet f@sor;

fran fastlandet. Tillférlitigheten hos farjornases vara hog men stérningar forekommer.

Inkommande leveranser ar inte lika tidskansliga lbah bade inrikes och utrikes avsandare. Vid
leveranser fran utlandet lamnas dessa vid kaj gtfafalet och en ny transportor tar 6ver darifran.
Kapaciteten for transport av farligt gods till dnkiegransad vilket kan leda till kraftigt forlangda
transporttider.

3.4.3 Kvalitet pa transporterna
Transporterna pa 6n anses fungera tillfredsstédlaned bra service fran lokala akerier om &n lite

brist pa konkurrens. Den nara kommunikationen medlkerierna och farjerederiet anses vara en
férdel vid eventuella stdérningar och férseningar.
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4 Geografisk analys

| detta kapitel presenteras detaljer inom transparddet som framfor allt bygger pa tva olika
datatyper:

« Data om transportfléden, indelade pa varugruppansportsatt och transportlankar.

« Data om lokalisering av produktion och konsumtioom respektive lan, indelade efter
varugrupper, vikt och varuvardeén

Gemensamt for bada datatyperna ar att de avserllimerdénade mangder och floden (dvs. inte
observerade). Denna information har visualiseraisd njalp av GIS-verktyg. Utforligare
beskrivning av detta finns i Teknisk Rapport.

De modellberaknade transportflddena bygger sorgaidi namnts pa data som galler fér ar 2006
(Samgods-modellens basar). Forandringar i trangf@strukturen efter 2006 ar alltsa inte
inkluderade i kartorna. Den ekonomiska nedgangeleuframfor allt 2009 har dock inneburit att
totala godsméangder i tonkm inte har Okat i samrktdam tidigare, vilket innebér att de totala
godsmaéangderna for 2006 och 2011 inte skiljer sigsdtrskilt stor omfattning, enligt statistik fran
Trafikanalys (se metodavsnittet for ytterligarekvasing kring Samgods).

Transporter inom en kommun &r inkluderade i Samgows dessa transporter fordelas inte ut i
natverket, vilket innebar att de inte visualisar&sS. Inomkommunala transporter &r relaterade fill
schablonavstand for respektive kommun, vilket irémeatt dessa transporter kan presenteras i
exempelvis tabellform, dock inte i natverket. Dettedfor att nardistribution inom respektive
kommun inte ingdr i kartlaggningen (d.v.s. transgosom startar och slutar inom en och samma
kommun syns inte i kartorna eller i diagrammenttalavsnitt).

| detta kapitel presenteras exempel pa kartor samtks fram fran verktyget for att beskriva
godstransporterna i Ostra Mellansverige och i laDessa kartbilder kan anvandas for att studera
specifika fragestallningar. Exempel pa en fragesti kan varaHur kan en ny hamn paverka
godsflodena till och fran andra hamnabPet kan dven vara mojligt att gériakbeddmningakring

vad som skulle kunna handa om en vag- eller jasiaag stangs av. Fragestallningarna kan
studeras genom att utvardera hur nulaget ser utaoalysera kring hur olika forandringar kan
komma att paverka detta. Se kapitel 5 for en mirlig beskrivning av tankbara anvandnings-
omraden.

Kapitlet inleds med nagra éversiktliga bilder 6wgdsflddena i lanet och Ostra Mellansverige.
Déarefter presenteras ett urval av varugrupper soaw 8arskilt intresse for Gotlands lan (de storsta
varugrupper i lanet viktméassigt och vardemassi@hdsflodena kommenteras och relateras
geografisk till olika kluster av producerande ocm&umerande industrier.

% Varuvarden raknas genom multiplikation av varans vikt med ett genomsnittligt pris for varugruppen.
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4.1 Transporter i OMS och i lanet

Detta avsnitt redovisar modellberéknade transportem lanet, transit, import och expOrfor
respektive varugrupp och i forhallande till dvrigan i OMS och riket. Transporterna visas som
ton/ar och som transporterat varde i tusentalsdefén
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Figur 12: Totala transporter i Ostra Mellansveriges lan. Réda staplar anger transporterna matt i ton och bl
staplar visar vardet i tusentals kronor.

Figur 12 ovan visar totala transporter i de redpekinen i Ostra Mellansverige. Grafen visar att
det framfor allt &r stora mangder transittranspoitele flesta lan i OMS, férutom Gotland.

Stockholms lan har stora mangder transit vikimdéssigdan de inte ar lika stora vardemassigt.

Detta skulle kunna bero pa att det finns fleraigikthamnar i Stockholms lan som framfor allt
hanterar gods med lagre godsvarde. Samma tenawssi fuppsala l&an. Stockholms [&n ar det lan
som har storst mangd transporter totalt sett (éxpaiport, transit och inom-lans-transporter).
Detta beror troligtvis pa att lanet har en storoblefing vilket innebar att det konsumeras mycket
varor dar, samt att det finns manga start- och umkfer i lanen. Det lan som transporterar minst
mangd varor ar Gotlands lan, vilket ar naturligeefom folkmangden inte ar sa stor. Alla lan i
OMS, forutom Stockholms lan, har relativt sett ldgangder inom-lans-transporter. Importen ar
generellt sett storre an exporten for alla lan ufémGotland. Exporten for Stockholms lan ar

20 | detta projekt anvinder vi oss av begreppen pa foljande satt: Med transporter /nom lanet menas
transporter med bade start och destination inom lanet. Med /mportoch export menas transporter med
destination alt. start i lanet, och med start alt. destination utanfor lanet. Med ¢ransittransport menas
transporter i ldnet med bade start och destination utanfér lanet.

W ton

mKr
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storre vardemassigt an viktmassigt. Detta skullenkubero pa att Stockholms lan producerar en
stor andel hogvardiga produkter.

Andel av total transporter inom respektive lan
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Figur 13: Andelar av totala transporter m.a.p. vikt for lanen i Ostra Mellansverige, fordelat p& import, export,
transit och inom-lans-transporter, samt i relation till rikets genomsnitt (i form av medel- och medianvarden).

Grafen i Figur 13 redog0r for andelar av totalas$gorter for respektive lan som ar inom, import
till, export frdn och transit genom lanen i OMS farh med rikets genomsnitt. Nivaerna p& dessa
olika typer av transporter och hur lanen skiljeg &t beror pa lanens forutsattningar i form av
lokalisering, befolkning, branschstruktur m.m. Uglas lan, Soédermanlands, Ostergétlands,
Vastmanlands och Orebro lan har en stor andeliti@msporter. Dessa lan liknar dven varandra
vad galler inom-lans-transporter, import och expdé de ar laga jamfért med rikets genomsnitt.
Undantagen i OMS &r Stockholms lan som ligger uiigiehivd med rikets genomsnitt vad géller
import och export, men i 6vrigt har en hog andehidans-transporter och en nagot hogre andel
transittransporter, samt Gotlands 1an som har mdiglamport och export eftersom Gotland saknar
transit p.g.a. att lanet ar en 6. Eftersom Samgoadellen inte férdelar inomkommunala
transporter i natverket saknar Gotland informatiomtransporter inom lanet.

Den genomsnittliga godstrafiken i riket matt i foresenteras dels som medianvardér de fyra
namnda transportséatten, dels som medelV&rgér inom-lans-transporter skiljer sig median- och
medelvardet at som foljd av att hoga nivaer av w@ns-transporter i storstadsregionerna ger ett

21 Medianvirde - det tal i en mangd som storleksmassigt ligger sd att det finns lika manga tal som &r storre
an och mindre an medianen. Av talen 1, 7, 9, 10 och 17 ar 9 medianen.
22 Medelvarde - genomsnittligt varde, d.v.s. summan av vardena i den aktuella gruppen dividerat med antalet i

gruppen.
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stort utslag pa medelvardet. Medianvardet kantadell sagas ge en mer rattvis bild av nivan av
rikets genomsnitt fér inom-lanstransporter.
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Figur 14: Transport av varor /nom Gotlands lan for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 14 visar transporténom Gotlands lan i ton/ar (roda kolumner, lases ah@gder axel) och
vardet i tusentals kronor/ar (bla kolumner, lasespa vanster axel). Vardena i kronor ar
schablonvarden for de respektive varugruppernaatio farsk frukt och farska/frysta koksvaxter”
ar den varugrupp som utgor storst andel transpotter. Detta skulle kunna bero pa att det finns
nagon industri i detta segment pd Gotland som gememdessa transporter. Aven "Oljefron/-
oljehaltiga notter och k&rnor” och "Rundvirke” héil de mest transporterade varugrupperna.
Transporter av "Livsmedel och djurfoder” inom lagetjiamforelsevis liten viktmassigt, medan de
vardemassigt ar storre.
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Figur 15: Import av varor till Gotlands lan for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 15 visar import till lanet. Har ar "Jord, sfegrus och sand” den stbrsta varugruppen

haller

inne
lagvardiga produkter. Import av "Livsmedel och @ipaler” utgér en betydligt mindre varugrupp

d att varugruppen

t, vilket hdngemmsan me

assig

viktméssigt men inte vardem

matt i vikt medan varugruppen ar storst vardemés$§dgtta visar att varugruppen innehaller

forhallandevis h

diga produkter och att dewiliig for lanet.
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Figur 16: Export av varor fran Gotlands lan for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.
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Figur 16 visar export fran lanet. Inte ovantad Jortl, sten, grus och sand”, samt "Cement, kalk
och byggmaterial” de stbrsta exportvarugruppertkaati vikt. Vardemassigt ar det "Machinery,

apparatus, engines etc.” som dominerar exporterna.
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Figur 17: Totala godstransporter for respektive transportslag i Ostra Mellansverige.
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| Figur 17 visas totala godsfloden matt i ton i r@¥ellansverige. Ju tjockare linjer, desto storre
transportfloden i ton. Storleken pd flodena &r lade i intervalle?. Strackornas farg ger
information om aktuellt transportslag enligt:

Gra linjer — transporter pa vag
Roda linjer — transporter pa jarnvag
Bl linjer — sjofart

Grona linjer — farjetransportét

Generella trender som kan utlasas fran kartantdstata godsmangder gar pa vag till och fran
Stockholm, samt mellan Stockholm och 6vriga OMigsive Gotland). Aven kring Orebro visas
stora godsfloden pa vag. Det ar framfor allt dessteuropavagarna (E4, E18, E20) som har mycket
tung trafik, men aven andra vagar ar viktiga fotr@#8lellansverige. | Figut7 ser det ut som att
flodena pa vag 68 och 55 norr respektive soder aebi©® har nastan lika stora floden som
Europavagarna. Enligt trafikmatningar har dessaawdmptydande floden. Daremot verkar de
modellberéknade flodena pa vag 68 och 50 vara Kattesle av modellen. Enligt deltagare vid
projektets dialogméten gar i verkligheten mer gadstporter pa vag 56 an pa vag 68. Modellen
tycks alltsd underskatta flodena langs vagarnas565och 70. Vag 55, som stracker sig mellan
Uppsala och Norrkdping och bl.a. passerar Enkdpaxgsannolikt mer transittransporter an vad
modellen har beraknat och som bl.a. redovisas urFig. Vag 70 ar en viktig koppling mellan
Enkdping och den norska grénsen via Dalarna medidede tung trafik.

Foér Gotland visar vagflodet (gré linjer) totalt upétta floden for antal lastbilar och bussar (ADT),
medan resterande floden i Ostra Mellansverige Zdeflerade floden i ton. Detta beror pa att
Gotland endast innehaller en kommun (Gotlands komymach Samgods inte férdelar
inomkommunala godsfloden till natverket. Alla lardtsporter pd Gotland sker pa vag, eftersom
det inte finns nagon jarnvag i drift pA Gotlandiwrigt &r sjotransporter viktiga for Gotland for
koppling till fastlandet.

Det mest belastade godsstraket pa jarnvag i OMfetasd kallade Godsstraket genom Bergslagen
via Hallsberg. Detta strak utgor en lank mellan fdoBtambanan och Sodra respektive Vastra
Stambanan och har en viktig funktion for saval detionella som internationella godstrafiken.
Rangerbangarden i Hallsberg &r en viktig knutpddkgodstransporter i OMS (se FigL). Stora
vagfloden passerar aven i narheten (framfor alt &h E18, men aven t.ex. vag 50).

| OMS &r dven Sodra och Vastra Stambanan viktigav§igsstrak, dessa banor trafikeras framfor
allt av persontdg men ar aven viktiga for godsteafi Hog trafikering i relation till sparkapacitete
innebar dock kapacitetsbrist pa jarnvagen. | Ketroim finns en nyetablerad terminal for
intermodala transporter. Andra mélpunkter langsthgistambanan ar Sodertélije hamn och Arsta
kombiterminal i Alvsjo. | Ostergotland ar Norrkégi godsbangéard och hamn viktiga malpunkter

23 Det bor poangteras att vissa av transportlankarna ser ut att transportera lika mycket gods eftersom de &r
lika tjocka. Detta behdver inte vara fallet eftersom flédenas tjocklekar bygger pa olika definierade intervaller.
Om ett intervall &r mellan 0 och 500 far alla floden inom det intervallet samma tjocklek. Man kan da alltsd inte
skilja p& om ett fléde ar 300 eller 450 i storlek. Anvandaren kan sjalv stalla in 6nskade intervall.

% Farja omfattar Vag- och jarnvagsfarjor
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for godstransporter pa jarnvag Den planerade Qslasyftar till att 6ka kapaciteten i relationen
Stockholm-Ostergdétland.

Trafiken pd Ostkustbanan i OMS utgérs mest av peégooch godsflodet ar relativt lagt. |
Rosersberg, nara den befintliga godsterminalenst&retableras en kombi- och postterminal som
dock pé sikt kommer att leda till en 6kning av goafiken langs Ostkustbanan. Hargshamnsbanan
som utgdr fran Orbyhus trafikeras av enstaka ggdatdargshamn och Hallstavik.

Svealandsbanan mellan Sodertalje och Eskilstunal§kdg) trafikeras framfor allt av persontag.
Transporterna pa jarnvag har dock okat i samband etableringen av en ny godsterminal i
Nykvarn.

Vad galler sjotransport finns méanga hamnar langsd rkasterna i OMS dar betydande
godsmangder hanteras, framfor allt import- och efigolen. Fran hamnarna transporteras sedan
godset vidare pa vag- och jarnvagsnatet. Totalaettmtaknade hamnfloden i Sverige stammer
ungefar med hamnstatistiken, dock gér Samgodssaviall en felaktig fordelning av hamnflédena
till respektive hamn. | Figurl7 syns ett tydligt vagflode (gra linje) mellan Stbhokm och
Osteréker. Detta flode borde fortsatta mot hamniagellskar. Hamnstatistik visar att en storre
godsmangd hanteras i Kapellskar an vad de modedefiéddena visar. Ett annat hamnflode i
Stockholms lan som inte 6verensstammer med hanst@n ar Nynashamn.
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1000 500
Transportsatt
—— Firja
—— Sjofart
—— Lastbil
TOT_alla

20000 10000

Flygplats (3)
i Hamn (18)

@ Jarnvagsterminal (41)
an Lastbilsterminal (36)

Uppmatt antal tunga fordon
250

5000

Figur 18: Godstransporter for respektive transportslag i Gotlands l&n. Gra linjer &r uppmatta fléden for tung

trafik av lastbil och buss. Farjetrafiken (réda linjer) och sjétransporter (bld linjer) &r modellerade floden.

Kartan i Figur 18 visar totala godstransporter itl@wds lan. Vagtransporterna (gra linjer) ar
uppmatta floden pa vag for tung trafik (antal ldatboch bussar). Flodena for farjetrafik (roda
linjer) och sjofart (bla linjer) ar modellerade dién for totala transporter matt i ton. De mest

belastade vagarna av antal tunga transportertsa athg 140, 143, 147 och 148.
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4.2 Godsfloéden i lanet per varugrupp

| detta avsnitt beskrivs godsfléden och omraden gooduktion och konsumtion for vissa
varugrupper i lanet. Varugrupperna som presentaayalts ut darfor att de har bland de stérsta
transporterade godsméangderna i ton och/eller vidédeet. For en lista med samtliga varugrupper,
se Bilaga 1.

Observera att de transporter pa vag som visaganfié kartor dver Gotland &ar uppméttdala
floden for antal lastbilar och bussar. Information om floden fodiinduella varugrupper saknas.
Déaremot visas modellgenererade sjétransportendillfran Gotland varugruppsvis.

De fargade landomradena i kartan i Figur 19 reddgoimtensiteten i produktion av "Potatis och

andra farska eller frysta kdksvaxter och farsk fruke grona ytorna ar omraden med kluster av
industrier inom denna bransch med produktion somt@re &n rikets genomsnittliga produktion

for varugruppen. Ju morkare farg desto storre koo
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4.2.1 Potatis, andra farska eller frysta koksvaxter, farsk frukt (varugrupp 2)

Prod. kluster VG 2
-0.10 and below (10)
-0.10 to 0.80 (10)
0.80 to 1.30 (13)
1.30 to 1.76 (18)
I 1.76 to 2.25 (14)
B 2.25 to 2.65 (20)
B 2.65 to 3.31 (12)
Il 3.31 and above (9)
Konsm. kluster VG 2

3 1.5 o..rs
Uppmatt antal tunga fordon

1000 500 250
Transportsatt
—— Farja
—— Sjéfart
—— Lastbil
Farjetransp. k-ton VG 2

20000 10000 5000
j_ Hamn (18)
& Lastbilsterminal (36)

Figur 19: Produktion, konsumtion och transportfléden for sjotransport av “Potatis, andra farska eller frysta
koksvaxter, farsk frukt” i Gotlands lan.

Vita omraden i kartan ar omraden dar produktionerikéd hog som genomsnittet for riket. |
orangea omraden &r produktionen av varugruppee kgrikets genomsnitt och i grona omraden
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ar produktionen hogre. Lokalisering av industridsésplatser som konsumerar denna varugrupp
visas som runda roda cirklar i kartan. Ju stomeetiadie, desto hogre konsumtion. Bade vad galler
produktion och konsumtion baseras resultatet pétdgrsom ar verksamma inom just branschen
for "Potatis, andra farska eller frysta koksvaxtarsk frukt”. Att ett féretag inom en annan bramsc
konsumerar varugruppen inkluderas alltsa inteliltatet i kartorna.

| Figur 19 syns kluster av konsumtion (roda cirklering Visby och Klintehamn, Hemse och
Ronehamn. Produktion (grona omraden) tycks finnas étora delar av Gotland, framst dster om
Visby och i Hemse.

All sjotransport av potatis etc. sker med farjekrafréda linjer) mellan Visby hamn och
Oskarshamn respektive Nynashamn.
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4.2.2 Livsmedel och djurfoder (varugrupp 10)

Prod. kluster VG 10
I -0.30 and below (25)
[0 -0.30 to -0.24 (24)
-0.24 to -0.14 (22)
-0.14 to 0.06 (13)
0.06 to 0.40 (6)
B 0.40 to 1.00 (6)
B 1.00 to 2.10(7)
Bl 2.10 and above (3)

Konsm. kluster VG 10
3] °

3 15 o..7s
Uppmatt antal tunga fordon

1000 500 250
Transportsatt
—— Firja
— Sjofart
—— Lastbil

Flode farja k-ton VG 10

20000 10000 5000
i Hamn (18)
& Lastbilsterminal (36)

Figur 20: Produktion, konsumtion och transportfloden for sjotransport av “Livsmedel och djurfoder” i
Gotlands lan.

Figur 20 visar produktion, konsumtion och sjotrarsgr for "Livsmedel och djurfoder”. Kluster
av produktion 6ver rikets genomsnitt (grona omraaem konsumtion (réda cirklar) finns framst i
Visby-omradet och Klintehamn.

All sj6transport (réda och bla linjer) av varugreppsker till/fran Visby hamn.

Vagflodena (gra linjer) visar uppmatt antal tungadbn totalt, alltsa inte pa varugruppsniva.
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4.2.3 Cement, kalk och byggnadsmaterial (varugrupp 18)

Prod. kluster VG18
8 -0.49 and below (18)
[ -0.49 to -0.39 (20)
-0.39 to -0.32 (25)
-0.32 to -0.18 (19)
-0.18 t0 0.10 (11)
0.10 to 0.50 (7)
[ 0.50 to 2.00 (2)
B 2.00 and above (4)

Konsm. kluster VG 18
@ ®

L)
3 1.5 0.75
Uppmatt antal tunga fordon

1000 500 250
Transportsatt

‘ ] P4 —— Lastbil
F Flode farja & sjo k-ton VG 18

20000 10000 5000
_'l Hamn (18)
A s Lastbilsterminal (36)

Figur 21: Produktion, konsumtion och transportfléden for sjotransport av "Cement, kalk och
byggnadsmaterial” i Gotlands lan.

"Cement, kalk och byggnadsmaterial” producerasr{grémraden) och konsumeras (réda cirklar)
mest i Slite enligt Figur 21. Kluster av produktiover rikets genomsnitt finns aven i Klintehamn.

Sjotransporterna (roda och bla linjer) av varugempgker till/fran Visby hamn och Slite hamn,
men det finns aven industrihamnar pa 6n som irgdrim anvand data, som ocksa transporterar
varugruppen.
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4.2.4 Jord, sten, grus och sand (varugrupp 19)

q Uppmatt antal tunga fordon
—_

1000 500 250
Transportsatt
) —— Fiérja
L —— Sjofart
—— Lastbil
Flode Sjo k-ton VG 19

| R e E e
\/ 20000 10000 5000
i Hamn (18)

« Lastbilsterminal (36)

Figur 22: Transportfléden for sjotransport av "Jord, sten, grus och sand” i Gotlands lan.

| Figur 22 redovisas vagtransporterna (gra linfér) Gotlandstotala, uppméatta transporter med
lastbil och buss, samt sjétransporterna (rodarlirffi varugruppen "Jord, sten, grus och sand”.
Anledningen till att produktion och konsumtion ingd@r att redovisa ar att branschdata (antal
anstéllda etc.) saknas for "Jord, sten, grus odd’shos SCB. Relevanta foretag som deltagit i
enkatundersokningen har heller inte besvarat hukatyav varugruppen som de importerar eller
exporterar.
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Sjotransporterna (roda linjer) av "Jord, sten, goeh sand” sker enligt modellen till/fran Visby
hamn och Slite hamn, dock finns flera privata idbamnar som sannolikt ocksa hanterar en del
transporter av varugruppen.

4.2.5 Annan ra och obearbetad mineral (varugrupp 20)

Prod. kluster VG 20
I -0.33 and below (23)
[ -0.33 to -0.24 (20)

-0.24 to -0.15 (24)

-0.15 to 0.04 (21)

0.04 to 0.30 (9)
I 0.30 to 1.00 (5)
I 1.00 to 6.00 (3)
Il 6.00 and above (1)

Konsm. kluster Vg 20

3 1.5 o..rs
Uppmatt antal tunga fordon

1000 500 250
Transportsatt
—— Farja
—— Sjofart
—— Lastbil
, Fléde, Farje och sjé k-ton VG 20
7 7
A 20000 10000 5000
v § Hamn(18)
V4 a Lastbilsterminal (36)

Figur 23: Produktion, konsumtion och transportfloden for sjétransport av "Annan ré och obearbetad mineral” i
Gotlands lan.

For "Annan ra och obearbetad mineral” finns tydiig&luster av produktion och konsumtion i
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Slite, men aven s6der om Visby. Sjotransporterrea skligt modellen till/fran Visby hamn och
Slite hamn.

4.2.6 Maskiner, apparater, motorer, oavsett monterade eller ej, och delar dartill”® (ej
fordonsrelaterat) (varugrupp 32)

Prod. kluster VG 32

‘- -
v
% o I -0.34 and below (18)
3 B -0.34 to -0.31 (22)
< B -0.31 to -0.27 (24)
\ s o -0.27 to -0.21 (27)
) ) 1 -0.21 10 -0.12 (5)
’ X  -0.12 to -0.04 (4)
| -0.04 to 0.10 (5)
0.10 and above (1)

Gi_K_Machi
1\/\[\’_\; . (2] °
0.3 0.15 0.075
L? Uppmatt antal tunga fordon

1000 500 250

( Transportsatt
—— Férja
‘ 4 — Sjofart

—— Lastbil

Flode farja k-ton VG 32

20000 10000 5000
§ Hamn(18)
& Lastbilsterminal (36)

Figur 24: Produktion, konsumtion och transportfloden av varugruppen "Maskiner...” i Gotlands lan.

%N 0 - .. T
amnet pa varugruppen ar en oversattning



Datum: Maj 2013 42 (50)

For varugruppen "Maskiner, motorer....” finns ingaraoen med kluster av produktion (grona
omraden) och konsumtion (réda cirklar) forutom shi, varfor kartan i Figur 24 &r in-zoomad pa
Vishy.

De vagfloden (gra linjer) som syns i kartan ar ugfienvarden fomantal totalatransporter med
lastbil och buss (d.v.s. inte uppdelade pa varygrup

Sjotransporterna till/fran Visby hamn redovisas nhél (sjofart) och roda (farja) linjer. Detta ar
modellerade floden métt i ton.
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4.2.7 Levande djur (varugrupp 3)

Prod. kluster VG 3
-0.28 and below (9)

-0.28 to 0.80 (8)

, 0.80 to 1.43 (17)

& 1.43 10 2.00 (17)

[0 2.00 to 2.60 (14)

I 2.60 to 3.00 (18)

B 3.00 to 3.65 (14)

Il 3.65 and above (9)

KOnsm. kluster VG 3
(€] °

3 1.5 o..vs
Uppmatt antal tunga fordon

1000 500 250
Transportsatt

—— Farja

—— Sjofart

—— Lastbil
Farjetransp. k-ton VG 3

20000 10000 5000
§ Hamn (18)
&= Lastbilsterminal (36)

Figur 25: Produktion, konsumtion och transportfléden av "Levande djur” i Gotlands lan.

Figur 25 visar resultatet for "Levande djur’. Stopgoduktion (gréna omraden) tycks finnas
nordost om Visby och kring Hemse, medan konsumtiiéda cirklar) sker framst i Visby-trakten
och Klintehamn.

All sjétransport (rdda och bla linjer) av levandardsker till/fran Visby hamn.
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5 Anvandning av verktyget och mojliga vagar framat

5.1 Anvandning av verktyget

Detta projekt har vidareutvecklat ett verktyg soam lanvandas for att studera godsfléden i relation
till produktion och konsumtion visualiserat i GI8erktyget kan ocksd anvandas for att studera
huvudsakliga transportstrommar i regionen idagafibrpd sa satt fa en forstaelse for vad som ar
karakteristiska godsfléden i regionen. Aven spkaifirdgestaliningar, sdsom hur férandringar i
transportinfrastrukturen (t.ex. en ny hamn ellernyagsstrackning, eller férandringar i
infrastrukturavgifter) kan komma att fordndra tramdflodena, kan studeras med hjdlp av
verktyget. Den kan anvandas i tidiga utredningssketf det finns ett behov att fa en bild av hur
nulaget ser ut, vilka brister som finns i systeiday, samt att formulera 6nskvarda mal. Verktygen
tillgangliggor information och har potential att derlatta vid méten mellan olika aktérer da
diskussionen kring infrastruktursatsningar och oegl planering kan ske runt en gemensam bild.
Verktyget kan alltsd ses som en kommunikationdplatt och kan underlatta forstaelsen for
godsfléden i regionen.

5.2 Exempel pé fragestallningar och illustration av mojlig anvandning
| workshops och dialogmoten som hallits inom ranfén projektet framkom exempel pa

fragestallningar som kan vara intressanta att stuahed verktyget, namligen:

» Hur kan godsflédena till och fran hamnarna i regiokomma att paverkas om hamnen i
Norvik byggs? Hur skulle transporterna i regionenra utvecklas om Norvik inte byggs?

e Kombiterminalfragor — lokalisering och var det @nsamt med nya kombiterminaler.

« Riskbedémningar kring vissa fragor, t.ex. vad s@m kanda om en vag eller jarnvagslank
stangs av.

« Vasteras hamn — vad forbattringar i hamnen kardgeffekter pa godsflédena.
» Placering av biltullar utifrdn typ av transportér yagarna.
« Mark- och exploateringsfragor — bostader kontraskilgpmraden m.m.

Deltagare i workshopen papekade &aven att verkiggetanvandas for att studera nulaget for att fa
en bild av var det exempelvis finns kluster av pidtbn och konsumtion av varugrupper.
Dessutom menade deltagare att verktyget kan Lilbedtina konsensus kring vissa fragor.

Har ges ett exempel pa hur verktyget skulle kurmaiadas da man vill studera hur godsflodena
skulle kunna férandras i och med byggandet av genstorhamnen Norvik utanfér Nynashamn.
For att kunna svara pa denna 6vergripande fragr@agibehover den brytas ner och ringas in. Det
ar t.ex. viktigt att forst ta reda pa hur transffédena ser ut idag till och frAn hamnarna i region



Datum: Maj 2013 45 (50)

Vad ar det for typ av gods som hanteras idag vesaldhamnar, vart ska godset, vilka trafikslag
anvands och hur stora ar godsmangderna? Det &ar\ditgt att veta vilket typ av gods som
kommer att kunna hanteras i den nya storhamnen rvilNosamt hur vag- och jarnvags-
forbindelserna ser ut idag och hur man eventukdhigrar att bygga ut dessa.

Utifrdn de mer konkretiserade fragestallningarnaléipligt material som illustrerar fragorna tas
fram. Kartbilder fran verktyget kan visa det totfitaet i ett omrade, transportfloden som passerar
hamnen, ett urval av sarskilt intressanta varugeuppetc. Anvandaren valjer vilka
informationslager som &r relevanta att visa. Det &2en vara relevant att komplettera studien med
att intervjua nyckelaktérer sdsom hamnéagare ochratfrer, speditérer, m.fl. som ar val insatta i
fragestallningen. Det ar dessutom viktigt att Kedtisakra kartmaterialet frAn verktyget i storsta
mojliga man eftersom materialet bygger pa modedlkeade floden och bearbetad produktions-
och konsumtionsdata. Darfor bér exempelvis tillgé@ngtatistik och trafikméatningar tas fram for
att jamfdra detta med kartmaterialet.

Utifran det insamlade materialet ar det mojligt atalysera om vissa godsfloden kan komma att
flytta frdn andra Ostersjohamnar, sdsom Stockhblansnar, till Norvik. Det kan dven vara mojligt
att resonera kring hur belastningen kan tankag pd velevanta vagar och jarnvagar da Norvik ar

byggd.

5.3 Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kring verktyget ar forvaitgen och driften av verktyget, liksom vem som bor
ansvara for det, fragor som behéver diskuterasir&tra ar t.ex. hur materialet tillgangliggors for
andra regioner &n Ostra Mellansverige. Liknanddistthar genomforts i andra regioner och for att
kunna jamfora resultaten kravs att de olika pr@eldamordnas. Tanken ar att faststélla en enhetlig
arbetsmetod.

Da verktyget ska anvandas bor anvandaren varat insdigot GIS-verktyg (t.ex. Arcmap eller
TransCAD), som materialet & implementerat i, liksead informationen i datalagren visar och
dess kvalitet.

Eftersom de godsfloden som é&r inkluderade i veetty@r Samgods-floden, menar vi att den
fortsatta anvandningen och utvecklingen bor koandis med det arbete som pagar i Samgods-
gruppen. Samgods-gruppen ar t.ex. intresseradlakesing av Samgods, vilket kan ske genom att
modellen anvands.

Det finns flera vagar att ga vad galler utvecklimges verktyget. Verktyget ar flexibelt sa att mer

data och information kan inkluderas. Vid projekterdhar det exempelvis framkommit att det ar
onskvart att &ven kunna se persontransportertiorléll godstransporterna. Det ar &ven intressant
att inkludera regionala aktorers kunskap om regiomedatalager, t.ex. genom att markera

information som saknas eller ar felaktig. Att laggagnosbilder som ett lager i kartorna ar annu ett
exempel pa ytterligare information som skulle gewaan dimension i planeringsarbetet.
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Under projektets gang har det vid méten med prgjekipen aven framkommit frdgor som ar av
intresse for regionen, men som i dagslaget inte #aderas med verktyget. Framfor allt &r
citylogistik ett viktigt omrade for de befolknings omradena i OMS, men da indata och modeller
saknas for detta andamal ar det idag inte mojligstadera sadana fragor med verktyget. Andra
frdgor som &r intressanta for regionen ar frgon sor godstransporter i relation till tidpunkt pa
dygnet, exempelvis for att sarskilja godstranspdréa persontransporter pd infrastrukturen. Dessa
fragor kan vara av intresse for regionen att studeed andra metoder, och/eller att initiera
forsknings- och utvecklingsprojekt kring detta.
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6 Kallor

6.1.1 Statistik
Sveriges Hamnars statistik (godsméangder per hamn)

Swedavias statistik, 2011

Transportstyrelsens statistik (flygfrakt och post fyygplats)
Trafikanalys Varuflodesundersoékningen, 2004/2005
Trafikanalys Varuflodesunderstkningen, 2009
Trafikanalys Lastbilsundersdkningen, 2006

Trafikanalys Lastbilsundersdkningen, 2006

6.1.2 Rapporter
Lansstyrelsen Gotlands Lan, 2006, Kunskapsundariggende planer for framtida

markanvandning pa norra Gotland, rapport decemi@,2Dnr 100-609-06.
Vierth, I. et al (2012), Kartlaggning av godstramdprna i Sverige, rapport till Trafikanalys inom
uppdraget Transporter av gods — kunskapsundertagulégesanalys, VTI (2012-05-11)

6.1.3 Hemsidor
Gotlands kalkstensfabrikttp://www.stenfabriken.se/

Intelligent Logistik, Sveriges 25 basta logistikég2011,
http://www.intelligentlogistik.se/logistiklagen.php

Nordkalk, http://www.nordkalk.se/default.asp?viewID=1071&canygID=70

Regionfakta.com, 201 8ittp://www.regionfakta.com

Region Gotland, http://www.gotland.se/

6.1.4 Ouvrigt
Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivningen, 2013

Trafikverkets Vagtrafikflodeskartattp://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
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7 Bilagor

7.1 Bilaga 1, Varugrupper

Varugruppsindelningen & samma indelning som arv&irdden nationella godstransportmodellen
Samgods.

VARUGRUPPSNAMN
1 Spannmal
2 Potatis, andra farska eller frysta koksvaxteskidrukt
3 Levande djur
4 Sockerbetor
5 Rundvirke
6 Séagade och hyvlade travaror
7 Flis, sdgavfall
8 Bark, kork, ovr. virke, ved (ej brannved)
9 Obearbetade material eller halvfabrikat avs.iliegitilartiklar, konstfibrer och

andra ramaterial fran djur eller vaxter

10 Livsmedel och djurfoder

11 Oljefron, oljehaltiga nétter och karnor samtnaaliska och vegetabiliska oljor och
fetter

12 Stenkol, brunkol och torv samt koks och brikedi@&rav

13 Réaolja

14 Mineraloljeprodukter

15 Jarnmalm, jarn- och stalskrot samt masugnsdamm

16 Icke jarnhaltig malm och skrot

17 Obearbetat material eller halvfabrikat av jdtarenetall

18 Cement, kalk och byggnadsmaterial

19 Jord, sten, grus och sand
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35

Datum: Maj 2013

Annan ra och obearbetad mineral
Godselmedel, naturliga och tillverkade
Kolbaserade kemikalier och tjara

Andra kemikalier an kolbaserade och tjara
Pappersmassa, returpapp och pappersavfall
Maskiner, apparater och transportmedel, sarat débtill
Arbeten av metall

Glas, glasvaror och keramiska produkter
Papper, papp och varor dérav

Diverse andra fardiga varor

Ovrigt

Timmer for sagverk (Timber for sawmill)

Maskiner, apparater, motorer, oavsett monteeieeej, och delar dartill (e

49 (50)

fordonsrelaterat), (Machinery, apparatus, engiwbgther or not assembled, and

parts thereof)

Papper, kartong och tillverkning darav, (Papaperboard and manufactures

thereof)
Forpackningar/emballage, anvanda, (Wrappingmatased)

Flygfrakt, (Air freight (2006 model))



Datum: Maj 2013 50 (50)
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