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Forord

Det gemensamma arbetet med infrastruktur och trafik i dstra Mellansverige har pagatt i 6ver tio ar.
Ganska tidigt upptacktes avsaknaden av information om godstransporter pa regional niva. Det har
gjorts enstaka godsflodeskartlaggningar i regionen tidigare, men ingen av dessa har varit
gemensam for hela dstra Mellansverige och metoderna som anvants har inte varit 6ppna, sa det har
ofta varit omgjligt att jamfora resultaten med varandra. Kartldggningen som redovisas i rapporten
bygger darfor pa en metod som gor det mojligt att aterupprepa kartlaggningen i framtiden for att pa
sa satt skapa en bild av utvecklingen. Tanken &r att metoden och den data som nu finns ska vara
tillganglig for alla.

Godsflodeskartlaggningen redovisas i lansvisa rapporter for Gotlands lan, Stockholms lén,
Sérmlands l1an, Vastmanlands lan, Uppsala 14n, Orebro 1an och Ostergétlands 1an samt i en rapport
som beskriver godsflodena i hela 6stra Mellansverige. Rapporterna innehaller information som
tidigare inte varit kand. Det &r darfor svart att veta hur val kartlaggningen speglar verkligheten.
Kartorna och tabellerna bor darfor lasas med viss forsiktighet.

Kartlaggningen har genomférts som ett projekt. | ett forsta steg togs en kartldggningsmetod fram av
WSP. | steg tva genomfordes Kkartlaggningen av Vectura. Vectura utvecklade samtidigt metoden
med betydande kompletteringar och forandringar. Projektet har delvis finansierats av Europeiska
regionala utvecklingsfonden. Projektgruppen har bestatt av representanter fran Region Gotland,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Regionférbundet Soérmland, Lansstyrelsen Vastmanlands lan,
Regionforbundet Uppsala lan, Regionforbundet Orebro, Regionférbundet Ostsam samt for
Trafikverksregion Stockholm och Trafikverksregion Ost.

Fredrik Idevall
Projektledare
Regionférbundet Orebro
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Sammanfattning

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverige syftar till att bidra till okad kunskap om
godstransporter i Ostra Mellansverige och att vidareutveckla en metod for kartlaggning och
visualisering av godsfloden med malet att mojliggéra analyser péa regional niva. Ostra
Mellansverige (OMS) avser lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sédermanland,
Ostergotland och Gotland.

Inom ramen for projektet har ett verktyg utvecklats som mojliggor att aktorer lattare kan
kommunicera frdgor inom regional planering och godstransporter. Med hjélp av kartor kan
transportfloden for hela regionen eller for de respektive lanen redovisas i relation till var
produktion och konsumtion av olika varugrupper sker. Underlaget till kartorna & modellberéknade
transportfloden (frén Samgods') och bearbetad statistik om produktion och konsumtion. Med denna
information om regionens och l&nens godsfloden och né&ringslivsstruktur kan aktuella
fragestallningar Gversiktligt studeras och analyseras. Observera att transporter som har bade start -
och malpunkt inom en och samma kommun inte ingar i kartlaggningen (dvs. verktyget visualiserar
inte dessa transporter i kartor). Det innebéar till exempel att nardistributionen inom respektive
kommun inte ingar. Verktyget mojliggor betydligt mer detaljerade studier &n vad som redovisas i
rapporten, men da behover underlaget kompletteras med ytterligare information, t.ex. genom
intervjuer.

Rutan nedan sammanfattar vad som ar karakteristiskt for transporter i OMS och Ostergétlands lan.

Karakteristiskt for OMS:

e Mycket gods pa vag — storst floden pa Europavagarna (E4, E20, E18), men det finns aven
andra viktiga vagar for regionen, t.ex. riksvégvag 50, 55, 56, 68 och 70.

e Jarnvag - Godsstraket genom Bergslagen ar storst. Darefter Vastra stambanan och Sadra
stambanan sdder om Katrineholm.

e Manga hamnar. Oxeldsunds hamn hanterar stérst godsmangder (i ton) bland hamnarna i
OMS.

e Orebro och Hallsberg — viktigt nav for gods pa vag och jarnvag.

e Arlanda — nationellt sett viktig nod for flygfrakt, bade vad géller transport mellan Sverige
och andra lander, samt inrikestransporter.

e Hog andel transittransporter® genom respektive I4n i alla 1an utom Stockholm och Gotland.

! Samgods &r en nationell godsmodell som anvinds i utredningar vid bl.a. infrastrukturinvesteringar, ofta p3
nationell niva. Trafikverket ansvarar for modellen.
2| detta projekt anvinder vi 0ss av begreppen pa féljande satt: Med transporter inom ldnet menas transporter

med bade start och destination inom 4net. Med import och export menas transporter med destination alt.
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e Stockholm &r det enda 1an som har en higre andel inom-lans-transporter én rikets
genomsnitt.

Ostergaétlands lan:

e Storst vagfloden: E4. Darefter pa vag 55/56 norr om Norrkoping, samt vig 32 och 50 soder
respektive norr om Mijolby.

e Storst jarnvagsfloden: Godsstraket genom Bergslagen och Sodra stambanan.
e Mycket transittransporter genom lénet.
e Norrkoping - viktig knutpunkt for gods i lanet (hamn, kombiterminal och flygplats).

e  Storst varugrupper for lanet:
Inom ldnet: ”Rundvirke” (i ton) ”Livsmedel och djurfoder” (i kr)
Import: "Rundvirke” (i ton), ”Livsmedel och djurfoder”, ”Machinery, apparatus, engines,
etc.” (i kr)
Export: ”Papper, papp och varor ddrav” (i ton), ”Arbeten av metall” (i kr)
Transit: ”Livsmedel och djurfoder”, ”Stenkol, brunkol och torv...” (i ton), "Machinery,
apparatus, engines, etc.” (i kr).

Sammanfattningen for hela OMS stammer val 6verens med kand kunskap om godstransporter. Vad
géller sammanfattningen for Ostergétlands 1an stimmer informationen om storleken pa vig- och
jarnvagsfloden ungefar overens med vad trafikmétningar och statistik visar. Vad géller
informationen om de stdrsta varugrupperna i lanet visar resultaten i stort rimliga resultat. Aven
informationen om transit, import, export och inom-lans-transporter verkar rimliga.

Figur 1 visar totala godsflden i Ostra Mellansverige fordelat pd vag, jarnvdg, sjétransport® och
luftfart. For Gotland visar vagflodet (gra linjer) uppmatta floden for antal lastbilar och bussar
(ADT), medan resterande fléden i Ostra Mellansverige & modellberaknade floden i ton.

start i lanet, och med start alt. destination utanfdr lanet. Med transittransport menas transporter i ldnet med
bade start och destination utanfér lanet.
® Sjotransport dr i Samgods uppdelat p sjéfart (bl& linjer) och farja (grona linjer). Sjofart innebar transport

med olika typer av fartyg, medan farja omfattar transport med vag-och jarnvagsfarjor.
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Figur 1: Totala godstransporter for respektive transportslag i Ostra Mellansverige. Flédenas tjocklek
beskriver transporternas storlek matt i ton/ar. | kartan &r flodena for luftfart med avsikt inte synliga eftersom

detta skulle géra kartan svarlaslig.

Figur 2 visar totala godstransporter i Ostergétlands lan for respektive transportslag och fordelat pa
import, export, inom-lans-transporter och transit. Pa vag (gra linjer) gar mest gods pa E4, men aven
langs vag 55/56 norr om Norrképing, vag 32 och 50 soder respektive norr om Mjélby, samt vag 51
forbi Finspang. Pa vagarna i Norrkoping (t.ex. vag 209) gar inte sa mycket transit, utan framst
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export och import. P& jarnvag gar mest gods pa Godsstraket genom Bergslagen och Sodra
stambanan. Det &r stora transitfldden genom Ostergotland (cirklarna ar till storst del réda).
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Figur 2: Totala godstransporter for respektive transportslag i Ostergstlands lan. Kartan visar dven

férdelningen mellan export, import, transporter inom lanet och transit.

Norrkdping &r en viktig knutpunkt for godstrafiken i l&net och Norrkdpings Hamn har av
Trafikverket blivit utpekad som en av tio strategiska hamnar i Sverige. Hamnen hanterar idag de
flesta typer av gods, framst skogs-, stal-, spannmals- och petroleumprodukter samt containergods
och konsumtionsvaror. En nybyggd containerhamn och kombiterminal togs i drift ar 2010. |
anslutning till hamnen finns &ven storre lastbilsterminaler.

I Ostra Mellansverige finns rangerbangérdar i Hallsberg, Tomteboda och Vasteras, dar Hallsberg &r
den storsta rangerbangarden och ar viktig for godstrafiken i Sverige.

Det finns en flygplats i Norrkdping och Linkdping. Enligt Transportstyrelsen fraktas 83 ton
flygfrakt via Norrkopings flygplats ar 2012.
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Verktyget kan anvandas for att studera huvudsakliga transportstrommar i regionen idag for att fa en
forstaelse for vad som &r karakteristiska godsfloden i regionen. Aven specifika fragestallningar kan
studeras med hjalp av verktyget, sasom hur forandringar i transportinfrastrukturen (t.ex. en ny
hamn eller jarnvagsstrackning, eller férandringar i infrastrukturavgifter) kan komma att férandra
transportflodena. Verktyget kan anvandas i tidiga utredningsskeden da det finns ett behov att fa en
bild av nulaget, vilka brister som finns i systemet idag, samt att formulera onskvarda mal.
Verktyget tillgangliggdr information och har potential att underldtta vid méten mellan olika aktérer
da diskussionen kring infrastruktursatsningar och regional planering kan ske runt en gemensam
bild.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Godsfragor ar en viktig forutsattning for tillvaxt och regional utveckling, men kunskapen inom
godstransporter behover forbattras. Kunskapen om godsfloden pa regional niva och lansniva ar
idag bristfallig. Sadana uppgifter ar en forutsattning for en effektiv planering for att na mal kring
héllbara godstransporter och regional utveckling. Dessutom finns behov av en enhetlig metod for
kartlaggning av godstransporter for att lattare kunna jamfdra studier 6ver tid och mellan regioner.
Detta ar nagra faktorer som har bidragit till initieringen av detta projekt.

Projektet omfattar lanen i Ostra Mellansverige, d.v.s. Stockholms, Sodermanlands, Uppsala lan,
Vastmanlands, Ostergotlands, Gotlands och Orebro l4n.

Rapporten inleds med en kortfattad beskrivning av syftet, den metod som har anvénts for att
beskriva godsflodena, samt projektets avgransningar. Darefter ges en generell nuldgesbild av
transporter och huvudsakliga godsnoder i lanet, samt en nuldgesbild av godstransporterna i lanet
utifran en intervjustudie. | kapitel 4.3 beskrivs transporter i lanet i relation till lokalisering av
produktions- och konsumtionsindustrier med hjalp av geografisk visualisering. Flédena presenteras
bade totalt och fordelat pa ett urval av varugrupper. Slutligen ges forslag pa fortsatt arbete.

1.2 Syfte och mal

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverige syftar till att bidra till 6kad kunskap om
godstransporter i Ostra Mellansverige (OMS) genom att:

e presentera godsfloden i kartor tillsammans med kluster* av produktion och konsumtion av
olika varugrupper,

e sammanstalla statistik och information om godsnoder,

e genomfora djupintervjuer med ett urval naringslivsrepresentanter i respektive lan,

e genomfdra en bred enkatundersdkning for komplettering av referensdata.

For att méta projektets syfte har en tidigare kartlaggningsmetod vidareutvecklats och ett
arbetsverktyg har framstallts. Verktyget mojliggér analys och visualisering av produktion och
konsumtion av varor, samt fléden av dessa i transportnaten.

“ Kluster - hop, ansamling
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2 Metod

Eftersom det saknas statistik for att pa ett heltickande satt presentera trafikslagsovergripande
godsfloden ar det svart och tidskravande att beskriva transporterna i regionen och i de respektive
lanen. Darfor har det i samrad med projektgruppen beslutats att anvanda den nationella
godsmodellen Samgods for att pa ett dvergripande sétt fa en oOversiktlig bild av godsflodena i
regionen. Samgods anvands dessutom av bla. Trafikverket vid analyser i exempelvis
Atgardsplaneringen. For att underlatta forstaelsen av Samgods-flédena har flédena i detta projekt
visualiserats i GIS. Genom att anvénda och visualisera Samgods-floden i detta projekt synliggors
de modellberaknade godsfloden som ligger till grund vid planering. Pa sikt kan detta dven vara ett
led i att tillgdngliggdra informationen och att underlatta kommunikationen kring godsfléden mellan
olika aktorer.

For att ge ytterligare en dimension till tolkningen och analysen av godsfléden har i detta projekt
Kluster av producerande och konsumerande industrier identifierats fOr att visa var i regionen
produktion och konsumtion av olika varugrupper sker (se bilaga 1 for en lista med Samgods
varugruppsindelning). Datan Over produktion och konsumtion baseras pa statistik om antal
anstallda i olika produktionsbranscher pa nationell niva och har sedan brutits ned.

Data om godsfldden, produktion och konsumtion har samlats och anpassats i flera GIS-datalager.
Dessa GlS-datalager bildar tillsammans ett arbetsverktyg déar bl.a. floden av varugrupper kan
illustreras i forhallande till kluster av producerande och konsumerande industrier inom olika
branscher.

Samgods bygger idag pa data fran ar 2006 eftersom det ar tids- och resurskravande att uppdatera
modellen ofta. Statistik fran Trafikanalys visar dock att totala mangden godstransporter under
perioden 2006 till 2011 inte har ckat pd samma sitt som innan 2006 vad avser mangden
godstransporter i tonkm, se Figur 3. Detta beror framfor allt pa den ekonomiska nedgangen ar
2009. Skillnaderna mellan totala godsmangder ar 2006 och 2011 ar darfor inte sa stora som de
kunde har varit om den ekonomiska utvecklingen hade varit starkare under denna period.

For att harmonisera de modellberaknade godsflédena med datan 6ver produktion och konsumtion
av varor, har vi inom projektet valt att dven anvanda statistik fran ar 2006 for att representera
produktion och konsumtion, trots att aktuell statistik finns tillganglig da denna statistik tas fram
arligen.



Datum: Maj 2013 12 (60)
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Figur 3: Utveckling av godstransportarbete. Statistik fran Trafikanalys.

| detta projekt har dessutom djupintervjuer av nyckelpersoner gjorts for att fordjupa kunskapen
kring lanens transporter. Aven en bredare enkatundersokning har genomforts for att samla
information, liksom en bredare beskrivning av hur godstransporterna i Ostra Mellansverige och
lanen ser ut utifran tillganglig statistik, tidigare utredningar och branschkunskap.

For en mer utférlig metodbeskrivning och beskrivning av anvéand data, se Teknisk Rapport.
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3 Generell bild 6ver transporter i Ostra Mellansverige och
l&anet

3.1 Ostergétlands l&an®

Ostergotlands 1an har en befolkningsmangd pa ungefar 435 000 invanare och &r befolkningsmassigt
Sveriges fjarde storsta lan. Den totala landarealen ar 10 544 km? och bestar till ca 60 % av
skogsmark och 25 % av jordbruksmark. | Ostergotland finns ca 2100 sjéar som &r stérre an 1
hektar, framst i lanets norra och sédra delar. Utanfor Ostergotlands dstra kust ligger en omfattande
skargard vars 6ar och holmar omfattar 118 kmz2.

Osterg6tlands lan gransar i norr till Orebro och Sodermanlands 1an och i soder till Jonkopings och
Kalmar lan. Vattern flankerar hela lanets vastra sida och Ostersjon den 6stra sidan. Linkoping och
Norrképing utgor lanets regioncentrum med ungefar 149 000 respektive 132 000 invanare
(Sveriges femte respektive attonde storsta kommuner). Andra storre tatorter i lanet ar Motala,
Mjolby och Finspang. Samtliga tretton kommuner aterfinns i Figur 4.

Lanet hade ca 200 000 sysselsatta invanare ar 2011. Landstinget i Osterg6tland var den storsta
arbetsgivaren med 11 325 anstallda.

Finspang

Motala Nomképing

Linképing

Vadstena
Soderkdping
Odeshég
Valdemarsvik

Mjélby )
Boxholm Atvidaberg

Kinda

Ydre

Figur 4: Kommuner i Osterg6tlands lan. Killa: Regionférbundet Ostsam, Ostergétland eXplorer.

5 Avsnittet bygger pa information fran Regionforbundet Ostsam
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3.2 Generell bild av godstransporter®

Transporterna har ©verlag Okat i Sverige (och &ven internationellt sett) under de senaste
decennierna, vilket framfor allt beror pd okad internationell handel med framst Asien och
Osteuropa, liksom att delar av tillverkningsindustrin flyttats frdn Sverige. Detta innebr att varor
transporteras allt ldngre och att transportarbetet’ okar. Det & framfér allt de langvédga
lastbilstransporterna som har ékat, samt utrikes sjotransport.

En viktig trend som paverkar efterfragan pa godstransporter dr att befolkningen i de storsta
tatorterna i OMS® vaxer, vilket leder till 6kad konsumtion och ett 6kat behov av varutransporter. |
de storre tatorterna i OMS ar det begriansade utrymmen i staden. Varutransporter som ska
transporteras till staderna delar dven pa utrymmet med personbilar och pendeltag, vilket leder till
trangsel. Varor som behover utrymme att hanteras i hamnar, distributionscentraler, m.m.
konkurrerar om utrymme med bostader, kdpcentra och verksamhetsomraden som det finns en 6kad
efterfragan pa. Typiska trender i regionen ar en 6kad centralisering av lager, vilket leder till farre
lager. Bland annat beroende av de hdga markpriserna i Stockholm flyttas lager fran Stockholm till
Malardalen.

Varuflodesundersékningen fran ar 2009 visar att Vastra Gétalands l1an &r det 1an med stérst mangd
avgaende sandningar viktmassigt, foljt av Skane lan, Norrbottens lan och Stockholm lan. Av rikets
samtliga 1an &r Uppsalas och Sodermanlands 1&n de Ian som tillsammans med Blekinges och
Kronobergs lan har minst andel avgédende sandningar viktmassigt. Ostergotlands lan ligger i niva
med de genomsnittliga lanen, mojligtvis lite lagre. Vardemassigt ar Stockholms lan det lan med
nast storst andel avgaende sandningar vardemassigt. Vastmanlands lan har ocksa en forhallandevis
hog andel avgaende sandningar vardemassigt (fjarde plats av lanen). Uppsala lan, Kronobergs och
Gotlands lan, liksom Sodermanlands lan har jamforelsevis lag andel avgaende sandningar varde-
massigt. Ostergotland ligger ungefar i nivd med de genomsnittliga lanen. Trenden &r likartad for
ankommande sandningar fran utlandet till respektive lan.

Varor med start- och slutpunkt utanfor Sverige anlander framst till/fran regionen via hamnarna och
flygplatserna. Hamnar pa vastkusten och sydkusten hanterar storst volymer nationellt sett. Detta
innebér att relationen landvagen mellan OMS och hamnarna pé syd- och vastkusten &r viktig. |
Ostergétland har hamnen i Norrkoping en viktig funktion for import- och exportfloden till/fran
lanet. | lanet sker en hel del produktion av varor, vilket genererar godstransporter. Se
nastkommande avsnitt om godsnoder for mer information om hamn- och flygfldden.

For godstransporter pa jarnvag gar det tyngsta straket mellan norra och sodra Sverige via Hallsberg
(langs med banan Godsstraket genom Bergslagen), se Figur 5. Det finns dven storre ost-vastliga

¢ Avsnitt delvis baserat p& SATSA-rapport
" Transportarbete - transporterad mingd gods (ton) multiplicerat med transportstrickan (kilometer).

® OMS - Ostra Mellansverige
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strak (pd Vastra Stambanan). For Ostergotlands lan ar framfor allt Sodra stambanan och
Godsstraket genom Bergslagen viktig.

’SStockholm

asgjo

Figur 5. Antal godstag (planerade] per vardagsmedeldygn &r 2012. Ké&lla: Trafikverket

I OMS gér det stora mangder godstransporter pd vag. Figur 6 visar Trafikverkets uppmatta
trafikfloden av tunga fordon® pa végar. De stérsta vagtransport-stréommarna sker forstds pa de
storsta vagarna som E4, E18 eller E20. For Gotlands del redovisas vagtransportflédena i Figur 18 i
avsnitt 4.1. Godstransporter pa vag ar sarskilt viktigt vid distribution och upphamtning av varor da
det ofta &r det enda transportsattet.

Lastbilsundersokningen fran 2011 visar bland annat att det i Stockholms lan &r en storre andel
lossat an lastat gods for inrikes lastbilstransporter med svenska lastbilar. Daremot &r trenden den
motsatta i Uppsala, Orebro och Véstmanlands lan; hir lastas det en storre mangd &n vad det lossas.
I Ostergétlands, Gotlands och Sédermanlands lan &ar lossade och lastade godsmangder ungefar
detsamma.

? Trafikméatningarna inkluderar lastbilar och bussar.
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Totalt 72 % av alla utforda inrikestransporter med svenska lastbilar utfordes inom det egna lanet.
Dock férekommer stora regionala skillnader. Enligt Lastbilundersokningen fran 2011 sker drygt 70
% av lastbilstransporterna i Stockholms lan inom lanet, vilket ar ungefar samma siffra som for hela
Sverige, liksom for Sodermanland och Ostergotland. Av ldnens totala transporter hade
Vastmanland, Uppsala och Orebro 1an 2011 en néagot stérre andel import och export jamfért med
vad andra lan hade. Gotlands lan ar speciellt da det ar en 6 — 98 % av det lastade och lossade godset
med svenska lastbilar stannade pa 6n. Denna hoga siffra skulle kunna bero pa att det ar framst
lokala, svenska ékerier som transporterar pa on och att utlandska lastbilar tar godset till eller fran
on. En annan forklaring kan vara att transporter med lastbil som kors pa férja en stracka raknas som
sjotransport, men detta gar inte att utlasa ur statistiken.

sl L-—”E:;.L "

Figur 6. Trafikfléden av tung trafik (lastbilar och bussar) pa vag. Kalla: Trafikverket
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3.3 Godsnoder i lanet

| transportsystemet dr godsnoder centralt och har en avgdérande betydelse for forutsattningarna for
transportstrommarna. Noder kan vara hamnar, flygplatser, bangardar, lastbilsterminaler,
kombiterminaler™, etc. Noderna, eller terminalerna, ar utformade pé olika sétt beroende pa typ av
gods som ska hanteras, vilka transportsatt som mojliggors, vilken funktion i transportsystemet
noden ska ha m.m. Exempelvis finns det vid vissa hamnar, bangardar eller flygplatser mojlighet att
omlasta gods mellan trafikslag med enhetslaster (i huvudsak container och trailers), d.v.s. noden ar
en kombiterminal.

| detta kapitel beskrivs de huvudsakliga hamnarna, flygplatserna, bangardarna, lastbilsterminalerna
och viktigaste logistikomradena i lanet. Varje avsnitt bérjar med en introduktion av noderna ur ett
regionalt perspektiv, for att sedan presentera nodernas funktion i lanet. Kapitlet &r i huvudsak
baserat pa statistik, rapporter och information fran webbsidor.

| Figur 7 visas en karta Over vissa hamnar, flygplatser och jarnvagsterminaler, samt vagar och
jarnvagar i Ostra Mellansverige. Lastbilsterminaler syns i Figur 8.

10 Kombiterminal - terminal dar modulariserade lastbarare byter transportsatt utan att sjalva
godset berors. Har sker omlastning av containers, vaxelflak, semitrailers eller hela lastbilar
mellan jarnvag, lastbil och fartyg.


http://sv.wikipedia.org/wiki/ISO-Container
http://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4xelflak
http://sv.wikipedia.org/wiki/Semitrailer
http://sv.wikipedia.org/wiki/Lastbil
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& Flygplats
B Hamn
A Jarnvagsterminal

Figur 7: Karta 6ver hamnar, flygplatser, bangardar samt huvudsakliga végar och jarnvagar. Noderna &r

hidmtade fran Samgods.
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Figur 8 visar godsnoder i Ostergétlands lan. Eftersom noderna ar hamtade ur Samgods finns risken
att ndgon nod fattas, men detta ar tankt som oversiktshild for att lasaren lattare ska kunna orientera
sig i lanet. FOr mer information om urvalet i Samgods, kontakta Trafikverkets Samgods-grupp.
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Figur 8: Godsnoder i Ostergétlands lan. Noderna &r himtade frdn Samgods.

3.3.1 Hamnar

| Ostra Mellansverige finns foljande hamnar som ar medlemmar i Sveriges Hamnar: Hargs Hamn,

Norrtalje Hamn, Kapellskér, Stockholms

Hamn, Malarhamnar (Véasteras och Koping), Sodertélje

hamn, Nynashamn, Oxelésunds Hamn, Norrképing och Gotlands hamnar. Hamnar ar viktiga for
Sveriges och regionens import och export da stora godsmangder transporteras som sjétransporter.
Ofta konkurrerar hamnarna med varandra da de specialiserar sig pa samma marknadssegment.

I Figur 9 visas hanterade godsméngder 6ver kaj i respektive hamn i regionen. Storst godsméngder i
Ostra Mellansverige hanteras i Oxeldsund, dar stora mangder torrbulk hanteras. Gavle hamn, som
angransar till Ostra Mellansverige, 4r den stérsta containerhamnen i regionen och har influens pa
regionens transporter. Aven containerhamnarna i Sodertélje och Norrképing spelar stor roll for
containerflédena i regionen. Kapellskdr och Stockholms hamnar hanterar storst méngder rullande
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gods (trailers, lastbilar, etc.), vilket resulterar i stora lastbilsfléden till och fran dessa hamnar.
Norrképings hamn ar den hamn som hanterar stérst mangd olja i Ostra Mellansverige.

| de flesta av hamnarna i Ostra Mellansverige lossas det mer gods 4n vad det lastas, vilket visar att
gods som hanteras i hamnar framfor allt ankommer till regionen. Godset distribueras sedan fran
hamnarna till olika destinationer.

Hanterade godsméngder 6ver kaj (tusentals ton)

6 000

5000

4000

3000 -

2000

1000

0 4

Figur 9: Hanterade godsméngder dver kaj &r 2011 (tusentals ton). Tabell baserad pa statistik fran Sveriges

Hamnar.

Norrképing Hamn'!

Norrkdping &r en viktig knutpunkt for godstrafiken i ldnet och Norrkdpings Hamn har av
Trafikverket blivit utpekad som en av tio strategiska hamnar i Sverige. Norrkdpings Hamn &r en av
de storre hamnarna langs ostkusten. En nybyggd containerhamn och kombiterminal togs i drift ar
2010. Vagar och jarnvag ansluter till hamnen, vilket méjliggor for kombinerade och intermodala
transporter.

Hamnen hanterar idag de flesta typer av gods, framst skogs-, stal-, spannmals- och petroleum-
produkter samt containergods och konsumtionsvaror, se Figur 10.

Via hamnen n&s manga destinationer i varlden, bade narliggande hamnar runt Ostersjon, hamnar i
ovriga Europa, liksom mer avlagsna destinationer sasom Asien. Kombitrafik pd jarnvag gar
dagligen till Goteborg samt Gvriga Sverige via Hallsberg. Norrképings Hamn ar en viktig mal- och

" Avsnittet &r i huvudsak baserat p& Norrkdpings Hamns hemsida
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startpunkt for jarnvégsgodset, dar godset t.ex. dr containergods, transformatorer, pappersrullar,

jarntrad och returpapper®.

Ovriga hamnar

Forutom Norrkopings hamn finns tva industrihamnar, en vid Bravikens pappersbruk och en vid
Lantméannens anlaggning for spannmalsexport.

Ostergotland
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& Mineraloljeprod.
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Figur 10: Hanterade godsmangder och godsslag i tusentals ton i hamnar i Ostergétlands [&n &r 2011. Figur

3.3.2 Bangardar och lastplatser for jarnvag

framtagen utifran statistik fran Sveriges Hamnar.

Bangardar har en central funktion i jarnvagsnatet dar tagbildning sker. Bangardar delas i huvudsak
upp i rangerbangérdar®® och 6vriga bangardar. Rangerbangérdar definieras av att de har storre

'2 Rapporten Strékanalys for Sédra stambanan genom Ostergétland, 2011, genomférd av Vectura for

Trafikverket
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funktionalitet (utdragsspar, vaxlingsautomatik, vall med infarts- och/eller utfartsgrupp och
riktningsspar) jamfért med 6vriga bangardar'. 1 Ostra Mellansverige finns rangerbangardar i
Hallsberg, Tomteboda och Vasteras, dar Hallsberg &r den storsta rangerbangarden och ar central for
godstrafiken i Sverige.

I Norrkdping, som ligger langs med Sodra Stambanan, finns en bangard med koppling till hamnen.
Forutom bangérden i Norrképing finns dven en lastplats i Boxholm™.

3.3.3 Flygplatser

Liksom hamnar, ar flyget viktigt for Sveriges och regionens import och export. Vissa destinationer
nas dessutom endast via flyg. Stockholm Arlanda star for den allra storsta flygfrakten i Sverige och
i regionen da flygplatsen fungerar som ett nationellt nav. Visterds och Orebro ar de flygplatser i
Ostra Mellansverige som nast efter Arlanda har storst mangd flygfrakt, men volymerna &r smé
jamfort med Arlanda, se Figur 11.

Flygfrakten star for en mycket liten del av de totala godstransporterna raknat i ton men en betydligt
storre andel matt i varuvarde, enligt Varuflodesundersokningen. De varor som fraktas med flyg
utgors till stor del av elektronisk apparatur, datorer, kameror och liknande samt delar till dessa. Det
hogvardiga godset som flygs kan ga langa strackor med bil till och fran flygplatserna eftersom
manga sma mangder gods samkors och koncentreras till nagra utvalda flygplatser.

80000

70000 -

60000 -

50000 -

40000 -

30000 - @ flygfrakt 2012
20000 - | post 2012

10000 -

Figur 11: Flygfrakt och post i ton per flygplats ar 2012. Statistik fran Transportstyrelsen.

¥ Rangerbangard - sp&romrédet pd en jarnvigsstation dar t&gbildning (hopkoppling av vagnar och lok till ett
nytt tag) vanligen sker och dar parkering av lok och vagnar kan ske.
" Enligt Trafikverkets Jarnvagsniatsbeskrivning 2013

'S Enligt Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning 2013


http://sv.wikipedia.org/wiki/J%C3%A4rnv%C3%A4gsstation
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Statistiken for flygfrakt ar uppdelad pa frakt och post eftersom ingen ytterligare uppdelning i
godskategorier finns tillgangligt. En betydelsefull aspekt med statistiken éver flygfrakten &r att det
endast ar frakt som flygs som ingar i statistiken. Frakt som saljs som flygfrakt, men som gar pa
lastbil (d.v.s. truckas) ingar inte i denna statistik, utan ingar istillet som gods pa vag. Enligt
Swedavia star den flygfrakt som ingar i statistiken for ca 45 % av den totala flygfraktvolymen.

Flygfrakt kan innebéara olika typer av varugrupper, men ofta handlar det om varor som skickas
mellan lander och som har tillrackligt hdgt varuvarde for att det ska vara I6nsamt att flyga varorna.

Norrképing

Det finns en flygplats i Norrképing, ndra tatorten. Flygtrafiken omfattar bade inrikes- och
utrikestrafik med reguljér- och charterflyg, samt viss flygfrakt. Enligt Transportstyrelsen fraktas 83
ton flygfrakt via Norrkopings flygplats ar 2012. Storst andel av flygfrakten ankommer till
flygplatsen.

Linkodping
Enligt Linkopings flygplats fraktas arligen ca 16 ton flygfrakt via flygplatsen. Daremot finns ingen
rapporterad flygfrakt med i Transportstyrelsens statistik.

3.3.4 Lastbilsterminaler

Lastbilsterminaler ar viktiga for att uppna ett effektivt transportflode av lastbilstransporterna.
Speditorer och akerier bygger ofta upp terminalsystem dar godsforsandelser fran naromradet ofta
samlastas i lastbilar och kors till en terminal nara destinationen. Ofta anvéands da storre lastbilar pa
de langre avstanden. For upphamtning till en terminal, eller distribution ut till kund, anvénds ofta
mindre lastbilar. Det ar framfor allt styckegods'® som transporteras via terminaler, stérre for-
sandelser gar antingen direkt mellan avsandare och mottagare, eller i rutter med ett fatal storre
séndningar.

Lastbilsterminaler ar ofta lokaliserade néra befolkningstata omraden for att underlatta upphamtning
och distribution, samt nara viktiga knutpunkter, logistikomraden eller kombiterminaler. | ldnet
finns storre lastbilsterminaler exempelvis i anslutning till hamnen i Norrkoping.

Vad galler lastbilstrafiken gar de stora godsméngderna direkt fran avsandare till mottagaren.
Lastbilsterminalerna ar i huvudsak viktiga for styckegods, dvs. gods i mindre sandningar.

3.3.5 Viktiga logistikomraden i lanet

Bland annat branschtidningen Intelligent Logistik har listat Sveriges viktigaste logistikomraden ar
2013. Goteborg hamnar pa forsta plats, darefter kommer flera omraden i Ostra Mellansverige pa
topp-tio-placering; namligen Ostgotaregionen pad plats tvad (Norrképing/Linkoping, Mjolby,

"6 Styckegods - Gods i fast tillstdnd och av varierande storlek och slag, som transporteras och hanteras |

mindre enheter eller sammanférda i enhetslaster.
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Motala), Orebroregionen (plats tre), Norra Stor-Stockholm (plats 5), Eskilstuna/Strangnas (plats 6)
och Vasteras/Koping (plats 7).

Vid viktiga logistikomraden finns ofta flera olika typer av terminalverksamheter samlade, t.ex. i
anslutning till en flygplats finns en lastbilsterminal och vid en hamn finns &ven en bangard
lokaliserad. Detta innebar att kombiterminaler ofta finns i anslutning till storre logistikomraden.
Som namnts ovan ar Norrkdping, framfor allt hamnen, en viktig godsnod i lanet och ett viktigt
logistikomrade med goda infrastrukturforbindelser, narhet till Stockholmsomradet och dar det aven
finns en kombiterminal.

3.4 Nulagesbild fran intervjuer

| Ostergétlands 1an har fem foretag intervjuats, bade industrier, handelsforetag och terminaler.
Intervjuerna har darmed gett ett urval med olika perspektiv. Eftersom endast ett begransat antal
intervjuer per lan har kunnat genomforas ar det svart att dra slutsatser fran dessa — dock gar det att
urskilja tendenser.

3.4.1 Generell bild av godstransporterna i lanet

En méngd varor produceras, foradlas och hanteras i regionen. Bade bulkgods och hogforadlat gods
forekommer. De allra flesta transportkedjor innehaller dock lastbilstransport, undantaget vissa
bulktransporter.

Intransporter med bat kommer bade fran Sverige och fran utlandet. Dessa transporter ar vanligtvis
inte s& tidskansliga men desto stérre fokus laggs pé kostnaden. Tagpendeln®’ frdn Géteborgs hamn
till Norrkoping anvands ocksa.

Leverans till kunder i Sverige sker med lastbil forutom vissa bulkleveranser. Aven leveranser till
kunder i kontinentala Europa sker med lastbil medan om kunden &r vid Medelhavet eller langre
bort sker leverans med en kombination av lasthil och bat.

3.4.2 Val av transportupplagg

Transportkostnaden framstar som styrande vid val av transportuppldagg och transportor.
Transporttiden ar inte kritisk for de intervjuade foretagen. Miljopaverkan mats av vissa men
generellt ser man till att fylla lastbilarna och forsoka utnyttja returtransporter som annars skulle ga
tomma for att halla nere miljobelastningen.

3.4.3 Kvalitet pa transporterna

De storningar som de intervjuade upplever &r framst vader- och arstidsberoende, vilket galler bade
lastbils- och battransport.

' T&gpendel - t&g med regelbunden trafik
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3.4.4 Forslag pa atgarder for okad miljoprestanda

En aktor namner att byggandet av en narliggande kombiterminal skulle innebéra att de skulle kunna
lyfta 6ver inkommande volymer pa jarnvagstransporter.

3.4.5 Viktig infrastruktur for lanet
Norrkdpings hamn och Goteborgs hamn &r viktiga for regionen, men dven andra hamnar anvands.
Overlag &r intervjuade personer nojda med vaginfrastrukturen vilket generellt paverkar att de inte
pekar nagra specifika vagar. Pa jarnvagssidan ar det banor till namnda hamnar som &r viktig samt
banor till t.ex. Dalarna och Varmland.
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4 Geografisk analys

| detta kapitel presenteras detaljer inom transportomradet som framfér allt bygger pa tva olika
datatyper:

e Data om transportfloden, indelade pa varugrupper, transportsatt och transportlankar.

e Data om lokalisering av produktion och konsumtion inom respektive lan, indelade efter
varugrupper, vikt och varuvarden®.

Gemensamt for bada datatyperna ar att de avser modellberdknade mangder och floden (dvs. inte
observerade). Denna information har visualiserats med hjalp av GIS-verktyg. Utforligare
beskrivning av detta finns i Teknisk Rapport.

De modellberaknade transportflodena bygger som tidigare namnts pa data som galler for ar 2006
(Samgods-modellens basar). Forandringar i transportinfrastrukturen efter 2006 ar alltsa inte
inkluderade i kartorna. Den ekonomiska nedgangen under framfér allt 2009 har dock inneburit att
totala godsméngder i tonkm inte har 6kat i samma takt som tidigare, vilket innebér att de totala
godsmangderna for 2006 och 2011 inte skiljer sig at i sarskilt stor omfattning, enligt statistik fran
Trafikanalys (se metodavsnittet eller Teknisk Rapport for ytterligare beskrivning kring Samgods).

Transporter inom en kommun ar inkluderade i Samgods, men dessa transporter fordelas inte ut i
natverket, vilket innebdr att de inte visualiseras i GIS. Inomkommunala transporter ar relaterade till
schablonavstand for respektive kommun, vilket innebar att dessa transporter kan presenteras i
exempelvis tabellform, dock inte i n&tverket. Detta medfor att nardistribution inom respektive
kommun inte ingdr i kartlaggningen (d.v.s. transporter som startar och slutar inom en och samma
kommun syns inte i kartorna eller i diagrammen i detta avsnitt).

| detta kapitel presenteras exempel pa kartor som kan tas fram fran verktyget for att beskriva
godstransporterna i Ostra Mellansverige och i lanet. Dessa kartbilder kan anvéndas for att studera
specifika fragestéllningar. Exempel pa en fragestallning kan vara: Hur kan en ny hamn paverka
godsflddena till och fran andra hamnar? Det kan aven vara mojligt att gora riskbedémningar kring
vad som skulle kunna handa om en vég- eller jarnvagslank stangs av. Fragestéllningarna kan
studeras genom att utvdrdera hur nuldget ser ut och analysera kring hur olika forandringar kan
komma att paverka detta. Se kapitel 5 for en mer utforlig beskrivning av tankbara anvandnings-
omraden.

Kapitlet inleds med nagra oversiktliga bilder éver godsflodena i lanet och Ostra Mellansverige.
Dérefter presenteras ett urval av varugrupper som &r av sarskilt intresse for Ostergétlands lan (de
storsta varugrupper i lanet viktmassigt och vardemassigt). Godsflddena kommenteras och relateras
geografisk till olika kluster av producerande och konsumerande industrier.

'8 Varuvarden riknas genom multiplikation av varans vikt med ett genomsnittligt pris for varugruppen.
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4.1 Transporter i OMS, samt inom, till, fran eller genom lanet

Detta avsnitt redovisar modellberdknade transporter inom lanet, transit, import och export®® fér
respektive varugrupp och i forhallande till 6vriga lan i OMS samt riket. Transporterna visas som
ton/ar och som transporterat varde i tusentals kronor/ar.

40000000 400000000
35000000 350000000
30000000 300000000
25000000 - 250000000
20000000 - 200000000
15000000 - - 150000000
10000000 - - 100000000
5000000 - - 50000000
0 - -0

Stockholm-inom
Stockholm-import
Stockholm-expont
Stockholm-tranist

Uppsala-inom
Uppsala-import
Uppsala-export
Uppsala-tranist

Stdermaninad-inom
Ssédermaninad-import
Sédermaninad-export
Stdermaninad-tranist
Ostergstland-inom
Ostergstland-import
Gstergdtland-export
Ostergstland-tranist 1

Gotland-inom
Gotland-import
Gotland-export
Gotland-tranist

Orebro-inom
Orebro-import
Grebro-export
Orebro-tranist
Vistmanland-inom
Véstmanland-impont
Vistmanland-export
Vistmanland-tranist

Figur 12: Totala transporter i Ostra Mellansveriges lan. Réda staplar anger transporterna mitt i ton och bl

staplar visar vardet i tusentals kronor.

Figur 12 ovan visar totala transporter i de respektive lanen i Ostra Mellansverige. Grafen visar att
det framfor allt & stora mangder transittransporter i de flesta lan i OMS, férutom Gotland.
Stockholms lan har stora mangder transit viktmassigt, medan de inte ar lika stora vardemassigt.
Detta skulle kunna bero pa att det finns flera viktiga hamnar i Stockholms lan som framfor allt
hanterar gods med lagre godsvérde. Samma tendens finns i Uppsala 1an. Stockholms 18n &r det l&n
som har stérst mangd transporter totalt sett (export, import, transit och inom-lans-transporter).
Detta beror troligtvis pa att lanet har en stor befolkning vilket innebér att det konsumeras mycket
varor dar, samt att det finns manga start- och malpunkter i lanen. Det ldn som transporterar minst
mangd varor &r Gotlands lan, vilket ar naturligt eftersom folkmangden inte &r sa stor. Alla lan i
OMS, forutom Stockholms lan, har relativt sett ldga mangder inom-lans-transporter. Importen &r

1| detta projekt anvander vi oss av begreppen pa féljande satt: Med transporter inom l&net menas
transporter med bade start och destination inom lanet. Med import och export menas transporter med
destination alt. start i ldnet, och med start alt. destination utanfor ldnet. Med transittransport menas

transporter i lAnet med b&de start och destination utanfér lanet.

Hton

mKr
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generellt sett storre an exporten for alla 1an utom for Gotland. Exporten for Stockholms 1an ar
storre vardemassigt an viktmassigt. Detta skulle kunna bero pa att Stockholms lan producerar en
stor andel hogvérdiga produkter.

Andel av total transporter inom respektive lan
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Figur 13: Andelar av totala transporter m.a.p. vikt fér lanen i Ostra Mellansverige, férdelat p& import, export,

transit och inom-l&ns-transporter, samt i relation till rikets genomsnitt (i form av medel- och medianvarden).

Grafen i Figur 13 redogér for andelar av totala transporter for respektive 1an som ar inom, import
till, export frn och transit genom lanen i OMS jamfort med rikets genomsnitt. Nivaerna pa dessa
olika typer av transporter och hur lanen skiljer sig at beror pa lanens forutsattningar i form av
lokalisering, befolkning, branschstruktur m.m. Sodermanlands, Uppsala lan, Ostergétlands,
Vastmanlands och Orebro 14n har en stor andel transittransporter. Dessa lan liknar dven varandra
vad géller inom-lans-transporter, import och export, da de &ar laga jamfort med rikets genomsnitt.
Undantagen i OMS ar Stockholms 1an som ligger ungefér i nivad med rikets genomsnitt vad galler
import och export, men i 6vrigt har en hog andel inom-lans-transporter och en nagot hogre andel
transittransporter, samt Gotlands 1&n som har hdg andel import och export eftersom Gotland saknar
transit p.g.a. att lanet &r en 0. Eftersom Samgods-modellen inte fordelar inomkommunala
transporter i natverket saknar Gotland information om transporter inom lanet.

Den genomsnittliga godstrafiken i riket métt i ton presenteras dels som medianvarde® for de fyra
namnda transportsatten, dels som medelvérde®. Fér inom-lans-transporter skiljer sig median- och

2 Medianvirde - det tal i en mangd som storleksmassigt ligger s& att det finns lika manga tal som &r storre
an och mindre an medianen. Avtalen 1,7, 9, 10 och 17 ar 9 medianen.

2 Medelvarde - genomsnittligt varde, d.v.s. summan av virdena i den aktuella gruppen dividerat med antalet i

gruppen.
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medelvardet da hdga nivaer av inom-lans-transporter i storstadsregionerna ger ett stort utslag pa
medelvéardet. Medianvardet kan i detta fall sdgas ge en mer rattvis bild av nivan av rikets
genomsnitt for inom-lans-transporter.
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Figur 14: Transporter inom Ostergdtlands lan fr olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 14 visar transporter inom lanet i ton/ar (réda staplar, lases av pa hoger axel) och vardet i
tusentals kronor/ar (bla staplar, lases av pa vanster axel). Vardena i kronor &ar schablonvarden for de
respektive varugrupperna. “Rundvirke” ar den varugrupp som ar tydligt storst viktméassigt vad
géller transporter som stannar inom lanet. Storst transporterat véarde har ”Livsmedel och djurfoder”,
vilket visar att lantbruk &r en stor transportgenererande bransch inom lénet. F6r denna grupp ar
vardet i kronor stort i forhallande till transporterade ton, d.v.s. hogvardigt gods.
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Figur 15: Import till Ostergétlands l&n fér olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 15 visar import till lanet i ton/ar (hoger axel) och vardet i tusentals kronor/ar (vanster axel).
”Rundvirke” &r den varugrupp som importeras mest m.a.p. vikt. Ddrefter kommer “obearbetat

material eller halvfabrikat av jarn eller metall” och ”Cement, kalk och byggnadsmaterial”. Det
hogsta transporterade véirdet har ”Livsmedel och djurfoder” och ”Machinery, apparatus, engines,

etc.”.
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M Ostergétland-export-ton
m Ostergétland-export-kkr

Datum: Maj 2013

1200000

Figur 16: Export fran Ostergdtlands L4n for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 16 visar export fran lanet i ton/ar (hGger axel) och vardet i tusentals kronor/ar (vanster axel).
Den storsta exportvarugruppen i ton ar ”Papper, papp och varor darav”. Detta beror troligtvis av

pappersbruken i Skérblacka och Norrképing. Hogst viarde for export har varugruppen ”Arbeten av

metall”.
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Figur 17: Transit genom Ostergdtlands lan fér olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 17 visar transittransporter genom lanet i ton/ar (vanster axel) respektive vardet i tusentals

kronor/ar (hoger axel). Varugrupperna “Livsmedel och djurfoder”, samt “Stenkol, brunkol och

. utgdr storst del av transittransporterna genom Ostergdtlands ldn. Ménga olika typer av

lagvardiga varugrupper transporteras genom lanet. Storst varde i kronor har ”Machinery, apparatus,

torv..

2

engines, etc.
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Gotland antal tunga fordon
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Figur 18: Totala godstransporter fér respektive transportslag i Ostra Mellansverige.

| Figur 18 visas totala godsfléden mitt i ton i Ostra Mellansverige. Ju tjockare linjer, desto storre
floden. Storleken pd flodena &r indelade i intervaller®. Strackornas farg ger information om aktuellt

transportslag enligt:

22 Det bor poangteras att vissa av transportldnkarna ser ut att transportera lika mycket gods eftersom de ar

lika tjocka. Detta behdver inte vara fallet eftersom flédenas tjocklekar bygger pa olika definierade intervaller.
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Gra linjer — transporter pa vag
Roda linjer — transporter pa jarnvéag
BI& linjer — sjofart

Grona linjer — farjetransporter®

Generella trender som kan utlasas fran kartan ar att stora godsmangder géar pa vag till och fran
Stockholm, samt mellan Stockholm och dvriga OMS (exklusive Gotland). Aven kring Orebro visas
stora godsflden pa vag. Det ar framfor allt de stora Europavagarna (E4, E18, E20) som har mycket
tung trafik, men aven andra vagar &r viktiga for Ostra Mellansverige. | Figur 18 ser det ut som att
flodena pa vag 68 och 55 norr respektive soder om Orebro har nastan lika stora floden som
Europavégarna. Enligt trafikméatningar har dessa vagar betydande floden. Déaremot verkar de
modellberéknade flodena pa vag 68 och 50 vara Gverskattade av modellen. Enligt deltagare vid
projektets dialogméten gar i verkligheten mer godstransporter pa vag 56 an pa vag 68. Modellen
tycks alltsa underskatta flodena langs véagarna 55, 56 och 70. Vag 55, som stracker sig mellan
Uppsala och Norrkoping och bl.a. passerar Enképing har sannolikt mer transittransporter dn vad
modellen har berdknat och som bl.a. redovisas i Figur 18. Vag 70 ar en viktig koppling mellan
Enkdping och den norska grénsen via Dalarna med betydande tung trafik.

For Gotland visar vagflédet (gra linjer) totalt uppmétta fléden for antal lastbilar och bussar (ADT),
medan resterande floden i Ostra Mellansverige & modellerade fléden i ton. Detta beror pa att
Gotland endast innehdller en kommun (Gotlands kommun) och Samgods inte fordelar
inomkommunala godsfloden till natverket. Alla landtransporter pa Gotland sker pa vag, eftersom
det inte finns nagon jarnvag i drift pa Gotland. I 6vrigt ar sj6transporter viktiga for Gotland for
koppling till fastlandet.

Det mest belastade godsstraket pa jarnvag i OMS ar det s& kallade Godsstraket genom Bergslagen
via Hallsberg. Detta strak utgor en lank mellan Norra Stambanan och Sodra respektive Vastra
Stambanan och har en viktig funktion for saval den nationella som internationella godstrafiken.
Rangerbangarden i Hallsberg ar en viktig knutpunkt for godstransporter i OMS (se Figur 18). Stora
vagfloden passerar dven i narheten (framfor allt E20 och E18, men dven t.ex. védg 50).

I OMS 4r dven Sodra och Vistra Stambanan viktiga jarnvagsstrak, dessa banor trafikeras framfor
allt av persontag men ar aven viktiga for godstrafiken. Hog trafikering i relation till sparkapaciteten
innebar dock kapacitetsbrist pa jarnvagen. | Katrineholm finns en nyetablerad terminal for
intermodala transporter. Andra malpunkter langs Véstra stambanan &r Sodertalje hamn och Arsta
kombiterminal i Alvsjo. | Ostergétland ar Norrkdpings godsbangard och hamn viktiga malpunkter
for godstransporter pa jarnvag Den planerade Ostlanken syftar till att 6ka kapaciteten i relationen
Stockholm-Ostergotland.

Trafiken pd Ostkustbanan i OMS utgérs mest av persontdg och godsflodet &r relativt lagt. |
Rosersberg, ndra den befintliga godsterminalen i Brista, etableras en kombi- och postterminal som

Om ett intervall & mellan 0 och 500 far alla fléden inom det intervallet samma tjocklek. Man kan da alltsd inte

skilja pd om ett flode &r 300 eller 450 i storlek. Anvindaren kan sjalv stélla in 6nskade intervall.

2 Firja omfattar vdg- och jarnvigsfarjor.
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dock pa sikt kommer att leda till en 6kning av godstrafiken langs Ostkustbanan. Hargshamnsbanan
som utgar fran Orbyhus trafikeras av enstaka godstég till Hargshamn och Hallstavik.

Svealandsbanan mellan Sodertalje och Eskilstuna (-Valskog) trafikeras framfor allt av persontag.
Transporterna pa jarnvag har dock okat i samband med etableringen av en ny godsterminal i
Nykvarn.

Vad galler sjétransport finns manga hamnar langs med kusterna i OMS dar betydande
godsméangder hanteras, framfor allt import- och exportfléden. Fran hamnarna transporteras sedan
godset vidare pa vag- och jarnvagsnatet. Totala modellberdaknade hamnfloden i Sverige staimmer
ungefar med hamnstatistiken, dock gér Samgods i vissa fall en felaktig fordelning av hamnflédena
till respektive hamn. | Figur 18 syns ett tydligt vagflode (gra linje) mellan Stockholm och
Osterdker. Detta flode borde fortsatta mot hamnen i Kapellskar. Hamnstatistik visar att en storre
godsmangd hanteras i Kapellskar an vad de modellerade flodena visar. Ett annat hamnfléde i
Stockholms 1an som inte 6verensstammer med hamnstatistiken &r Nynashamn.
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Figur 19. Totala godsfloden i Ostergdtlands l3n matt i ton.
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Kartan i Figur 19 visar totala godstransporter i Ostergétlands lan for respektive transportslag. P&
vag (gra linjer) gar mest gods genom lanet pa E4 men dven langs vag 55/56 norr om Norrkoping,
samt vag 32 och 50 soder respektive norr om Mjolby. Pa jarnvag gar mest gods pa Godsstraket

genom Bergslagen och Sédra stambanan.

" [=== Lankar med noll fiode

Transportastt
Lufttart
- Farja

@ Fiyaptats (3)

i Hamn (18}
@ Jaenvigsterminal (41)
=  Lastbidstorminal (36)

Figur 20: Totala godstransporter for respektive transportslag i Ostergdtlands l&n. Kartan visar dven

fordelningen mellan export, import, transporter inom lanet och transit.

Figur 20 visar totala godsfloden i lanet samt information om foérdelningen mellan import, export,
transit och inom-lans-transporter. Detta gar att utlasa pa fargfordelningen i cirklarna langs

transportstraken enligt:

Bla& — transporter inom lanet (start- och malpunkt i samma lan)
Gul — import
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Gron — export
Rod — transit (transporter som gar genom lanet, start- och malpunkt utanfor lanet)

Figur 20 visar pa stora transitfloden genom Ostergotland (cirklarna &r tills storst del roda). Pa
vagarna i Norrkoping, t.ex. vag 209, gar inte s mycket transit, utan framst export och import. Det
bor poangteras att antalet cirklar inte har nagot att géra med transportmangden. Att det ar fler
cirklar pa vag an pa jarnvag beror pa att vagnatet ar uppdelat pa fler lankar an vad jarnvagsnatet ar
(en cirkel per lank). Observera ocksa att cirklarna visar den fargfordelning som galler for det lan
som transportlankarna ar beldgna i, d.v.s. fargférdelningen kan andras vid lansgrénser.

Figur 21 - Figur 24 visar de olika slags transportflédena (inom, import, export och transit) enskilt i
varsin karta. Kartorna har olika skala pa flodena, vilket ska has i dtanke om jamforelser ska goras
kartorna emellan.
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pa flédena beskriver transporternas storlek i ton och firgerna visar transportslag.

Figur 21 visar transporter inom ldnet. Inom-lans-transporterna gar endast pa vag, och storst ar
flodena pa E4:an mellan Linkdping och Norrkoping. Detta ar naturligt da det ar de tva storsta

staderna i lanet.
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Figur 22: Import-transporter till Ostergétlands [&n, d.v.s. med startpunkt utanfsr ldnet och m&lpunkt inom det

egna lanet. Tjockleken pé& flédena beskriver transporternas storlek i ton och fdrgerna visar transportslag.

Figur 22 visar import till lanet. Storst mangder gar pa vag pa E4:an och vag 55/56, och Norrkoping
ser ut att vara den viktigaste malpunkten. Det gar daven importfloden pa jarnvag (framfor allt
Godsstraket genom Bergslagen, men dven pa Sédra Stambanan och pa banan till Finspang) och
som sjofart till Norrkopings hamn.
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Figur 23: Export-transporter fran Ostergétlands l&n, d.v.s. med startpunkt inom lanet och malpunkt utanfsr

det egna l&net. Tjockleken pa flddena beskriver transporternas storlek i ton och fargerna visar transportslag.

Figur 23 visar export fran lanet. Storst exportfloden gar pa vag — pa E4:an, men &ven pa vag 55/56
fran Simonstorp. Norrkdping ut att vara den storsta startpunkten. Det sker dven export som sjofart
fran Norrkopings hamn och pa jarnvag — framfor allt pd Sédra Stambanan, men dven pa
Godsstraket genom Bergslagen och pa banan fran Finspang.
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Figur 24: Transit-transporter genom Ostergétlands lan, d.v.s. med start- och malpunkt utanfér det egna linet.

Tjockleken pa flodena beskriver transporternas storlek i ton och fargerna visar transportslag.

Figur 24 visar transittransporter genom lanet. Mest transit gar pa E4:an och pa Godsstraket genom

Bergslagen. Aven Sodra Stambanan har mycket transit, liksom sj6transporter via Norrkopings
hamn.
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4.2 Uppmatta kontra modellerade floden

42 (60)

I Figur 25 har jamforelser gjorts mellan Samgods-fléden och faktiskt uppmatta floden med lastbil
och buss, s.k. ADT** (de gréna vagflédena). De gré flédena i Figur 25 ar vagfléden frén Samgods

omvandlade till antal lastbilar for att kunna jamféra med ADT. For vidare information, se Teknisk
Rapport.
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Figur 25: Jamférelse av ADT och Samgods-floden.

2 RDT - Arsdygnstrafik. Detta &r Trafikverkets matningar. Flédena mats regelbundet med nagra ars
mellanrum.
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Béde Samgods och ADT-métningar visar pa stora vagfloden langs E4 i Ostergdtlands 1an. Aven pa
vag 55 norr om Norrképing ser flodena ut att stamma val éverens. Pa vag 32 soder om Mjolby
tycks Samgods-flodet vara storre an uppmatt flode. Detta kan antingen bero pa att modellens
ruttval inte stimmer med verkligheten eller att det inte gjorts nagra ADT-métningar p& den
strackan.

4.3 Godsfléden i lanet per varugrupp

I detta avsnitt beskrivs godsfloden och omraden for produktion och konsumtion for vissa
varugrupper i lanet. Varugrupperna som presenteras har valts ut darfor att de har bland de storsta
transporterade godsmangderna i ton och/eller vérde i lanet. For en lista med samtliga varugrupper,

se Teknisk Rapport.
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4.3.1 Rundvirke (varugrupp 5)
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Figur 26: Produktion, konsumtion och transportfléden i ton av "Rundvirke” i Ostergdtlands lan.
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De fargade landomradena i kartan i Figur 26 redogor for intensiteten i produktion av varor i
gruppen “Rundvirke”. De grona ytorna ska ses som omraden med kluster av industrier med
produktion som ar hdgre &n rikets genomsnitt. Ju morkare farg desto stdrre produktion. De
omraden i Ostergdtlands lan som &r fargade vita ar sddana som har en produktion motsvarande
rikets genomsnitt och de beigea och bruna omradena visar omraden med lagre produktion &n
genomsnittet. Lokalisering av industrier/arbetsplatser som konsumerar denna varugrupp visas som
runda roda cirklar i kartan. Ju storre cirkelradie, desto hogre konsumtion. Bade vad galler
produktion och konsumtion baseras resultatet pa foretag som ar verksamma inom just branschen
for “Rundvirke”. Att ett foretag inom en annan bransch konsumerar varugruppen inkluderas alltsa
inte i resultatet i kartorna.

Kluster av produktion (grona omraden) finns i stort sett i hela lanet forutom kring LinkGping.
Konsumtion (réda cirklar) sker i Nykdping, Kinda och Atvidaberg.

Enligt diagrammen i avsnitt 4.1 &r det importfléden och transporter inom lanet sém ar storst for
varugruppen. Pa vag (gra linjer) gar de storsta flodena viktmassigt kring Norrkdping, lang vag E22,
vag 55 och pa E4 mellan Norrképing och Linkdping. Tjockleken pa transportlankarna beskriver
flédenas storlek i ton.

Jarnvagstransporterna (réda linjer) gar pa Sodra Stambanan och Godsstraket genom Bergslagen.

Sjotransporter (bla linjer) gar till/fran Norrkopings hamn. Dér sker omlastning mellan land- och
vagtransporter.
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Figur 27: Transporternas virde i Mkr fér "Rundvirke” i Ostergétlands lan. De lila cirklarnas storlek beskriver

storleken av vardet.

De lila cirklarna i Figur 27 beskriver transportflédena métt i miljoner kronor. Ju storre lila cirklar
desto storre varde pa transporterna. Vardena ar som stérst genom Norrkoping, langs E22 soder om
Norrkdping och langs E4 sydvast om Norrkoping.
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4.3.2 Livsmedel och djurfoder (varugrupp 10)
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Figur 28: Produktion, konsumtion och transportfléden i ton av "Livsmedel och djurfoder” i Ostergétlands l&n.

Enligt Figur 28 &r det bara i Norrkdping och Ljungsbro (norr om Linkdping) dar produktionen
overstiger rikets genomsnitt (grona omraden). Viss konsumtion sker dven dar, samt i de gulfargade
omradena i Figur 28.

Transporter pa vag (gra linjer) sker framst langs vag E4 viktmassigt. Detta tycks vara framst transit.
Pa jarnvag (roda linjer) ar flodena storst pa Sodra Stambanan.

I Finspang tycks omlastning mellan vag och jarnvég ske.
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Figur 29: Transporternas varde i Mkr av "Livsmedel och djurfoder” i Ostergdtlands l4n. De lila cirklarnas

storlek beskriver storleken av vardet.

Figur 29 visar véardena av transporterna i miljoner kronor. Har ser férhallandet mellan

straken ut pa

samma sitt som for transporterna matt i ton. Déremot dr “Livsmedel och djurfoder” en hogvirdig

varugrupp, d.v.s. vardet &r stort i fornallande till mangden ton.
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4.3.3 Stenkol, brunkol och torv, samt koks och briketter darav (varugrupp 12)
Sddértalje

Selection
e, . Prod. kluster VG 12
) s‘\(ll " | 2 0.10 and below (327)
L | -0.10 to 0.20 (123)
W 0.20 to 8.00 (10)
‘i Valdemars| . 5,00 to 9.00 (1)
: ) 9.00 to 10.00 (3)
© | = 10.00 to 12.00 (2)
) 12.00 to 13.00 (3)
| 13.00 and above (1)
Konsm. kluster VG 12

@ @ ®
75 375 1.875
Transportsatt
—— Luftfart
— Farja
—— Jamvig
—— sjdfart
—— Lastbil
Flode k-ton/ar VG 12

3000 1500
@ Fvapias @)
j_ Hamn (18)

@ Jarnvagsterminal (41)
a Lastbilsterminal (36)

750

Figur 30: Produktion, konsumtion och transportfléden i ton av "Stenkol, brunkol och torv...” i Ostergstlands

lan.

Kluster av produktion (grona omraden) for ”Stenkol, brunkol och torv...” finns i Norrkoping.
Konsumtion (roda cirklar) finns i Norrkoping, Finspang, Boxholm och kring VValdemarsvik.

Till/fran hamnen i Norrképing gar floden av sjétransporter (bla linjer). Dar sker omlastning till vag
och jarnvag. Ett stort flode gar med sjofart aven till/fran Oxelosunds hamn.

Det mesta av vagtransporterna (gra linjer) tycks ga langs vag 51 mellan Norrkdpings hamn och
Laxa. Detta ar framst transitfloden.

Forhallandevis sma floden gar pa jarnvag (roda linjer) langs Sodra Stambanan och Godsstraket
genom Bergslagen.
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Selection
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Figur 31: Transporternas virde i Mkr av "Stenkol, brunkol och torv...” i Ostergétlands l&n. De lila cirklarnas

storlek beskriver storleken av vardet.
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4.3.4 Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall (varugrupp 17)
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Figur 32: Produktion, konsumtion och transportfléden i ton av "Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn

eller metall” i Osterg&tlands lan.

Kluster av konsumtion (réda cirklar) och produktion (gréna omraden) finns i Finspang och
Valdermarsvik. Produktion sker dven i Soderkdping och dster om Norrkoéping. Daremot sker inga
transporter till/fran det sistnamnda omradet, vilket skulle kunna antyda att det finns enbart
administrativa foretag inom ”Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall” just dér.

Storst floden pa vag (gra linjer) gar pa vag 50, men aven en del langs E4 och vag 55. Transporterna
genom Norrkoping ar dock forhallandevis sma. Pa jarnvag (roda linjer) gar godset framst pa Sodra
Stambanan och Godsstraket genom Bergslagen.

Till/fran hamnen i Norrképing gar floden med sjofart (bla linjer). Dér lastas godset om till vag och
jarnvdg. Daremot gar mer transporter av varugruppen med sjofart till Oxelésunds hamn, vilket ar
naturligt pga. SSAB:s verksamhet dar.
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Figur 33: Vardet av transporterna i Mkr for "Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall” i

Ostergétlands &n. De lila cirklarnas storlek beskriver storleken av virdet.

De storsta flodena vardemassigt gar langs Godsstraket genom Bergslagen och langs vag 50 mellan
Askersund och Boxholm, samt vidare soderut. Det syns i denna Kkarta att det som
produceras/konsumeras i Finspang dven transporteras langs vag 51 till/fran Norrkoping och vég
215 till/fran E4.
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4.3.5 Papper, kartong och tillverkning déarav® (varugrupp 33)
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Figur 34: Produktion, konsumtion och transportfléden i ton av "Papper, kartong...” i Ostergétlands lan.

% Varugruppens namn ar en gversittning
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Figur 35: Transporternas varde i Mkr for "Papper, kartong...” i Ostergétlands lan. De lila cirklarnas storlek

beskriver storleken av vardet.

Enligt Figur 34 och Figur 35 finns kluster av produktion (gréna omraden) och konsumtion (rdda
cirklar) i Norrkoping (pappersbruk finns i Skérblacka och Norrkdping), Kinda/Kisa och Motala.

Mest gods gar pa vag (gra linjer). Till/fran Norrkdping sker vagtransporter till/fran hamnen, langs
E4 genom hela ldnet och vdg 56 mellan Katrineholm och Norrkdping. Detta &r de storsta
transporterna bade vikt- och vardemassigt. Transporterna till/fran Kinda-omradet ser jamforelsevis
mycket sma ut (endast ett litet genomgaende flode langs vag 23 i nord-sydlig riktning).

P& jarnvag (roda linjer) dr det storst flode pd Sodra Stambanan, framst soder om Mjolby. Aven

langs Godsstraket genom Bergslagen gar en del av godset.

Visst flode till/fran hamnen i Norrképing (bla linje).
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5 Anvandning av verktyget och mdjliga vagar framat
5.1 Anvandning av verktyget

Detta projekt har vidareutvecklat ett verktyg som kan anvandas for att studera godsfléden i relation
till produktion och konsumtion visualiserat i GIS. Verktyget kan ocksa anvéandas for att studera
huvudsakliga transportstrommar i regionen idag for att pa sa satt fa en forstaelse for vad som ar
karakteristiska godsfloden i regionen. Aven specifika fragestallningar, sésom hur forandringar i
transportinfrastrukturen (t.ex. en ny hamn eller jarnvagsstrackning, eller forandringar i
infrastrukturavgifter) kan komma att foréndra transportflodena, kan studeras med hjélp av
verktyget. Den kan anvandas i tidiga utredningsskeden nar det finns ett behov att fa en bild av hur
nulaget ser ut, vilka brister som finns i systemet idag, samt att formulera dnskvarda mal. Verktyget
tillgangliggor information och har potential att underlatta vid moten mellan olika aktorer da
diskussionen kring infrastruktursatsningar och regional planering kan ske runt en gemensam bild.
Verktyget kan alltsa ses som en kommunikationsplattform och kan underlatta forstaelsen for
godsfldden i regionen.

5.2 Exempel pa fragestallningar och illustration av mdjlig anvandning
| workshops och dialogméten som holls inom ramen for projektet framkom exempel pa

fragestallningar som kan vara intressanta att studera med verktyget, namligen:

e Hur kan godsflodena till och fran hamnarna i regionen komma att paverkas om hamnen i
Norvik byggs? Hur skulle transporterna i regionen kunna utvecklas om Norvik inte byggs?

e Kombiterminalfragor — lokalisering och var det ar I6nsamt med nya kombiterminaler.

e Riskbedomningar kring vissa fragor, t.ex. vad som kan handa om en véag eller jarnvéagslank
stangs av.

e Visterds hamn — vad forbattringar i hamnen kan ge for effekter pa godsflodena.
e Placering av biltullar utifran typ av transporter pa vagarna.
e Mark- och exploateringsfragor — bostader kontra logistikomraden m.m.

Deltagare i workshopen papekade dven att verktyget kan anvandas for att studera nulaget for att fa
en bild av var det exempelvis finns kluster av produktion och konsumtion av varugrupper.
Dessutom menade deltagare att verktyget kan bidra till att nd konsensus kring vissa fragor.

Har ges ett exempel pa hur verktyget skulle kunna anvandas da man vill studera hur godsflodena
skulle kunna foréndras i och med byggandet av den nya storhamnen Norvik utanfér Nynéshamn.
For att kunna svara pa denna dvergripande fragestallning behdver den brytas ner och ringas in. Det
ar t.ex. viktigt att forst ta reda pa hur transportflodena ser ut idag till och frdn hamnarna i regionen.
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Vad &r det for typ av gods som hanteras idag vid dessa hamnar, vart ska godset, vilka trafikslag
anvands och hur stora & godsmangderna? Det & &ven viktigt att veta vilket typ av gods som
kommer att kunna hanteras i den nya storhamnen i Norvik, samt hur vdg- och jarnvéags-
forbindelserna ser ut idag och hur man eventuellt planerar att bygga ut dessa.

Utifran de mer konkretiserade fragestallningarna bor lampligt material som illustrerar fragorna tas
fram. Kartbilder fran verktyget kan visa det totala flodet i ett omrade, transportfloden som passerar
hamnen, ett urval av sarskilt intressanta varugrupper, etc. Anvéandaren véljer vilka
informationslager som ar relevanta att visa. Det kan &ven vara relevant att komplettera studien med
att intervjua nyckelaktorer sdsom hamnégare och -operatorer, speditorer, m.fl. som ar val insatta i
fragestallningen. Det &r dessutom viktigt att kvalitetssékra kartmaterialet fran verktyget i storsta
mojliga man eftersom materialet bygger pa modellberédknade floden och bearbetad produktions-
och konsumtionsdata. Darfor bor exempelvis tillganglig statistik och trafikméatningar tas fram for
att jamfora detta med kartmaterialet.

Utifran det insamlade materialet ar det mojligt att analysera om vissa godsfloden kan komma att
flytta fran andra Ostersjéhamnar, sdsom Stockholms hamnar, till Norvik. Det kan &ven vara mojligt
att resonera kring hur belastningen kan tankas se ut pa relevanta vagar och jarnvagar da Norvik ar

byggd.

5.3 Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kring verktyget ar forvaltningen och driften av det, liksom vem som bor
ansvara for verktyget, fragor som behdver diskuteras. En frdga ar tex. hur materialet
tillgangliggors for andra regioner an Ostra Mellansverige. Liknande studier har genomforts i andra
regioner och for att kunna jamfora resultaten krévs att de olika projekten samordnas. Tanken ar att
faststélla en enhetlig arbetsmetod.

Da verktyget ska anvandas bor anvandaren vara insatt i nagot GIS-verktyg (t.ex. Arcmap eller
TransCAD), som materialet & implementerat i, liksom vad informationen i datalagren visar och
dess kvalitet.

Eftersom de godsfloden som &r inkluderade i verktyget ar Samgods-floden, menar vi att den
fortsatta anvandningen och utvecklingen bor koordineras med det arbete som pagar i Samgods-
gruppen. Samgods-gruppen ar t.ex. intresserad av validering av Samgods, vilket kan ske genom att
modellen anvénds.

Det finns flera vagar att ga vad galler utvecklingen av verktyget. Verktyget ar flexibelt sa att mer
data och information kan inkluderas. Vid projektmoten har det exempelvis framkommit att det &r
Onskvart att d&ven kunna se persontransporter i relation till godstransporterna. Det &r &ven intressant
att inkludera regionala aktdrers kunskap om regionen i datalager, t.ex. genom att markera
information som saknas eller &r felaktig. Att l&gga prognosbilder som ett lager i kartorna &r annu ett
exempel pa ytterligare information som skulle ge &nnu en dimension i planeringsarbetet.
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Under projektets gang har det vid méten med projektgruppen aven framkommit fragor som &r av
intresse for regionen, men som i dagsldget inte kan studeras med verktyget. Framfor allt ar
citylogistik ett viktigt omrade for de befolkningstata omradena i OMS, men da indata och modeller
saknas for detta andamal ar det idag inte majligt att studera sadana fragor med verktyget. Andra
fragor som ar intressanta for regionen ar fragor som rér godstransporter i relation till tidpunkt pa
dygnet, exempelvis for att sarskilja godstransporter fran persontransporter pa infrastrukturen. Dessa
fragor kan vara av intresse for regionen att studera med andra metoder, och/eller att initiera
forsknings- och utvecklingsprojekt kring detta.
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6 Kallor

6.1.1 Statistik
Sveriges Hamnars statistik (godsmangder per hamn)

Transportstyrelsens statistik (flygfrakt och post per flygplats)
Trafikanalys Varuflodesundersdkningen, 2004/2005
Trafikanalys Varuflodesundersékningen, 2009

Trafikanalys Lastbilsundersokningen, 2006

Trafikanalys Lastbilsundersokningen, 2006

6.1.2 Rapporter
Vectura, 2011, Strakanalys for S6dra stambanan genom Ostergotland, p& uppdrag av Trafikverket

Vectura, 2011, Storregionala godsfléden i Stockholm Malardalen, Marknads- och bristanalyser for
sjo-, vag-, tagtransporter och flygfrakt, Uppdrag at Trafikverket.

6.1.3 Hemsidor
Norrkdpings hamn, http://www.norrkoping-port.se/

Intelligent Logistik, Sveriges 25 bésta logistiklagen 2011,
http://www.intelligentlogistik.se/logistiklagen.php

Regionforbundet Ostsam, http://www.ostsam.se/article.asp?id=140

6.1.4 Ovrigt
Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivningen, 2013

Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
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7 Bilagor

7.1 Bilaga 1, Varugrupper

Varugruppsindelningen ar samma indelning som anvands for den nationella godstransportmodellen
Samgods.

VARUGRUPPSNAMN
1 Spannmal
2 Potatis, andra farska eller frysta kbksvaxter, farsk frukt
3 Levande djur
4 Sockerbetor
5 Rundvirke
6 Séagade och hyvlade travaror
7 Flis, sagavfall
8 Bark, kork, ovr. virke, ved (ej brannved)
9 Obearbetade material eller halvfabrikat avs. textil, textilartiklar, konstfibrer och

andra ramaterial fran djur eller véxter

10 Livsmedel och djurfoder

11 Oljefron, oljehaltiga nétter och karnor samt animaliska och vegetabiliska oljor och
fetter

12 Stenkol, brunkol och torv samt koks och briketter déarav

13 Raolja

14 Mineraloljeprodukter

15 Jarnmalm, jarn- och stalskrot samt masugnsdamm

16 Icke jarnhaltig malm och skrot

17 Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall

18 Cement, kalk och byggnadsmaterial

19 Jord, sten, grus och sand
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Annan ra och obearbetad mineral
Godselmedel, naturliga och tillverkade
Kolbaserade kemikalier och tjara

Andra kemikalier &n kolbaserade och tjara
Pappersmassa, returpapp och pappersavfall
Maskiner, apparater och transportmedel, samt delar dartill
Arbeten av metall

Glas, glasvaror och keramiska produkter
Papper, papp och varor darav

Diverse andra férdiga varor

Ovrigt

Timmer for sagverk (Timber for sawmill)

Maskiner, apparater, motorer, oavsett monterade eller ej, och delar dértill (ej

59 (60)

fordonsrelaterat), (Machinery, apparatus, engines, whether or not assembled, and

parts thereof)

Papper, kartong och tillverkning dérav, (Paper, paperboard and manufactures

thereof)
Forpackningar/emballage, anvanda, (Wrapping material, used)

Flygfrakt, (Air freight (2006 model))
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