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1 Inledning

Sju lan samarbetar sedan flera ar i infrastruktur- och transportfragor under begreppet En Béttre Sits.
Man har som mal att ta fram en ny systemanalys under 2016 och den politiska processen startar
under 2015. Fem delomraden har identifierats som behdéver fordjupningar. Den hér rapporten ingar i
delomrade Internationella, nationella och regionala transportsamband. Andra delomraden tacker de
langsiktiga malen, funktionella storregionala samband, kollektivtrafik samt gods.

1.1 Syfte och avgransning

Syftet med den har rapporten ar att skapa en samlad bild, 6kad kunskap och forstaelse for hela
storregionens transporttillganglighet innefattande bade person och godstransporter for alla
transportslag. Andra uppdrag inom samma delomrade fokuserar pa flygplatser respektive
konsekvenser av atgarderna i den nationella planen. Flygtransporter respektive atgarderna i den
nationella planen tas darfor inte upp specifikt i den har rapporten.

Arbetet som resulterat i den har rapporten har varit uppdelat i tre omraden:
1. Innebord och forhaliningssatt till arbetet med det transeuropeiska transportnitet
2. Infrastrukturens funktion, trafikering, standard och kapacitet for vag, jarnvag och sjétransport
3. Regionens handelsstrémmar och kontakter

| ett senare skede kan fordjupade analyser och utvarderingar goras varfor det ser ut som det gér och
vilka atgarder som kravs for att nd uppsatta mal.

Utgangspunkt ar befintligt material sdsom utredningar, analyser, statistik och kartdata.

En malséattning ar att illustrera resultatet i kartor och grafer for att formedla resultatet av arbetet grafiskt
forutom i text.

1.2 Rapportstruktur

Rapporten ar upplagd som fdljer:

Kapitel 2 — Det transeuropeiska transportnatet sammanfattar vad det innebéar, den aktuella
finansieringsformen samt ger ett forslag pa forhallningssatt

Kapitel 3 — Infrastrukturens funktion ger en transportslagsévergripande bild av hur infrastrukturen
anvands for bade person- och godstransport.

Kapitel 4- Jarnvagsinfrastrukturen ger en lite djupare bild av jarnvagstrafiken, infrastrukturens
standard, kapacitetssituationen, dvergripande brister samt en kort utblick pa grannlandernas
utveckling.

Kapitel 5 — Vaginfrastrukturen beskriver infrastrukturens standard i form av hastighet och barighet,
kapacitetssituationen, dvergripande brister, arbetet med omledningsvagar samt en ¢versikt av
rastplatser.

Kapitel 6 — Sjovagar och hamnar beskriver kortfattat lite karakteristik over sjofartstrafiken till och fran
hamnarna inom OMS-omrédet. Standarden beskrivs for relevanta farleder och inre vattenvagar.
Identifierade behov och brister sammanstalls.
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Kapitel 7 — Anslutningar till godsnoder ger en oversiktlig bild av infrastrukturens standard pa jarnvag
och vag pa samma karta som hamnar och jarnvagsnoder.

Kapitel 8 — Effektivitet och 6verflyttningspotential problematiserar begreppet effektivitet samt ger en
sammanstallning av studier som hanterat fragestéllningar kring éverflyttning av gods mellan
transportslag.

Kapitel 9 — Handelsstrommar och kontakter gér en ansats att beskriva dagens situation for regionen
och forvantad utveckling 15 ar framat.

Kapitel 10 — Slutsatser

2 Det transeuropeiska transportnatet

Ett mal med de transeuropeiska naten ar att de ska bidra till att skapa en inre marknad som fungerar
smidigt och att 6ka den ekonomiska, sociala och territoriella sammanhallningen. Natens sarskilda mal
inkluderar aven att mojliggora smidig, saker och hallbar rorlighet for personer och varor, sakerstélla
tillganglighet och anslutbarhet for alla regioner i unionen och bidra till 6kad ekonomisk tillvéxt och
konkurrenskraft i ett globalt perspektiv. Dessa sarskilda mal bor uppnas genom att samtrafikférmaga
och driftskompatibilitet mellan nationella transportnat infors pa ett resurseffektivt och hallbart satt (EU
2013). Fokus laggs pa avlagsnande av flaskhalsar i infrastrukturerna och 6verbryggande av
infrastrukturldnkar som saknas inom och mellan medlemsstaterna och, i forekommande fall,
grannlander. Medlemsstaterna har fortfarande huvudansvaret for att skapa och underhalla
transportinfrastruktur. En viktig aspekt som framhalls ar enhetliga infrastrukturkrav for det
transeuropeiska transportnatets infrastruktur. Man framhéaver aven att effektivitet och
prestationsformaga hos transportsystemet kan bli hogre genom forbattring av den modala
integreringen av infrastruktur, informationsfloden och férfaranden.

Det transeuropeiska transportnétets har ett par olika nivaer och tacker alla transportslag, vilket
illustreras i Figur 1.

Infrastruktur

Jarnvagar

Vagar

Inre vattenvagar

Sjomotorvagar

Hamnar
Stomnatskorridor Flygplatser
Passagerarstationer
Godsterminaler (inkl.
Kombiterminaler)

Stomnat

Figur 1 Det transeuropeiska transportnatets principiella struktur och innehall

2.1 Overgripande natet

EU (2013) anger malet for det 6vergripande natet enligt foljande:
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Det 6vergripande natet bor vara ett Europatackande transportnat som sakerstaller tillganglighet
och anslutbarhet for alla regioner i unionen, dven randomraden, omraden och yttersta
randomraden

Malet ar att infrastrukturkraven for det har natet, som listas i kapitel 2.3, ska vara uppnadda 2050.
Figur 2 visar det dvergripande natet i Ostra Mellansverige®. Fokus for detta natverk ar alltsd att ansluta
alla regioner i unionen, dvs. internationella kopplingar och inte inrikes anslutbarhet. Fér vagsidan
berdrs detta av arbetet med det funktionella vagnatet, se kapitel 5.2.
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Figur 2 Det 6vergripande nitet (Comprehensive network) i Ostra Mellansverige, killa: se fotnot 1

2.2 Stomnatet

EU (2013) anger att stomnéatet utgdrs av utvalda delar av det dvergripande nétet:

! Dessa kartor har himtats fran TENtecs karttjinst http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/main.jsp . Dar kan man skapa sina egna kartor med den infrastruktur man 6nskar visa.
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Stomnatet, sdsom det framgar av de kartor som aterfinns i bilaga I, ska besta av de delar av det
overgripande natet som ar strategiskt viktigast for att malen for strategin for det transeuropeiska
transportnatet ska kunna uppnas, och ska aterspegla utvecklingen av trafikefterfragan och
behovet av multimodala transporter.

Malet ar att infrastrukturkraven for det har natet ska vara uppnadda 2030. En éversyn kommer ske
senast 2023 for att bedoma hur utvecklingen gar, vid behov ompréva tidplanen samt bedéma om
andra delar ska ingd i natet. Figur 3 visar vilken infrastruktur som ingar. P& vagsidan ingar inte E18
mellan Kapellskar och Arboga, och E22 frdn Norrkoping s6derut samt vag 73 till Nynashamn i
stomnatet. Pa jarnvagssidan finns stomnét definierade for gods respektive persontransport. For gods
ingar Godsstraket genom Bergslagen, vastra stambanan, sédra stambanan samt Nykopingsbanan i
stomnaétet. FGr persontransport ingar véstra stambanan, sédra stambanan, Ostkustbanan,
Nykopingsbanan samt Ostlanken i stomnétet. Stockholms hamn &ar enda hamnen i stomnatet i Ostra
Mellansverige medan det finns tv& kombiterminaler (eng. Rail Road Terminals, RRT eller jarnvags-
Ivagterminal pa svenska), Stockholm och HaIIsbergZ. Rosersberg dppnar 2015 och férvantas vara den
terminal som vaxer framéver. Den ingér i dagslaget i det 6vergripande nétet.

2 EU-direktiv 2013/1315 anvander begreppet godsterminal som definieras som en struktur som dr utrustad fér
omlastning mellan minst tva transportsdtt eller mellan tva olika jdrnvdgssystem, och fér tillfdllig férvaring av
gods, som kusthamnar, inlandshamnar, flygplatser och jirnvigs-/vigterminaler. Arsta ar inte namngiven
specifikt men da Rosersberg pekas ut utéver den som pekas ut i Stockholm s3 borde denna vara Arsta.
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Figur 3 Stomnitet (Core network) i Ostra Mellansverige. Stockholms hamn &r en stomhamn men 6verskuggas av Arsta
kombiterminal pa kartan.

2.2.1 Stomnatskorridorer
Enligt EU (2013) har stomnéatskorridorerna foljande roll:

Stomnatskorridorer bor bidra till att utveckla infrastrukturen for stomnatet pa ett sddant satt att
man tar itu med flaskhalsar, utvecklar gransdverskridande anslutningar och forbattrar effektivitet
och hallbarhet. Stomnatskorridorer bor dessutom vara inriktade pa bredare transportpolitiska mal
och underlatta driftskompatibilitet, modal integrering och multimodala transporter.

Stomnatskorridorerna ska omfatta de viktigaste langdistansflodena i stomnétet och syftar sarskilt till att
forbattra gransoverskridande férbindelser inom unionen. Per definition ska stomnétskorridorer vara
multimodala och st& 6ppna for ett inbegripande av alla transportsatt. De korsar minst tva granser och
omfattar, om mgjligt, minst tre transportsatt, inbegripet sjomotorvagar, i tillampliga fall. Figur 4 visar
stomnaétskorridorerna pa évergripande niva.
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Figur 4 De 9 definierade stomnétskorridorerna. Killa: http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/site/maps _upload/SchematicAO _EUcorridor_map.pdf

Forordningen foreskriver europeiska samordnare for dessa korridorer som i samrad med
medlemsstaterna ska framja atgarder for utformningen av réatt ledningsstruktur och identifieringen av
privata och offentliga finansieringskallor for komplicerade granséverskridande projekt. Denne
samordnare ska ocksa redovisa en arbetsplan som ar godkand av berérda medlemsstater for
kommissionen. Utkast for respektive korridor var klara i december 2014. | vrigt har inte
stomnétskorridorerna nagon bortre tidsgrans for fardigstallande utéver den som galler stomnétet.

2.2.2 Stomnéatskorridor Skandinavien—Medelhavet

Foljande text definierar den stomnatskorridor som passerar Sverige:

Korridoren mellan Helsingfors och Malta, som gar under benamningen Scandinavian-
Mediterranean Corridor, stracker sig fran den finsk-ryska gransen och de finska hamnarna
Fredrikshamn/Kotka, Helsingfors och Abo/N&dendal till Stockholm via en “sjémotorvédg” och med
en forgrening frn Oslo, via s6dra Sverige, Danmark och Tyskland, dar hamnarna i Bremen,
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Hamburg och Rostock ar anslutna, via vastra Osterrike till de italienska hamnarna La Spezia,
Livorno, Ancona, Bari, Taranto, Neapel och Palermo via en "sjémotorvag” till Malta. Korridoren
inbegriper jarnvagar, vagar, flygplatser, hamnar, jarnvdgsterminaler och “sjémotorvégar”.
Huvudprojekt &r den fasta Fehmarn balt-férbindelsen och tunneln under Brennerpasset.

Korridoren integrerar flera tidigare korridorer som Priority Projects 1,11, 12 och 20, ERTMS korridor B
och Rail Freight Corridor 3 (European Commission, 2013).

Irlandaren Pat Cox har blivit utsedd som europeisk samordnare for korridoren. Den studie av
korridoren som presenterades i december (European Commission, 2014) visar pa att for svensk del &ar
de storsta bristerna i jarnvagsnatet som saknar ERTMS (vilket galler for nastan hela korridoren) samt
inte tillater 740 m l&nga godstag (vilket aven galler alla lander utom Danmark och Tyskland).
Dessutom forvantas kapacitetsbrist pa jarnvagen runt Stockholm, Géteborg och Malmo.

2.3 Krav pa transportinfrastruktur

Tabell 1 visar de krav som &r uppsatta fér det évergripande respektive stomnétet. Trafikverkets
bedémning &r att kraven i stort sett klaras for berérd infrastruktur i Ostra Mellansverige for respektive
malar, se Tabell 2. Godstagens hastighet och motessparslangder behdver atgardas pa vissa strackor.
Situationen ar samre pa andra hall i landet men dar kan kanske undantag géras med motiveringen att
det inte &r samhéllsekonomiskt I6nsamt.

Tabell 1 Utdrag ur EU-férordning 1315/2013 gillande infrastrukturella krav pa det 6vergripande néatet och stomnétet

Infrastruktur Overgripande natet Stomnatet

Jarnvags- Godsterminaler ska vara forbundna med det dvergripande natets  Fullstéandig elektrifiering
transport- vaginfrastruktur eller om mgjligt inre vattenvagar .

. P g 1 g Minst 22,5 ton axellast,
infrastruktur

Utrustade med ERTMS (férutom isolerade nat) 100 km/h linjehastighet
och 740 m taglangd for

ller k dende driftsk tibilitet enligt galland
uppfyller kraven angdende driftskompatibilitet enligt géllande godstrafiklinjer

Tekniska Specifikationer for Driftskompatibilitet (TSD)

. e Fullstandigt inférande av

fullsta lektrif

ullstandig elektrifiering ERTMS

Alla operattrer har likvardigt tilltrade till godsterminaler . .
Nominell sparvidd for nya

jarnvagslinjer: 1435 mm
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Vagtransport-
infrastruktur

Vagar av hog standard ska vara speciellt utformade och byggda
for motortrafik och vara antingen motorvagar, motortrafikleder
eller konventionella vagar av strategisk betydelse

sékerheten hos transportinfrastruktur for vagar sékerstalls,
Overvakas och vid behov forbéttras

vagtunnlar som ar langre an 500 m dverensstammer med
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG

driftskompatibla vagtullsystem sékerstalls i tillampliga fall

alla intelligenta transportsystem som infors av en myndighet i
infrastrukturer for vagtransport dverensstammer med direktiv
2010/40/EU

Utveckling av rastplatser
med intervall pa ungefar
100 km p& motorvagar,
som motsvarar
samhaéllets, marknadens
och miljéns behov, bland
annat for att tillhandahalla
lampligt utrymme fér
parkering for
yrkestrafikanter med en
lamplig skydds- och
sékerhetsniva

Tillgang till alternativa
drivmedel

Inlandssjofart
&
sjotransporter

kusthamnar ar anslutna till det dvergripande néatets jarnvagslinjer
eller vagar och om mdjligt inre vattenvégar

varje kusthamn som bedriver godstrafik erbjuder minst en
terminal som ar 6ppen for anvandare pa ett icke-diskriminerande
satt och tillampar tydliga avgifter

kanaler, hamnfarleder och floadmynningar férbinder tva hav eller
ger tilltrade till kusthamnar fr&n havet samt 6verensstammer
med minst klass VI for inre vattenvagar

hamnarna har den utrustning som ar ndédvandig for att stodja
fartygens miljoprestanda i hamn, sarskilt
mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och
lastrester

Medlemsstaterna ska genomféra VTMIS och SafeSeaNet och
anvanda e-tjanster for sjofart, i synnerhet en enda elektronisk
kontaktpunkt for sjofarten

Tillgang till alternativa
drivmedel
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Infrastruktur Transportsatten ska vara anslutna till varandra pa nagon av -
for féljande platser: godsterminaler, passagerarstationer,

multimodala inlandshamnar, flygplatser och kusthamnar, i syfte att méjliggoéra
transporter multimodala passagerar- och godstransporter

godsterminaler och logistikplattformar, inlands- och kusthamnar
samt flygplatser som hanterar gods vara utrustade for att
tillhandahalla informationsfloden inom denna infrastruktur och
mellan transportsatten langs logistikkedjan. Systemen bor
tillhandahalla realtidsinformation om tillganglig
infrastrukturkapacitet, trafikfldden och positionsbestamning,
6vervakning och sparning samt kunna sakerstalla skydd och
sékerhet under multimodala resor

underlattas kontinuerlig passagerartrafik genom hela det
évergripande natet genom lamplig utrustning pa
jarnvagsstationer, busstationer, flygplatser samt i férekommande
fall kusthamnar och inlandshamnar

Godsterminaler ska vara utrustade med lyftkranar, transportband
och andra anordningar for att flytta gods mellan olika
transportséatt samt for positionsbestdmning och férvaring av gods

Tabell 2 Uppfyllande av infrastrukturkraven for det transeuropeiska transportnitet i Ostra Mellansverige. Baserat pa
presentation fran Tomas Holmlund, Trafikverket.

Infrastruktur ~ Overgripande néatet (malar Stomnatet (malar 2030)  Stomnatskorridor (malar

2050) 2030)

Jarnvag Uppfyller kraven Motessparslangder och Motessparslangder och ev.
ev. hastighet pa vissa hastighet pa vissa godsbanor
godsbanor kraver kraver atgarder
atgarder

Vag Far anses klara kraven avseende  Uppfyller kraven Uppfyller kraven

TEN-T riktlinjer (ev. med enklare
sakerhetslosningar, justerade
hastigheter eller teknisk
fordonsutveckling)

Luftfart Uppfyller kraven

Sjofart Uppfyller kraven

2.4 Fonden for ett sammanlankat Europa (FSE)
FSE ar den svenska benamningen pa Connecting Europe Facility (CEF).
De uttalade malen med FSE ar (EU, 2013b):

e stddja genomférandet av sddana projekt av gemensamt intresse som syftar till utveckling och
konstruktion av nya infrastrukturer och tjanster eller till modernisering av befintliga
infrastrukturer och tjanster inom transport-, telekommunikations- och energisektorerna.

e Inom transportsektorn ska den prioritera felande lankar.

RAPPORT RESOR OCH TRANSPORTER | OSTRA MELLANSVERIGE
2015-01-21, REV. 2015-02-03
SLUTRAPPORT
13

SR \\segotfs001\projekt\7201\7000568\000\07_arbetsmaterial\rapport\rapport resor och transporter i 6stra mellansverige slutversion 150203.docx



SWECO ﬁ

bidra till att stodja projekt som har ett europeiskt mervarde och stor samhéllsnytta och som
inte far tillracklig finansiering fran marknaden

Att undanréja flaskhalsar, férstarka jarnvagens driftskompatibilitet, komplettera felande lankar,
och, i synnerhet, forbéttra gransoverskridande strackor.

Att sékerstélla hallbara och effektiva transportsystem pa lang sikt, i syfte att forbereda for
forvantade framtida transportfldden och mojliggéra minskade utslépp av koldioxid for alla
transportslag genom omstallning till innovativa, koldioxidsnala och energieffektiva
transporttekniker, samtidigt som sékerheten optimeras. Mats genom leveransstallen for
alternativa branslen samt minskningen av olyckor.

Att optimera integrering och sammanlénkning av transportslag och forbattra
transporttjansternas driftskompatibilitet, och samtidigt sakerstalla tillgangligheten i
transportinfrastrukturerna. Méats genom antalet multimodala logistikplattformar, antalet
forbattrade jarnvags-/vagterminaler, och antalet forbattrade eller nya férbindelser mellan
hamnar genom sjomotorvégar, langden pa inre vattenvagar som har forsetts med RIS, och
utnyttjandet av Sesar-systemet, VTMIS och ITS for vagsektorn.

Budgeten for 2014-2020 for transportsektorn ar drygt 26 miljarder Euro, varav drygt 11 miljarder Euro
ar avsatta till Sammanhallningsfonden. Det finns ett antal atgarder som &r uttalade projekt som kan fa
stdd frdn FSE. Dessa projekt bedoms fa runt 80 % av det finansiella stédet. De som ar aktuella for
Sverige listas i tabellen nedan.

Tabell 3 Utpekade atgédrder som berér Sverige i FSE

Turku/Naantali — Stomnatskorridor Hamnatr, Sammanlankningar av hamnar,
Stockholm sjdmotorvagar isbrytande kapacitet

Stockholm — Malmé Stomnatskorridor Jarnvag P&g&ende bygg- och

(Nordiska triangeln) anlaggningsarbeten pa vissa strackor
Trelleborg — Malmé — Stomnatskorridor Jarnvag, Bygg- och anlaggningsarbeten,
Goteborg — gransen till NO hamnar, multimodala plattformar och

sjdmotorvagar hamnarnas inlandsférbindelser

Botniska korridoren: Gransoverskridande Jarnvagar Studier och bygg- och
Luled—Uledborg anlaggningsarbeten
Sundsvall-Umea-Luled Flaskhals Jarnvéagar Studier och bygg- och

anlaggningsarbeten

Stockholm-Gévle— Annat stomnét Jarnvéagar Bygg- och anlaggningsarbeten
Sundsvall

Mj6lby—Hallsberg—Gavle Annat stomnét Jarnvagar Bygg- och anlaggningsarbeten
Bottniska korridoren— Annat stomnét Jarnvagar Studier och bygg- och
Kiruna—norska gréansen anlaggningsarbeten
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2.4.1 Stodnivaer
Stodberéttigade kostnader definieras av EU (2013b) som féljande:

o Kostnaderna for den utrustning och infrastruktur som av stédmottagaren behandlas som
kapitalutgifter far vara stodberattigande i sin helhet.

o Utgifter for miljostudier avseende skyddet av miljon och efterlevnaden av relevant unionsratt
kan vara stddberattigande.

o  Utgifter for forvarv av mark ska inte vara en stodberattigande kostnad

Generellt galler en maximal stodniva p& 20 % med majlighet till htgre stod for vissa atgarder, t.ex.
ERTMS. Se bilaga Stodnivaer inom FSE for en sammanfattning per transportslag och atgardstyp.

Det rekommenderas att projekt som ansoker om bidrag ska omfatta minst en budget pa en miljon Euro
for studier och fem miljoner Euro for infrastrukturprojekt. Flera partners kan inga i en anstkan och de
behover inte vara fran olika lander utan kan alla vara svenska partners.

2.5 Forhallningssatt

Regionen kan ha tva i grunden skilda forhallningssatt till arbetet med det transeuropeiska
transportnatet; antingen engagerar man sig eller sa avstar man. Det finns manga olika delar och
omraden inom arbetet med det transeuropeiska transportnatet vilket gor att inte det ena eller andra
forhallningssattet bor anvandas renodlat. Swecos forslag pa lampligt forhallningssatt ar:

1. Samordna arbetet med fragor som beror det transeuropeiska transportnatet inom En Battre
Sits for att pa sé satt hantera komplexiteten och byrakratin dar istallet for att varje lan gor det
enskilt. Om man hanterar fragestallningar centralt kan man ocksa lattare uppna en lamplig
projektstorlek for atgarder och studier.

2. Undersok mdjligheten att fa stod for det fortsatta arbetet med systemanalysen. Vi bedémer att
malsattningarna med denna ligger val i linje med EU:s malsattningar géllande t.ex. effektivitet
och hallbarhet. Nasta rimliga ansokningsomgang ar i september 2015 med ansokan i borjan
av 2016. Med alla lan i En Battre Sits-samarbetet uppnar man en omfattning som bor innebéara
en rimlig projektstorlek. Bade konsultarvoden och lanens eget arbete kan réknas in i en séddan
ansoOkan och utgora stddberattigad kostnad.

3. Nar systemanalysen ar gjord sa vet regionen hur man vill prioritera mellan olika projekt; man
har en gemensam malbild. D& vet man hur man vill prioritera de foridentifierade atgarderna
relativt dvriga atgarder och om man bor engagera sig for att dessa ska fa finansiering fran EU
eller helt 6verlata till Trafikverket att prioritera vilka ansokningar de vill g& vidare med samt lata
Naringsdepartementet avgora vilka ansdkningar som skickas in. EU-medel kan utoka den
totala budgetramen. T.ex. ligger jarnvagsstrackor som Ostlanken och Jarna — Stockholm inom
det transeuropeiska transportnatet medan Malarbanan och Svealandsbanan inte gor det.
Aven strackor som ligger utanfor det transeuropeiska transportnatet kan fa bidrag om de ar
valmotiverade och i 6vrigt i linje med malsattningarna.

4. Regionen kan utnyttja arbetet med det transeuropeiska transportnatet for att testa innovativa
I6sningar for att astadkomma t.ex. battre modal integrering, mer tillforlitlig infrastruktur eller
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forbattra infrastrukturen for alternativa branslen. Detta kraver att regionen ar beredd att satsa
engagemang och resurser for att driva dessa typer av projekt.

5. Inférandet av ERTMS &r stodberattigat upp till 50 %, bade for infrastruktur och for
ombordutrustning. Nar banor inom samt till/fran regionen berérs av denna implementering bor
dessa medel sokas. | forslaget pa prioriterade projekt sa ar ett forslag fran Trafikverket
gallande ERTMS pa korridor B (Skandinavien — Medelhavet) satt som ej rekommenderat for
finansiering. Orsak till detta bor undersokas for att dra lardom av det och om det kan paverka
framtida mojlighet att fa stod.

2.6 Sammanfattning

Det transeuropeiska transportnatet ska oka sammanhallningen, dka rérligheten och bidra till tillvaxt
inom EU. Avlagsnande av flaskhalsar och saknade lénkar &r ett specifikt fokus. Det finns ett
Overgripande nat definierat vars syfte ar att koppla ihop alla delar av unionen, ett stomnét som ar de
mest strategiskt viktiga lankarna och noderna samt stomnéatskorridorer som ska ta itu med flaskhalsar
och forbattra effektiviteten. Det har stéllts upp infrastrukturkrav for transportnatet samt tidsramar nar
dessa ska vara uppfyllda, namligen 2030 for stomnéatet och 2050 for det dvergripande nétet. | Ostra
Mellansverige kommer dessa krav i stort sett vara uppfyllda utan justeringar i befintlig planering.

Det finns en ny fond inrattad for finansiering av atgarder i denna infrastruktur, Fonden for ett
sammanlankat Europa (FSE). Denna har liknande malformulering som géller for transportnatet och
har ett par projekt fordefinierade som ska f& huvudparten av finansieringen, t.ex. innefattas
jarnvagarna Godsstraket genom Bergslagen och Ostlanken. Som grundregel galler att det gar att fa 20
% av kostnaderna frdn FSE medan vissa atgarder har hogre stodnivaer, t.ex. studier och ERTMS som
kan fa 50 %.

Ett forslag till forhallningssatt ar att samla arbetet med det transeuropeiska transportnatet centralt i En
Battre Sits for lanen for att hantera byrakratin och fa upp projektvolymen i respektive anstkan. Det bor
undersdkas om fortsatt arbete med systemanalysen kan fa stod. Nar systemanalysen &r gjord sa vet
regionen hur man vill prioritera de foridentifierade atgarderna relativt 6vriga atgarder och om man bor
engagera sig for att dessa ska fa finansiering frdn EU. EU-medel kan uttka den totala budgetramen.

3 Infrastrukturens funktion

Med funktion avser vi hur intrastrukturen anvands, t.ex. vilken typ av resor som gérs med olika
fardmedel och vilka varor som transporteras med olika transportslag.

3.1 Persontransport

Persontransporter har en mangd funktioner. Langvaga resor bestar till relativt stora andelar av
fritidsresor och tjansteresor. Veckopendling, majligheter till distansarbete och studieresor pa langre
strackor har dock blivit allt vanligare, men utgor fortfarande en liten del av det langvaga resandet (TRV
2012:121). Figur 5 visar hur transportarbetet fordelar sig for de olika transportslagen och olika
reslangdsintervall samt transportslagens andelar for olika avstandsintervall. Denna &r nagra ar
gammal men en mer uppdaterad sammanstéllning har inte hittats vilket tyder pa att data pa denna
form inte framstalls regelbundet.
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Figur 5 Till vanster: langvaga inrikes transportarbete efter reslangd i km och transportslag (kélla: SIKA:s arsbok 2005), till
hoger: fairdmedelsandelar for olika avstandsintervall (kalla: Trivector 2005)

Trafikanalys (2014) visar i sin nationella resvaneundersokning resvanor utifran fardsatt, arende,
kommungrupp etc. Stora skillnader kan férvantas inom respektive kommungrupp, t.ex. mellan
Sveriges storstader. Det finns behov av regionala resvaneundersékningar.
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Figur 6 Fardsatt per kommungrupp (kélla: Trafikanalys 2014)
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Pendlingskartor har tagits fram at Malardalsradet for den statistik som finns for 2012, se Figur 8 for
hela OMS. Dar ingdr inte pendling inom Stockholms Ian®. Vi har sammanstélit denna statistik for att
jamfoéra lanen inom OMS med varandra och i forhallande till Riket. En uppdelning har gjorts hur stor
andel som arbetar inom sin boendekommun, inom lanet respektive utom lanet. Resultatet visas i Figur
7. Uppsala och Sédermanlands lan har relativt stor andel som pendlar utanfor sitt lan. | absoluta tal
pendlar fler ut fran Uppsala lan an som pendlar ut fran Stockholms lan.

® Den kartan kan hamtas har:

http://www.infraplan.se/pendlingskartor 2012/Mellankommunal_pendling_files/Media/MELLANKOMMUNAL
%20PENDLING%20STOCKHOLM%20TOTALT%202012/MELLANKOMMUNAL%20PENDLING%20STOCKHOLM%20
TOTALT%202012.jpg?disposition=download
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Figur 7 Férvarvsarbetande som andel av befolkning 16-65 ar uppdelat i tre kategorier — boendekommun lika med
arbetsstdllekommun (inom kommunen), boendekommun i samma ldn som arbetsstdllekommun (pendlare inom ldnet
over kommungrans) samt boendekommun i annat lén dn arbetsstdllekommun (pendlare utanfor lanet). Siffrorna avser
2012 och dr hamtade fran SCB.
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Figur 8 Arbetspendling i Ostra Mellansverige, exklusive pendling inom Stockholms lin (killa: AF Infraplan 2012)

3.1.1 Tillgdnglighet med kollektivtrafik till regioncentra | OMS

Figur 9 visar tillganglighet inom 60 min med kollektivtrafik till de 8 regioncentra som finns i OMS. |
berakningen har ankomst definierats att ske mellan 07.30 och 08.30. Ett urval har gjorts avseende
méjliga hallplatser dar en grans har satts till att det ska finnas fler &n 150 avgangar per vecka i bada
riktningar vilket motsvarar 12-15 avgangar per dag och riktning. Aven kommersiell trafik ingar i mgjliga
alternativ, t.ex. Arlanda express och flygbussar, samt att byten ar méjliga dar minsta bytestid satts till 5
min. Vi har valt att illustrera tillgangligheten till de olika regioncentra med olika farger som gjorts delvis
transparenta. P& sa satt visas overlapp men en bieffekt ar att i Gverlappen blir fargerna blandade.
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Figur 9 Tillgdnglighet med kollektivtrafik

s

Vi konstaterar foljande utifran kartan:
- Linkdping och Norrképing har relativt val dverlappande kollektivtrafiktillganglighet. Aven

Vasteras och Eskilstuna har delvis 6verlappande tackning.

- Orebro, Nyképing och Visby ligger i stort sett separerade med en timmes restid fran 6vriga
regioncentra

- Stockholm har mest 6verlapp med Uppsala vilket stammer val 6verens med var de storsta
pendlingsstrommarna finns.
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Det vore intressant att utveckla kartan med t.ex. hur manga arbetsplatser som nés fran respektive
regioncentrum inom en viss tid eller hur stor andel av befolkningen som tacks med visad tillganglighet.

3.1.2 Resandestrommar

Bil- och kollektivtrafikresande finns modellerat i Sampers. Denna modell ar uppdelad i de olika
regioner som Vagverket hade tidigare. Figur 10 visar de resandestréommar finns for region Ost for
2010. Dar ingér alla aktuella Ian utom Ostergétland. Som figuren visar sé finns &ven resande med
utanfor aktuell region, men inte lika fint kalibrerat som for de resor som ligger i den modell som téacker
aktuellt Ian. Med en storre tidsinsats gar det att samkdra de olika regionala modellerna. Nar det galler
resor med personbil har antalet personbilar multiplicerats med den odifferentierade
belaggningsgraden 1,71 personer per bil (Trafikverket, 2014q).

Med aktuell skala ser Stockholm ut som en enda trafikinfarkt. Man ser att infarterna E4 fran Uppsala
och Sodertalje samt E18 fran Enkdping har stora floden pa vag. Detta galler aven for motsvarande
jarnvagsstrackningar. Runt Vasteras och Orebro ar flodena relativt stora pa europavagarna.
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Figur 10 Resande enligt modellverktyget Sampers. Rott avser resande i personbil och blatt avser kollektivtrafikresande.

3.2 Godstransport

Transportfléden har generellt varit utmanande att fAnga och beskriva. Det verktyg som anvands pa
overgripande niva ar Samgods. Detta verktyg har sina brister men ger en modell ver hur
transportflédena sker i Sverige och med kopplingar till andra lander. Uppdateringar &r tidskravande
vilket gor att inte varje ar modelleras. Det senaste artalet i Samgods ar 2006, under varen 2015
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kommer dock en uppdatering géras med nytt basar 2012. En nationell prognos for 2030 finns ocksa i
Samgods.

3.2.1 Samgods-fléden 2006

Ett uttag har gjorts ur Samgodsmodellen avseende transporter som beror Ostra Mellansverige samt
Stockholm®. Déar kan visas varugrupper och transportsatt samt flodena kan laggas ut pa kartor. vi har
valt att gora uttaget med transporter till och fr&n Ostra Mellansverige samt Stockholm med inrikes
statistikregioner och utrikes regioner dar gruppering gjorts utefter lander och gruppering utifran storlek
pa floden. Detta har gett 22 regioner. Transportflodena per varugrupp och region visas i Figur 11.
Motsvarande per transportmedel visas i Figur 12 och i kartor i Figur 13 och Figur 14. Bada dessa visar
ar 2006.
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Figur 11 Avgdende och ankommande gods 2006 fran och till Ostra Mellansverige inklusive Stockholm per annan region
och varugrupp enligt Samgods

Vi konstaterar att de olika regionerna har vitt skild férdelning av vilka varugrupper som transporteras.
Vissa regioner har ett fatal dominerande varugrupper medan andra har en mer spridd férdelning. Mest
inrikes floden kommer och gér till Norra Mellansverige, vilket foljs av Véastsverige och sedan
Sydsverige. Flodena fran Sméaland med 6arna samt 6évre Norrland &r tydligt obalanserade med
betydligt stérre inkommande gods &n utgaende. Utrikes ar Tyskland en viktig destination medan
mycket inkommande floden kommer frAn Norge, Danmark, Baltikum och Ryssland forutom fran
Tyskland. Mer fjarran ursprung och destinationer tycks inte tycks inte ga direkt till och fran Ostra
Mellansverige i storre utstrackning matt i vikt.

* Detta &r tva olika statistikregioner enligt s.k. NUTS 2 indelning. Gotland hor dar till Smaland med 6arna.
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Figur 12 Transportmedelsfordelning av avgaende respektive ankommande gods 2006 enligt Samgods

Vagtransport &r tydligt dominerande for inrikes godstransport till och fran Ostra Mellansverige. Jarnvag
anvands mest for ankommande gods fran Syd- och Véastsverige samt Ovre Norrland. For utrikes gods
ar sjotransport dominerande enligt modellen, medan jarnvag anvands till och fran Tyskland samt
Ovriga Vasteuropa.
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Figur 13 Godsfloden 2006 per inrikes NUTS 2-region och transportmedel enligt Samgods
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Figur 14 Godsfléden 2006 utrikes per land/region och transportmedel enligt Samgods

| Samgods har vi &ven tagit fram godstransporter som har start och malpunkt utanfor OMS-omradet
men som anvander infrastruktur i OMS-omradet, s k. transittransporter. Omlastning kan ske i OMS-
omradet men sjalva godset har start och malpunkt utanfor. Resultatet visas i Figur 15. Dessa
modellberédkningar bor anvandas med forsiktighet men vi gér en uttolkning. Mycket av transitgodset
gar aven det pa vag, t.ex. tycks vag 68 och 50 vara viktiga for transit. Men vagtransporterna ar inte lika
dominerande for transittransporterna som for transporterna till och fran Ostra Mellansverige.
Godsstraket genom Bergslagen ar viktigt for transittransporter pa jarnvag. Oxelosund och Stockholm
tycks hantera en del transitgods, till Oxelosund kommer det pa jarnvag medan till Stockholm kommer
det bade pa vag och med jarnvag.
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Figur 15 Transitfloden genom OMS-omradet 2006 enligt Samgods. Transit innebir gods som har start och malpunkt
utanfér OMS-omradet men som anvinder infrastruktur i OMS-omradet

3.2.2 Godskartliggning | Ostra Mellansverige

Under 2012 — 2013 genomfordes projektet Godsfléden i Ostra Mellansverige som syftade till att ge
okad kunskap om godstransporter i lanen samt utveckla en metod for att majliggora analys pa regional

niva. Projektet tog fram modellberaknade floden utifrAin Samgods och bearbetad statistik om
produktion och konsumtion.

Foéljande konstaterades:

e Mycket gods pa véag — storst floden pa Europavagarna (E4, E20, E18), men det finns dven
andra viktiga végar for regionen, t.ex. riksvagvég 50, 55, 56, 68 och 70.

e Jarnvag - Godsstraket genom Bergslagen ar storst. Darefter Vastra stambanan och Sodra
stambanan soder om Katrineholm.

e Ménga hamnar. Oxelésunds hamn hanterar storst godsmangder (i ton) bland hamnarna i OMS.
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o Orebro och Hallsherg — viktigt nav fér gods pé& vag och jarnvag.

e Arlanda — nationellt sett viktig nod for flygfrakt, bade vad géller transport mellan Sverige och
andra lander, samt inrikestransporter.

e Hog andel transittransporter genom OMS och respektive 1an i alla lan utom Stockholm och
Gotland.

e Stockholm &r det enda lan som har en hog andel inom-lans-transporter.

Figur 16 visar den dvergripande kartan som presenterats i slutrapporten.
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Figur 16 Godsfléden i Ostra Mellansverige (killa: Godsfloden i Ostra Mellansverige — gemensam rapport)

3.3 Framtida floden

Prognoser finns framtagna for 2030 for bade gods och persontransporter. Dessa har uppdaterats och
justerats vilket gor att olika kallor kan anvanda olika versioner. Dessutom pagar en diskussion om vilka
antaganden som prognoser ska bygga pa. Vi redovisar nedan prognosticerade floden for person och
godstransport.
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Figur 17 Utveckling med beslutade atgarder jamfért med klimatmal. Beslutade atgarder inkluderar atgéarder och
styrmedel som var beslutade i slutet av 2011. Killa: Trafikverket, 2012

3.3.1 Persontransport

Trafikverkets basprognos visar pa fortsatt okat resande med i genomsnitt 1,2% per ar mellan 2010 och
2030. Tagresandet antas 6ka snabbast med en arlig tillvaxt pd 2% medan det regionala bilresandet
okar med 1,4% och det langvaga okar 0,7%. Bussresandet forvantas ha en mer blygsam tillvaxt pa
0,5% per ar. Figur 18 visar totalt forvantat resande samt marknadsandelar for regionalt och langvaga
resande med bil, tag, flyg och buss®. Langvéaga bilresande forvantas f& en minskad andel medan
regionalt bilresande kommer 6ka sin andel, detta leder till att bilresandet kommer forbli pa runt 80 %.
Tagresandet far en nagot 6kat andel medan flyg och buss far en nagot minskad andel.

200000 100%
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180000 + L
160000 80% ® Reglonal tig och Gvrigt
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Figur 18 Prognos 6ver persontransportresandet. Killa: Trafikverket (2014b)

Tyvarr finns inte statistik presenterad pa regional nivd men det gar att ta fram ur Sampers-modellen i
en fortsatt analys. Malardalen och speciellt Stockholm sticker sannolikt ut avseende
kollektivtrafikandel.

> Regionalt 6vrigt har inte tagits med. Det avser tag i Danmark, buss i Danmark, gang och cykel
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Trafikverket har aven gjort en kénslighetsanalys av basprognosen, se Trafikverket (2014). Féljande
scenarios har definierats:

- Scenario 1: Ingen energieffektivisering i fordonsflottan
- Scenario 2: Of6érandrat bilinnehav per capita

- Scenario 3: Oféréandrad real inkomst

- Scenario 4: 20 % minskad biltrafik 2010-2030

- Scenario 1-2-3: Ingen energieffektivisering, oférandrat bilinnehav samt oférandrad real
inkomst.

Det scenario som innebdr storst skillnad i andel bilresande &r scenario 4 som &r definierat for att man
ska na klimatmalet om fossilbransleoberoende fordonsflotta till 2030 dér bilresandet antagits behova
minska med 20 %. For att uppna det i analysen har man dkat motstandet mot att kora bil i modellen.
Man konstaterar att for att nd malet i verkligheten kravs sannolikt exempelvis tatare
befolkningsstruktur, trangsel- och kilometerskatter pa vag, kade bransleskatter, kraftigt 6kade utbud
av kollektivtrafik i befintliga férbindelser och en utbyggnad av kollektivtrafiken i nya férbindelser, samt
en lang rad steg 1- och 2-atgarder for samtliga transportslag.
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Figur 19 Totalt antal personkilometer uppdelat pa fardsatt fér prognosar 2030. Bil innehaller bade kortviaga och langviga
resande. Kalla: Trafikverket 2014:085

Figur 20 visar prognosticerade persontransportfloden 2030. Dar syns tydligt resandet pa Ostlanken.
Om floden i denna figur jamférs med Figur 10 s& syns ocksa en tydlig 6kning av bilresandet, t.ex. pa
E4 till Uppsala och E18 till Norrtélje.
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Prognosticerad utveckling till 2030 vad galler vagtrafik och tdgresande redovisas i Figur 21. For
jarnvag forvantas samtliga storre banor f& en 6kning och sarskilt kring storstaderna. Noterbart ar att
Vastra stambanan, delen Norrkdping-Katrineholm-Jarna, forvantas fa ett minskat resande. Detta beror
pa att mycket persontrafik kommer flyttas over till Ostlanken (Jarna/Gerstaberg-Vagnharad-
Nykoping/Skavsta-Norrkoping-Linkdping). Pa véagsidan forvantas ocksa storst okningar kring
storstaderna. | aktuell region vantas 6kning pa E4 soder fran Uppsala, E18 fran Vasteras mot
Stockholm samt E4 mellan Link&ping och Norrkdping. Detta ar en prognos och flera stora

infrastruktursatsningar kommer genomforas till 2030 vilket kan komma att paverka flodena pa enskilda
lankar.
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Figur 20 Resande 2030 enligt Trafikverkets basprognos (Trafikverket 2014b) visad med modellverktyget Sampers.
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Figur 21 Till vinster: Férandring av vagtrafikflodet 2010 — 2030. Till hdger: fordndring av tagresande 2010 — 2030 (réd =
okning, gront = minskning) Kalla: Trafikverket 2014b.

3.3.2 Godstransporter

Figur 22 visar godsflédena till och fran Ostra Mellansverige enligt prognos for 2030, bade i absoluta tal
och i procentuell férandring relativt 2006 for inrikes regioner pa NUTS 2 nivd samt utrikes lander och

regioner.
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Figur 22 Prognos for godsfloden 2030 fran Samgods. Bla staplar visar procentuell féréandring relativt 2006 och réda
staplar totala godsfloden.

Vi gor ett par observationer:

- Vastsverige okar ca 50 % for bade avgdende och ankommande gods vilket inte galler lika
tydligt for Sydsverige
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- Tyskland forvantas minska kraftigt som exportmarknad men 6ka kraftigt gallande import
medan Finland och Nederlanderna okar kraftigt bade for import och export

- Baltikum, Ryssland och 6vriga Osteuropa ser ut att 6ka kraftigt avseende ankommande gods.

- Osteuropa och alla utomeuropeiska destinationer ékar kraftigt utom Nord, Syd- och
Mellanamerika som daremot minskar.

Figur 23 visar modellerade transitfldden (for definition se kapitel 3.2.1) for OMS. Vi papekar aterigen
att man bor vara forsiktig i uttolkningen av kartan. | den modell som &r framtagen fér 2030 ligger inte
Forbifart Stockholm och hamnen i Norvik med. Dessa satsningar kommer paverka de regionala och
nationella flodena men visas alltsa inte i figuren. En uppdatering av modellen gors under 2015 dar ett
nytt prognosar 2040 kommer anvandas och alla beslutade infrastrukturatgarder laggs in. Darefter ar
det relevant att ta fram uppdaterade kartor.

Som modellen ser ut nu sa tycks vag 68 och 50 anvandas i betydande omfattning. Godsstraket genom
Bergslagen har betydande jarnvagsvolymer. Stockholms hamn har transitvolymer pa sjéfart som
kommer norrifrdn langs E4 och E18/Rv70. Jamfort med kartan for transitfloden 2006 konstaterar vi att
Oxel6sund forlorat sina transitfloden. Om denna férandring har en modellberoende forklaring eller att
stéltransporterna forvantas minska kraftigt vagar vi inte uttala oss om men &r klart intressant att
faststélla da modellen anvands vid analyser av transportsystemet.
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Figur 23 Transitfloden i OMS 2030 enligt gillande prognos i Samgods.

4 Jarnvaginfrastrukturen

4.1 Tagtrafik

Nedan visas antal tdg per dag och stracka. Persontdgens dominans visas tydligt, speciellt runt
storstaderna. Figur 24 visar persontdgen uppdelat per tagtyperna snabbtdg, pendeltdg och dvriga
resandetdg samt godstagen uppdelat per tagtyperna kombi, vagnslast och system. Figur 25 visar
persontrafiken kring Stockholm med samma tagtyper. Denna indelning ar redovisad av Trafikverket.
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Figur 24 Gods och persontagtrafik 2014 per tagtyp enligt databas fran Trafikverket. Avser tag i bada riktningar.®

Figuren ovan visar tydligt de tunga godsstraken och persontrafikstrdken. Storstadsregionerna blir
dominanta sett till antalet tdg eftersom den frekventa pendeltagstrafiken ingar. Godsstraket genom
Bergslagen sammankopplad med Sddra stambanan i Mjolby visar ocksa det storsta straket gor
godstrafiken pa jarnvag.

® Runt Stockholm visar
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Figur 25 Persontagtrafik 2014 per tagtyp enligt databas fran Trafikverket. Pa Ostkustbanan fran Stockholm till Skavstaby
sa gar det fler 6vriga persontag an pendeltag enligt underlaget fran Trafikverket.

4.2 Kapacitet

Kapacitetsutnyttjandet av jarnvagen i rusningstrafik ar relativt hogt. | samtliga tre storstadsomraden ar
kapaciteten i de mest centrala snitten ndra nog maximalt utnyttjad. | Stockholm byggs for narvarande
Citybanan och 4-spar pa Malarbanan (Kallhall-Barkarby), vilket kommer att 6ka kapaciteten avsevart.
De tva andra banorna in mot Stockholm Vastra Stambanan fran séder och Ostkustbanan fran norr ar
bitvis hart anstrangda. Banorna ar fyrspariga in mot Stockholm (frdn Skavstaby i norr och fran Jarna i
soder), fransett det centrala snittet (Sodra station-Stockholm Central, "Getingmidjan”) kan separering
ske effektivt mellan snabba och langsamma tag. Det borjar dock bli fullt &ven pa fyrsparen i
rusningstrafik (Getingmidjan kommer avlastas i och med Citybanan). Vastra stambanan pa strackan
Jarna-Gnesta har en valdigt blandad trafik dar alla typer av tag trafikerar (fjarrtag, regionaltag,
pendeltdg och godstag). Banan ar dubbelsparig och blir darmed valdigt hart utnyttjad. Sodra
stambanan mellan Norrkdping och Linkdping &r hart utnyttjad bade sett 6ver dygnet och i
rusningstrafik, trafiksituationen liknar till stora delar den som rader pa strackan Jarna-Gnesta. Ovan
namnt har till storsta delen med frekvent persontrafik att gora, det gar forvisso godstrafik, men
persontrafiken star for den stora andelen av trafiken.

Vad galler godstrafik finns ett tydligt strdk for denna pa Godsstrédket genom Bergslagen, banan
stracker sig mellan Storvik till Mjélby. Banan ar till storsta delen enkelsparig, fransett strackorna
Hallsberg-Frovi och Mjolby-Degerdn. Stréackan Hallsberg-Frovi har god kapacitet i rusningstrafik.
Strackan Mjolby-Motala belastas dock av persontdg och godstag i rusningstrafik och blir darmed hogt
utnyttjad. Ovriga strackor pa banan (enkelspariga) blir hogt utnyttjade bade sett éver dygnet och i
rusningstrafik.
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Kapacitetsutnyttjande
Kapaciletsbegransningar hbsten 2013 e max 2 timenar hasten 2013

— i (L A ot
—

o et

Figur 26 Kapacitetssituationen pa jarnviagen 2013. Killa: Trafikverket

Som tidigare presenterats forvantas en fortsatt 6kning av jarnvagstrafiken fram till 2030, och mest
markant kring storstaderna och dess infartsstrak. Trafikokningen gar inte hand i hand med
investeringstakten, vilket ar tydligt i Trafikverkets kapacitetsutredning, se figur nedan.

Jamfort med 2013 kommer kapacitetsutnyttjandet oka pa foljande banor; Dalabanan, Ostkustbanan,
Svealandsbanan, Vastra- och Sodra stambanan. Den enda banan som forvantas fa en forbattrad
situation ar Malarbanan vilket beror pé att den antas utbyggd till 4-spar hela vagen mellan Kallhall och
Tomteboda (anslutning till Ostkustbanan och Citybanan). Till detta ska laggas att situationen pa
"Getingmidjan” forvantas bli battre an idag eftersom Citybanan hanterar all pendeltagstrafik.

Noterbart for godstrafiken ar att godsstraket genom Bergslagen inte kommer att f& ndgon namnvard
forbattring vad galler kapacitetsutnyttjandet jamfort med idag. S6dra stambanan séder om Mjélby
kommer dessutom bli hogre belastad an idag vilket ytterligare forsvarar situationen for godstrafiken
till/fran sodra Sverige/Kontinenten.
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Figur 27 Kapacitetssituationen 2030 for dygn till vanster och max 2 timmar till hoger enligt kapacitetsutredningen.
(Trafikverket 2012c)

4.3 Standard

Generellt sa haller jarnvagen en jamn standard vad géller barighet, trafikstyrning och elektrifiering. Ett
par banor ar inte elektrifierade och fjarrblockerade vilket illustreras av Figur 28.
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Figur 28 Ej elektrifierade banor (vianster) och banor med fjarrblockering (h6ger) hamtat fran JNB 2007

Generellt har jarnvéagsnatet i regionen 22,5 tons axellast och 6,4 ton/meter, s.k. barighetsklass D2.
Denna axellast stammer med kraven i det transeuropeiska transportnéatet och beror godstag.
Barighetsklass E4 géllde pad TGOJ-banan Oxelésund och Ostkustbanan Gavle — Uppsala med
restriktioner enligt Jarnvagsnatsbeskrivningen fran 2007. Detta &r inte langre utsatt utan tyngre trafik
ar mojlig men kraver specialtillstand vilka soks arligen och &r en extra byrakrati for att kunna kora
dessa tyngre tdg. Om/nar malmtrafik blir aktuell ar det viktigt for gruvnaringen med bra barighet,
tillracklig kraftférsorjning samt kontinuerliga omlopp, dvs. att tdgen kan ga dygnet runt och inte maste
sta stilla dagtid.
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Figur 29 Birighet pa jarnvigen, D2 ar standard i Sverige och E4 ir en hogre klass. Kartor himtade fran JNB 2007.
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4.3.1 Hastighet

Hur fort ett tdg kan och far kora beror dels pa infrastrukturen, dels pa tagets motoreffekt och dels pa
dess bromsférméaga. Persontag har battre bromsar och betydligt mer effekt i forhallande till vikt vilket
gor att de kan kora fortare. Bromstal och bromsprocent, vilket ar ett matt pa bromsférmaga, definierar
ofta hur fort ett tag far kora. Flacka banor kraver lagre bromsférmaga an backiga banor men &aven det
s.k. forsignalavstandet paverkar. For olika banor finns darfor olika tabeller uppsatta. Dessa ar
framtagna for 6ver 20 &r sedan. Figur 30 visar sambandet mellan bromsprocent och tillaten hastighet.
Enligt ett EU-direktiv for Teknisk Specifikation fér Driftskompatibilitet (TSD) inom Drift och
Trafikledning s& kommer ansvaret for bromstabellernas funktion att flyttas fran infrastrukturforvaltaren
till tAgoperatorerna (jarnvagsforetagen). Direktivet klubbades i november 2014 och kommer bérja gélla
1 juli 2015 med en inférandeplan som stracker sig fram till 2017. Exakt hur detta kommer
implementeras ar inte klart i nuléget utan ar upp till branschen att I6sa.

]

NN
[~ N1
L= =1

e 301 « 730 m

A
8 8

501 - 600 m

:

S — 100 m /

JHZ/ EP-broms

60 80 100 120 140 160
Bromsprocent

Tillaten hastighet [km/h
2 888

Figur 30 Samband mellan taglangd, bromsprocent och tillaten hastighet (Kalla: Trafikverkets bromstalstabell A10)

Figur 31 visar hur fort olika typer av homogena men langa godstag far kora enligt bromstalstabell A10.
Vissa fullastade tag skulle fa kéra 100 km/h medan manga bara skulle fa kora 80 km/h.
Bromstalstabell B och C &r snéllare men inte betydligt medan A17 &r lite strangare. Langsamma
godstag innebar en stérre kapacitetsbelastning an snabbare godstag. Effekten kan bli att dessa tag
inte far bra taglagen utifrdn naringslivets behov vilket resulterar i mindre konkurrenskraftiga
jarnvagstransporter. Teknikutveckling av bromssystemen pa godstag ar en méjlig 16sning att fa battre
bromsformaga vilket skulle kunna leda till hogre hastigheter for godstagen. Hogre hastighet for
godstagen skulle leda till viss affarsnytta genom snabbare transporter men framst samhallsnytta
genom mindre konflikter mellan gods- och persontag. Marginalerna inom branschen &r sa laga att de
inte kan driva ndgon teknikutveckling och investera i system i forsta hand inte skapar affarsnytta.
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Tabell 4 Definition av vilken tabell som giller fér Norrkopings driftledningsomrade

Striicka Bromsprocent-
tubell

Katrineholm C — Nilssjo C

Jima - Aby B
Kolbick — Flens dvre — Oxelosund B
Valskog - Eskilstuna - Sadertilje syd dvre B
Linkdping C - Vastervik AlT
Bjarka Saby - Rimforsa A7

Bromstal for uppsatta typtag vid 730 m

105%

100%
95% wmm Bromsprocent fullastat
90%
85; I Bromsprqccm vid 80 %
-a,g% (M L1113 lastutnytyande
70% ~Bromslage P, tabell
65% A10, 730 m & sth 100
60%

’ ; Bromslage P, tabell
.,(f’q»é’@@;‘ﬁ@g’ 2° A0 O %@e P A10, 730 m & sth 80
NS

&Qé\ Q‘-o. X *o“&ﬁe RN o) éc? Bromsl

NI — age P, tabell

:::‘ié’\qi'é& s $ “&é\\;&:@fé@@i‘@ A10, 730 m & sth 70
& & GRS S A

Figur 31 Bromstal for ett antal olika homogena godstag med resulterande tillatna hastighet (killa: Vectura 2013)
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Hastighet for persontag beror ocksa av bromstabellerna men ocksa av tillaten hastighet och banans
utformning. Figur 32 visar respektive banas maxhastighet och skyltad medelhastighet, dvs. hur stor
andel av maxhastighet som generellt kan uppnas med ett motorvagnstag med korglutning (S-tag)
respektive ett lokdraget tadg utan korglutning (A-tdg). Motorvagnstag utan korglutning (B-tag) ligger
vanligtvis mellan dessa tva tagtyper. Alla varden baseras pa jarnvagsnatsbeskrivningen for 2015,
bilaga 3.5. Viss forenkling har gjorts, om en bandel har tva eller fler delsektioner med olika varden sa
anges det basta vardet i kartan.

Hastighets- Hastighets-
Max hastighet = . 2
g utnyttjande S-tag utnyttjande A-tag

0-70 km/h —— 0-40 % —— 040 %

G o,
70-100 knvh 40-60 % - 40-60 % -
100-130 km/h 60-80 % 60-80 %
130-160 kmvh 80-95 % 80-95 %
160-180 kmh —— 95-100% 95-100 %
180-200 km/h o

N\

200-250 km/h

L

<

Figur 32 Max hastighet och medelhastighet (kapacitet) som procent av maxhastighet fér S-tag (motorvagnstag med
korglutning) och A-tag (lokdragna tag). Motorvagnstag utan korglutning ligger diremellan.

Malarbanan Gster om Balsta, Svealandsbanan samt Ostkustbanan norr om Uppsala har bade hog
maxhastighet och mdjlighet till h6g medelhastighet. Aven vastra och sddra stambanorna har hdg
maxhastighet men bitvis kan nagot lagre medelhastighet uppnas.
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4.4 Flaskhalsar och brister

Forutom tidigare namnda kapacitetssituation s& namns féljande namngivna brister som beror
jarnvagen av Trafikverket (2012):

e Bergslagen, malmtransporter, Atgardsvalsstudie

e Brister i anvandbarhet och kapacitet, behov av malmtransporter, Harghamnsbanan och i
farleden Harghamn, férdjupad utredning

e Ostkustbanan, Skavstaby — Arlanda — Uppsala, tillgénglighet till Arlanda och kapacitetsbrist

e Tomteboda bangard, bristande effektivitet
4.5 Infrastrukturutveckling i grannlanderna

4.5.1 Norge

| Norge pagar en del storre satsningar sdsom utbyggnad av moderna dubbelspar i det sa kallade
Intercityomradet ut fran Oslo till Lillehammer, Skien, Halden och Honefoss. Ytterligare
dubbelsparsutbyggnad pagar pa Vestfoldbanen mellan Holm — Nykirke och Ferriseidet — Porsgrunn,
pa Dovrebanen mellan Minnesund — Kleverud, pa Follobanen samt pa Nordlandsbanen mellan Hell —
Veaernes. P& den sistndmnda banan ska aven banan elektrifieras till Storlien.

4.5.2 Danmark

| Danmark pagar en hel del utveckling av jarnvagen. De planerar att elektrifiera stora delar av
jarnvagsnatet samt inféra ERTMS. P4 strackan Kopenhamn — Ringsted — Fehmarn (Holeby) planerar
de nya dubbelspar for 200 — 250 km/h. till detta kommer den fasta forbindelsen till Tyskland 6ver
Fehmarn Balt. Dessa projekt ligger i stomnétskorridoren Skandinavien — Medelhavet.

5 Vaginfrastrukturen

| det har kapitlet beskrivs vaginfrastrukturen i OMS. Det funktionella vagnatet illustreras och
kapacitetsbrister pekas ut. En genomgéng av omledningsvéagar och rastplatser inom OMS gors ocksa.
Utgangspunkten for beskrivningen av vaginfrastrukturen har i huvudsak varit tillgangliga dokument och
underlag frén Trafikverket.

5.1 Trafikfloden

Nedan illustreras trafikflddena pa vagarna i Ostra Mellansverige. Det framgéar av Figur 33 att de storsta
trafikflodena aterfinns p& motorvagarna i omradet. E4 mellan Storstockholm och Linkoping, E18
mellan Vasterds och Storstockholm och E4 mellan Stockholm och Uppsala bedéms ha stérst
trafikfloden. Generellt &r trafikflédena som storst i anslutning till Storstockholm. Utéver motorvagarna
finns relativt hoga trafikfloden pa ett antal kopplingar mellan motorvagarna, sdsom exempelvis vag 55
mellan Enkoping och Uppsala och vag 56 mellan Eskilstuna och Vasteras.

Figur 34 visar personbilsflodet enligt Sampers d& motsvarande karta for region Stockholm &r ytterst
svarlast. Trafikverket konstaterar att det inre primara vagnatet i Stockholm &r hogt utnyttjat samt att
efterfrdgan pa delar av vagnatet dverstiger den tillgangliga kapaciteten i hogtrafik.
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Figur 33 Vagflode (ADT - arsdygnstrafik) i region Ost. Killa: Trafikverket.
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Figur 34 Vagflode (personbils- och lastbilstrafik) i Stockholm for 2010. Kalla: Sampers.

5.2 Funktionellt vagnat

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut vilka vagar som ar viktigast for nationell och regional
tillganglighet. Det gors i samarbete med bertrda aktorer, i forsta hand lansplaneuppréattarna. Detta
vagnat kallas for funktionellt prioriterat vagnat. Syftet med utpekandet ar bland annat att skapa en
samsyn kring vilket vagnat som ar av storst vikt for nationell och regional tillganglighet och som en
grund for tydligare och mer sammanhallna prioriteringar. Tanken ar att vara forberedda infor
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kommande &tgardsplaneringar. Arbetet med det funktionella vagnatet ar ute p& remiss’ och hur det
kommer anvandas &r inte klart i dagslaget da definiering och legitimering av processen pagar.

Det funktionella vagnatet definieras i remissen for fyra funktioner — godstransporter, langvaga
personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik. For respektive funktion finns tre skikt — nationella
och internationellt viktiga vagar, regionalt viktiga vagar och kompletterande regionalt viktiga vagar.
Indelningen sammanfattas i Tabell 5. Indelningen av vagarna i de tre skikten kan skilja sig &t i olika
delar av landet, pa grund av lanens och regionernas olika struktur och férutsattningar. Det funktionella
vagnatet omfattar inte alla vagar i landet, det finns vagar som inte ingar i det funktionella natet.
Stockholms lan @nnu inte pekat ut niva tre av funktionellt vagnat och det blir &n s& lange missvisande
att jamféra mellan lanen. Komplettering pagar och material kommer sindas ut p& remiss under varen
2015.

Tabell 5 Definition av funktionellt viagnat. Kalla: Trafikverket (2014f)

Funktion/skikt Definition

Godstransporter  vagar som &r internationellt, nationellt och regionalt viktiga for langvaga godstransporter

vagar med kopplingar till nationellt och regionalt viktiga noder

Langvaga végar som i regel har regionalt eller nationellt resande, éver cirka 10 mil, till exempel

personresor e  tjansteresor

e resor till centrala servicefunktioner, storre handelsomraden och sjukhus

vagar som ar viktiga for turistnaringen

e Utgangspunkten for utpekande av vagar som ar viktiga for turistnaringen &r tillgangligheten
till stora turistdestinationer, vagar med (periodvis) stora floden och vagar med manga
séllanresenarer. Det géller framfor allt vagar som gar till stérre turistdestinationer som ligger
langt fran det utpekade funktionellt prioriterade vagnatet och i omraden dar turistnaringen ar
av stor betydelse i forhallande till andra naringar

Funktionen avser i forsta hand vagar dar det &r vanligt med sallanresenérer, som inte reser pa vagen
ofta och darmed inte &r s& bekanta med véagen

Dagliga végar som i regel har kortvaga och regionalt resande, upp till cirka 10 mil, till exempel:
personresor e  arbets- och studiependling

. resor till centrala servicefunktioner, storre handelsomraden och sjukhus.
Funktionen avser i férsta hand vagar med vana resenarer som kan vagen och fardas dar regelbundet
eller dagligen

Kollektivtrafik de prioriterade strék eller stomlinjer med frekvent busstrafik som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har pekat ut

7 Remissmaterial inklusive kartor finns tillgangliga pa Trafikverkets webbsida.
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Samhallsplanering/Utpekande-av-funktionellt-
prioriterat-vagnat/Remiss/
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Skikt 1. Nationellt och internationellt viktiga vagar
2. Regionalt viktiga vagar

3. Kompletterande regionalt viktiga vagar

| Figur 35 visas de olika funktionella vagnatet i Ostra Mellansverige. | remissmaterialet finns kartor i
pdf-format dar man kan vélja vilka funktioner man vill visa. | den har rapporten visar vi ett
sammanklippt utdrag for att ge en bild av vilka vagar som &r utpekade. Vid 6nskemal om kartor i storre
detalj rekommenderar vi att titta pa remissmaterialet. Av kartorna kan man konstatera att de flesta
utpekade vagar i Ostra Mellansverige fyller flera olika funktioner.
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Figur 35 Funktionellt viagnat for gods, langvéga personresor, dagliga personresor samt kollektivtrafik. Kalla: se fotnot 7.
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5.3 Standard

Véagars standard kan uttryckas i flera olika parametrar sdsom vagtyp, hastighet, trafikmiljo,
korsningstyper och siktklass. Trafikverket (2014c) listar sju olika vagtyper men tre principiella typer kan
urskiljas; motorvag, motesfri vag och dvriga vagar. For trafikmiljo brukar man skilja pa de tva
huvudtyperna landsbygd och tatort.

Figur 36 visar vagtyp och hastighetsgréans for de storre veigarna8 i Ostra Mellansverige. De storre
motorvagarna som l6per genom omradet &r E4, E20 och E18. Av kartan framgar att
hastighetsstandarden pa E4 ar relativt jamn, med hastighetsgrans 110 och 120 km/h i stort sett genom
hela ostra Mellansverige, bade mellan Smalands lansgrans och Stockholm och mellan Stockholm och
norrut. Vissa undantag finns, speciellt genom Stockholm. Hastighetsstandarden pa E20 och E18 ar
mer varierande, med hastighet 90, 100, 110 och 120 km/h mellan Vastra Gotalands och Varmlands
lansgrans och Stockholm. P& E18 finns en kortare strackor med lagre hastighet, t.ex. 80 km/h forbi
Vasteras och 60 km/h genom Karlskoga.

® Trafikverket anvinder en mangd olika begrepp for de storre vagarna, t.ex. huvudvagnat, stamvagar,
funktionell vagklass. Vi har gjort urvalet utifran de preliminart utpekade funktionella vagnatet.
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Figur 36 Vagtyp och hastighet for det funktionella vagnatet i regionen. Kalla: Trafikverket och VAP.

SRR

Figur 37 visar hastighetsgranser pa det funktionella vagnatets skikt 1 och 2 for hela Sverige. Det finns
alltsa fa strackor som har sammanhallen hastighetsgrans p& langre strackor.
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Figur 37 Hastighet kopplat till skikten i det funktionella vagnitet

5.3.1 Barighet och fordonslangd

For tunga transporter spelar barigheten en stor roll och tre barighetsklasser (BK) finns definierade.
BK1 ar den barighetsklass som tillater 60 tons bruttovikt, vilket &r grundregeln for det allmanna
vagnatet, saval statligt som kommunalt. Denna bérighetsklass har funnits sedan 1993. Figur 38 visar
mojlig bruttovikt som funktion av axelavstand. Nar det géller fordonslangd galler generellt att
fordonstag om 25,25 meter far framforas pa det allmanna vagnatet.

Under 2014 fick Trafikverket och Transportstyrelsen i uppdrag av regeringen "att vidta férberedelser
for att fordonstadg med en bruttovikt pa upp till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allmanna
vagnatet.” Trafikverkets del av uppdraget berdr vikt medan Transportstyrelsens uppdrag avsag att
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foresla forfattningséndringar som ska maojliggora langre och tyngre fordonstag att trafikera delar av det
allméanna vagnatet.

Bruttowikt [ton)

o 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 1% 20 21 22

Aselavstand (m)
— R BY2 mBKT m— K7L

Figur 38 Barighetskurvor for de befintliga klasserna BK1 — 3 samt den foreslagna BK74. Axelavstand avser avstandet
mellan forsta och sista axeln i fordonstaget. Killa: Trafikverket 2014e

Trafikverket foreslar, i sin del, foljande:
e Bruttoviktskurvan for barighetsklass 1 (BK1) utdkas till 64 ton
e En ny barighetsklass BK74 inréttas
o Ett vagnat for 74 ton pekas ut

e Ett kontrollsystem som i forsta versionen bygger pa egenkontroll och befintlig teknik som
Fleet-Management-system kopplas till 74-tonsnatet

e Att dialoger om 74-tons vagnat utanfor de stora transportstraken inleds med naringslivet

Transportstyrelsen foreslar flera andringar i trafikférordningen, vagmarkesforordningen och
fordonsforordningen. Férutom férandringarna i barighetsklassningen foreslar de att fordonstdg som ar
langre &n 25,25 meter men hogst 32 meter langa ska fa trafikera det allmanna véagnéatet, om fordonen
ar sammankopplade enligt det EU-gemensamma modulsystemet, se Figur 39 for illustration
(Transportstyrelsen 2014).
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Figur 39 Fordonstag enligt det EU-gemensamma modulsystemet (EMS). Fordonsbilder hamtade fran TFK (2007).

Kostnaden for att uppgradera till féreslagna BK74 beréknas till 2,2 miljarder kr for det utpekade vagnat
som redovisas i Figur 40. Detta vagnat avser framst de stdrre europavéagarna och inte anslutningar till
relevanta godsnoder, t.ex. hamnarna i Gavle, Nynashamn och Oxelésund.

Trafikverket har inte studerat lampligheten for BK74 pa mindre vagar utom i Vasternorrland.
Slutsatsen darifran ar att det ar svart att stalla i stand ett sammanhangande vagnat som klarar 74 ton.
Saval broar som vagar har begrénsad barighet.

Trafikverket ser en mojlighet pa kort sikt méta énskemal om 6kad vikt genom att utoka gallande
bruttoviktskurva for BK1. Det kan medfora att det allmanna vagnatet éppnas for upp till 64 ton. Ett
sadant forfarande aventyrar inte brobestandet, under férutsattning att gallande axeltrycksgranser inte
overskrids och att avstandet mellan forsta och sista axel i hela fordonstaget 6kas.
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Figur 40 Karta éver utpekat végndt ddr broar med behov av dtgérder och centrala terminaler visas. Kélla: Trafikverket
2014e
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De delar av vagnatet som inte klarar den utdkade BK1 i Ostra Mellansverige visas i Figur 53 i kapitel
7. Det géaller framst broar och inte langre vagstrackor.

5.4 Kapacitet

Generellt har det svenska vagnatet inte kapacitetsproblem férutom i storstaderna och vid rusningstid,
enligt Trafikverkets representant i uppdragets styrgrupp.

Den vagtyp som ger storst kapacitet ar motorvag, medan motesfri landsvag (2+1-véag) inte ger
namnvart hogre kapacitet an en tvafaltsvag (se Figur 41). Hogre hastighet ger generellt inte heller
hdgre kapacitet utan framst kortare restid.
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Figur 41 Kapacitet for ett urval av olika vagtyper, alla med siktklass | och utifran brytpunkt 3 (baserat pa Trafikverket
2014d)

Enligt Trafikverket finns kapacitetsbrister nar den forvantade restiden vasentlig avviker fran den
normala. Kapacitetsbrist uppstar nar restiden (eller hastigheten) 6kar med mer an cirka 20 procent i
forhallande till den normalt forvantade. Generellt uppstar kapacitetsbrister oftast i korsningar och vid
trafikplatser pa- och avfarter (Trafikverket 2012c). Storst kapacitetsproblem finns i Stockholm, men
aven Goteborg och Malmoé har tidvis kapacitetsbrister.

| OMS bedéms de stora kapacitetsbristerna finnas i anslutning till Stockholm. Darutéver finns vissa
kapacitetsbrister (hamnda under kapitel 5.5). Kapacitetsproblemen kan komma att 6ka i takt med 6kad
trafik. Mellan 2010 och 2030 beddms personbilstrafiken 6ka med 26 % och lastbilstrafiken med 32 %
pa nationell niva (Trafikverket 2014h). Okningen av personbilstrafiken bedéms bli storst i Stockholm,
50 % okning mellan 2010 och 2030, medan vissa lan har betydligt mattligare forvantad 6kning. Figur
42 visar prognosticerade 6kningar i regionens lan eller delar av lan.
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Figur 42 Prognosticerad férandring av personbilstrafiken 2010 — 2030. Kalla: Trafikverket 2014h

5.5 Flaskhalsar och brister

55.1

Region Ost

| Trafikverkets kapacitetsutredning (2012c) beskrivs att det forekommer mycket transporter av
basnéring sasom timmer och stal och att regionen aven utgdr en transitregion. Det finns generellt inte
nagot barighetsproblem i regionen, daremot finns det flera tunga godsvagar med lag standard.
Regionen star ocksa infér utmaningen att méta en kraftig befolkningsékning och regional tillvaxt vilken
kan medfora fler transporter i regionen. | utredningen listas de kvarstdende brister som identifierats ar

2015:
[ ]

5.5.2

E4: Trafikplatser med lag standard genom Nyk&ping
E18: Etappvis utbyggnad till motorvagsstandard pagar

E22: Utmed vagstrackan mellan S6derkdping och Norrképing finns flera problem- och
konfliktpunkter nar det galler trafiksékerhet, framkomlighet och miljéproblem

Rv50: Strackorna Askersund—Asbro och Medevi—Brattebo har mycket délig standard i
forhallande till trafikbelastningen

Rv 56: Strackan Bie—Stora Sundby har mycket dalig standard i forhallande till
trafikbelastningen

Stockholm

| Stockholm har en inventering av kapacitetssituationen gjorts, och dar konsterar Trafikverket (2012c)
att det finns 39 stora flaskhalsar och 127 mindre flaskhalsar. Problemen &r koncentrerade kring:

Sddra lanken—Essingeleden—Norra lanken
alla infartsleder, forutom Lidingévéagen
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e innerstaden, speciellt langs Nord-syd-axeln
¢ Solna-Bromma—Kista
o platser dar det forekommer byggverksamhet pa eller invid vagarna

Vidare namns foljande kvarstaende brister ar 2015. Sodra lanken och Essingeleden narmar sig
kapacitetstaket vilket aven galler ett antal trafikplatser. P& E18 leder dagens situation till dalig
framkomlighet for saval bil- som busstrafik under hogtrafiktid. Trafiksituationen medfor aven att flera
trafikplatser har dalig kapacitet. Kapacitetsbrister finns aven pa det regionala vagnatet, bland annat
vag 222 Molnvik-Alstaket, vag 222 Skurubron, vig 268 E4—Grana, vig 77 och atgérder i Rimbo och
vag 261 Tappstrom—Nockeby.

Trafikverket har konstaterat att det ar vasentligt att uppratthalla en god framkomlighet men att det inte
ar mojligt att bygga bort flaskhalsarna varfor trafiken maste bli mer effektiv och prioriteringar maste
goras. Ett sarskilt framkomlighetsprogram® har tagits fram som det sker dialog kring under 2015. |
programmet anges fyra forhallningssétt, nio definierade instrument for effektivare trafik, och ett par
viktiga atgarder.

5.6 Omledningsvagar

Normalt anses olika typer av motesfria landsvagar (2+1-vagar), motortrafikleder, motorvagar och
andra flerfaltsvagar behéva omledningsmojligheter. Enligt Trafikverket (TDOK 2011:181) kan
vagavsnitt i behov av omledningsvag delas in i tre klasser:

- Klass A som ska ha permanenta vagmarken for avstangning av huvudvégen (orange) och
langs omledningsvéagen (vit/bla)

- Klass B som har definierad omledningsvag men dar inga permanenta marken behéver vara
uppsatta

- Klass C ar vagar dar man inte kan definiera ett realistiskt omledningsalternativ

Trafikverket har ett pagaende projekt avseende etablering av trafikledningsvagnéat och
omledningsvagnat. Syftet ar att battre stodja trafikanterna i dess vagval vid storre stérningar genom att
utifrdn prognos om stérningen ge en rekommendation om alternativ vag forbi handelsen.
Overgripande syfte ar att minska den samhéallsekonomiska konsekvensen av storningar samt mota
trafikanternas forvantningar pa Trafikverket att tillhandahalla relevant trafikinformation i ratt tid.

Projektet ska ta fram en rutin och relevant kartstod som stodjer Trafikledningscentralernas arbete sa
att de i storre omfattning &n i dag kan stddja trafikanterna genom att hanvisa till omledningsvagar. | en
forsta etapp koncentreras arbetet till omledning vid handelser pa Europavagarna.

Malsattningen ar att rutinen ska vara fullt implementerad under 2015, da omledningsvagar ska vara
utpekade och inlagda i NVDB. Ett urklipp éver de vagar som ar definierade som omledningsvéagar
visas i Figur 43. Denna &r inte fullstdndig men visar de vagar som &r definierade som
omledningsvagar enligt Trafikverkets webbtjanst. | Stockholm saknas enligt Lansstyrelsen
omledningsvagnat for vag 222 och 274.

° For Trafikverkets material se: http://www.trafikverket.se/Privat/I-ditt-
lan/Stockholm/Framkomlighetsprogram/, dven Stockholms stad har material:
http://www.stockholm.se/trafiken
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Figur 43 Omledningsviagar som de &ar definierade i dagslaget. Kélla: Trafikverkets kartfunktion NVDB pa webb™®

5.7 Rastplatser
| EU-forordning 1315/2013 finns foljande krav pa stomnatet inom TEN-T:

Utveckling av rastplatser med intervall pa ungefar 100 km pa motorvagar, som motsvarar
samhallets, marknadens och miljons behov, bland annat for att tillhandahalla lampligt utrymme
for parkering for yrkestrafikanter med en lamplig skydds- och sékerhetsniva.

Trafikverket har gett ut en rastplatskarta med alla rastplatser i Sverige. Déar definieras vilken service
som finns pa respektive rastplats, se Figur 44. Informationen &r riktad till personbilstrafikanter.
Rastplatserna inom OMS beddms ligga relativt tatt, a&tminstone inom 10 mil frdn varandra.

19 https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
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Figur 44 Utdrag fran Rastplatskartan 2014 6ver Sodermanland

Orebro Truckstop ar den enda anlaggningen som, savitt kant, i dagslaget planerar att erbjuda
sékerhetsparkering for lastbilar. En ansats har gjorts for att illustrera vilka rastplatser som har
lastbilsparkering, se Figur 45. Ovriga rastplatser kan ha plats fér "langa fordon” enligt vart underlag
men det framgar inte om det géller lastbilar eller t.ex. personbil med slap. Sett till ovanstdende EU-
forordning ar standarden séledes bristfallig nar det galler att tillhandahalla en skydds- och
sakerhetsniva utdver vad en 6ppen parkering erbjuder. En relevant frdga ar om marknaden har
betalningsvilja for, och darmed ett reellt behov av, en sadan tjanst.
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Figur 45 Rastplatser inom OMS. | kartan fattas 9 rastplatser som vi inte lyckats fa fram data kring.
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Inom Trafikverket pagar for tillféllet inget utvecklingsorienterat arbete avseende rastplatser. Under
2012 gjorde Trafikverket en inventering av rastplatserna i Stockholms och Gotlands lan utifran
tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning. Flera brister identifierades och forslag pa

atgarder sammanstalldes.

6 Sjovagar och hamnar

Tidigare uppgifter frAn modellverktyget Samgods visar att sjofart har stor betydelse fér godstransport
till och fran regionen, speciellt for utrikes transporter. | detta kapitel beskrivs trafikeringen i lite mer
detalj samt standard i form av djupgaende, planer for Sodertélje sluss och Malarens farleder samt
nyss inforda zoner for inre vattenvéagar. Kapacitetsbrister beskrivs slutligen.

6.1 Trafikering

Utifran statistik fran Sjofartsverket for 2013 har vi sammanstallt fartygens dimensioner for regionens
hamnar och aven for Goteborg som referens. Figur 46 visar fartygens maximala, minimala och

medelvarden™ for langd, bredd och djup.
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" Medelvirdet &r utifran antalet anlop i kategorierna lastat inrikes, lastat utrikes och lossat utrikes. Det ar
dessa kategorier som Sjofartsverket fakturerar.
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Figur 46 Fartygens dimensioner

En sammanstallning av hamnarnas funktion utifrdn godskategorier och om de har passagerartrafik
visas i Tabell 6. Generellt s& &r hamnarna skilda at vad géller person och godstransport. Stockholms
hamn &r undantaget och den hamn som har storst spridning. Vissa hamnar &r valdigt specialiserade,
t.ex. Hargs hamn och Norrtélje. Norrtélje hamn &r i princip nedlagd som bulkhamn. Flis till varmeverket
tas in via Hargshamn. Enligt kommunen kommer hamnen renoveras och kommer att kunna anvandas

under byggtiden av den nya stadsdelen.
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Tabell 6 Funktionen hos hamnarna inom Ostra Mellansverige

Grisslehamn X (X)

Gavle X X X

Hargshamn X

Kapellskar X X

Klintehamn Statistik saknas

Koping (X) X X

Norrképing X X X X

Norrtilje X

Nyndshamn (tre hamnar) X X X LNG-terminal

Oxelésund X Finns X X

Slite Statistik saknas

Stockholm X X X X X

Storugns Statistik saknas

Sodertilje X X X X T.ex.
byggelement

Visby X X Statistik saknas

Visteras X X X X

Figur 47 illustrerar den internationella kopplingen som respektive hamn har och ar framtagen genom
att for lossat utrikes ta vilket land som ankommande fartyg kommer frdn narmast innan samt for lastat
utrikes vilket land fartygen ska till darefter. Det &r inte tanken att man ska kunna utlédsa exakt vilka
lander som respektive hamn har trafik med utan hur spridningen ser ut.
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Figur 47 Transportvolymens fordelning pa Utrikes relationer for hamnarna i OMS under 2013

Figur 48 visar samma data fanns summerat till antalet lander som fartygen direkt kommer frén
respektive direkt gar till efter respektive hamn. Har har aven Goteborg lagts med som referens. Géavle,
Norrkoping och Oxelosund har en stark internationell koppling men dven Koping och Vasteras har en
relativt utbredd internationell trafik. Passagerarhamnarna har inte definierade lander fore och efter
men férvantas ha en |&g internationell koppling da de har trafik p& ett fatal lander.
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Figur 48 Antalet relationer som respektive hamn har utifran statistik for 2013

6.1.1 Farjetrafik

Figur 49 visar resandet med utrikes farjelinjer till och fran OMS under 2013. Stockholm &r klart
dominerande nar det galler Finlandstrafiken. Ett par linjer har stor relativ godstrafik, namligen
Kapellskar — N&dendal, Stockholm — Abo och linjerna till Estland och Lettland.
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Estland trafikeras fran Kapellskar och Stockholm och Lettland trafikeras fran Nynashamn och
Stockholm. Har sarredovisas inte statistiken.

Vissa linjer har till stérre delen passagerare medan andra har betydligt lagre andel passagerare per
fordon. Som ett méatt pA om passagerna reser med eller utan fordon har antalet passagerare
berédknats genom att dividera antalet passagerare med antalet personbilar, antalet bussar ganger 40
och antalet lastfordon dividerat med fyra. Detta ger ett grovt matt men en uppskattning hur de olika
farjorna anvands.
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Figur 49 Farjetrafik till/fran Ostra Mellansverige 2013. Killa: Trafikanalys 2014.

6.2 Standard

En parameter som beskriver sjovagarnas standard ar farleder in till hamnar. Vanligen ar det djupet
som begransar men &Aven tillaten hastighet, farledens bredd, mérker och vindstyrka beskriver
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standarden och kapaciteten i farleder. Figur 50 visar tillatet djupgaende for farlederna in till regionens
hamnar. Tyvarr saknas atgarderna i Holmuddsrannan utanfor Gavle pa kartan. | Ostersjon géller
generellt 15,3 meters djupg&ende, s.k. Ostersjomax. Som figuren visar har tvd hamnar detta
djupgaende i farleden, namligen Oxelésund och Nynashamn. Stort djupgaende kravs framst for stora
bulkfartyg med t.ex. olja, kol eller malm, men &ven for de storsta containerfartygen. Onskat
djupgéende overskrider ibland Ostersjomax vilket gor att de storsta fartygen inte kan trafikera
Ostersjon fullastade. En exemplifiering av férhallandet mellan djupgéende och kapacitet ges for
containerfartyg i Figur 51.
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Figur 50 Tillatet djupgaende fo6r farlederna till regionens hamnar. In till Gavle géller nu 12,2 m i den farled som ar ljusgron
pa kartan.
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Figur 51 Storlek p3 ett par utvalda containerfartyg i forhallande till méjligt djupgdende i Ostersjon, s.k. Ostersjomax.
Siffrorna inom parantes anger byggnadsar.

6.2.1 Sodertilje sluss och Malaren

Sjofartsverket ska anpassa Sddertélje sluss och kanal till modernt tonnage och forbattra
framkomligheten i Malaren. Det utbyggnadsalternativ som i forsta hand 6vervags ér att dimensionera
slussen och kanalen i 6vrigt for att medge passage av fartyg med en storsta langd och bredd pa 160
respektive 23 meter och ett djupgdende pa 7 meter (Sweco 2014). Det handlar om att hamnarna ska
kunna ta emot langre och bredare fartyg men inte s& mycket mer djupgéende, se Tabell 7 for en
jamforelse. Ansokan ar inskickad till Mark och miljodomstolen 5 mars 2014. Projektering pagar och
huvudférhandling planeras till i mitten av april 2015.

Tabell 7 Effekt av anpassning av Sodertalje sluss och kanal samt farleder i Malaren

Langd 124 124 160 29%
Bredd 18 17 23 28%
Djupgaende 6,5 6,8 7 8%
Langd x bredd x djupgaende 14508 14334 25760 78%

6.2.2 Inre vattenvagar

Det ar nu mgjligt att bygga och utrusta fartyg enligt de regler som géller for Kontinentaleuropas inre
vattenvagar. | stort sett géller samma krav i Sverige som i 6vriga Europa med vissa tillagg. Fartyg som
byggs och utrustas for inlandssjofart tillats bara trafikera vattenomrade som har definierats som inre
vattenvagar. Det finns tre typer eller zoner av inre vattenvagar som beror av signifikant vaghojd, se
Figur 52, och paverkar vilka krav som stalls pa fartygen. Det kommer i Sverige vara valfritt att anvanda
fartyg i inlandssjofart pa dessa vattenomraden. Alternativt kan man fortfarande anvanda fartyg som
uppfyller de regler som i dag galler for det aktuella vattenomradet. | ett forsta skede kommer
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inlandssjofart vara mojlig pa Gota alv, Vanern och Malaren. Det pagar en utredning pa
Transportstyrelsen som kan resultera i att ytterligare vattenomraden blir aktuella. Detta kan innebara
att man kan gé en sjomil fran land och na Nynashamn, Oxelésund och Norrkoping fran Malaren.
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Figur 52 Inrdttade zoner for inre vattenvagar. Hamtad fran Transportstyrelsen.

For att dessa transporter ska bli konkurrenskraftiga ar den samlade maritima naringens uppfattning att
fartyg pa inre vattenvagar slipper lotsplikt'? och farledsavgifter, samt att reglerna i dvrigt harmoniseras
med det som gaéller i EU. Sjofartsverket bedomer att storst potential finns pd Malaren som har den zon
som &r vanligast i 6vriga Europa. Isforhallandena ar dock betydligt svarare vilket gor att trafiken kan
begransas vintertid. Potential beddms finnas for bl.a. byggvaror och container.

2 Lotsplikt géller generellt pa sa kallat inre vatten och det &r Transportstyrelsen som beslutar var lotsplikt
galler. Till de storre hamnarna i Sverige finns sa kallade lotsleder dar sarskilda lotspliktsgranser géller.
Lotspliktlinjer definierar var lotsplikten borjar for lotslederna. Sjofartsverket har faststallt bordningsplatser
innan dessa linjer. De tillhandahaller dven lotstjansten och tar ut en avgift beroende av fartygens storlek.
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6.3 Kapacitet och brister

Tabell 8 redovisar en sammanstalining av brister i farleder 2011 och bedémda brister 2021. |
Sddertélje och Hargshamn forvantas det brister till 2021 och fér Malarhamnarna och Géavle férvantas
beslutade atgarder minska bristerna. Ny hamn i Norvik forvantas inte leda till ngra atgarder i farleden.
Tabell 8 Kapacitets- och effektivitetsbrister 2011 och 2021 i farleder hamnar enligt Trafikverket (2012c). Grén innebar

inga problem, gul innebar begynnande kapacitetsproblem och réd innebar att farleden inte kan tillgodose marknadens
efterfragade kapacitet.

Hamn/farled Brist 2011  Brist 2021/2025 Bristorsak

Sodertdlje Gul Rod Trafiken pa Sodertalje hamn 6kar och darmed dven behovet av att
kunna trafikera hamnen med storre fartyg.

Hargshamn Gron/gul R6d Hamnen vidtar atgarder for att kunna hantera en 6kning av
godsvolymerna fran Bergslagen. For att fa nytta av atgarderna kravs
atgarder dven i farleden.

Vasteras, Rod Gron Utbyggnaden av Sodertélje sluss och kanal samt Mélarfarlederna
Koping aterfinns i nationella planen 2010-2021 med ett genomférande
under 2014-2017.

Gavle Rod Gron Utbyggnaden av farleden fanns med i nationella planen 2010-2021.
Avslutades 2014.

Trafikverket (2012) namner féljande namngivna brister som beror sjétransporter:
e Bergslagen, malmtransporter, Atgardsvalsstudie
e Landsort — Sodertélje, fordjupad utredning

e Farled in till Stockholm, férdjupad utredning om bristande kapacitet och sakerhet
(Horstensleden)

7 Anslutningar till godsnoder

Inom regionen finns en mangd godsnoder. Dessa hanteras framst i ett annat deluppdrag an det som
redovisas i denna rapport. Infrastrukturens standard runt godsnoder som hamnar, kombiterminaler och
last- och lossningsplatser for jarnvagen i form av barighet pa vag och jarnvag visas i Figur 53. Fokus
laggs pa infrastruktur som har avvikande barighet i forhallande till det som i 6vrigt ar generellt
gallande, dvs. den féreslagna BK1 for vag (kallad BK64 i figuren) samt 22,5 tons axellast och 6.4
ton/meter for jarnvag. | figuren finns inte stérre logistikomraden utmarkta. En djupare kartlaggning om
anslutningarnas status och standard ar relevant for att en bild av vad som kan atgardas for att
underlatta for effektiva godsfloden. Om det pa sikt kommer tillatas langre lastbilar maste man veta
vilka atgarder som kravs pa anslutningsvégarna till de storre vagarna.
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Figur 53 Regionens godsnoder — framst hamnar och kombiterminaler — samt avvikande birighet pa anslutande
infrastruktur.

8 Effektivitet och Overflyttningspotential

Effektivitet hos transporter kan innebara en mangd olika saker beroende pa utifrdn vems perspektiv
bedémningen gors och med vilket tidsperspektiv. Effektivitet kan definieras som att ratt saker blir
gjorda och att de ratta sakerna sedan gors kostnads/resurseffektivt (OECD 2008). Effektivitet kan
betyda olika saker for den som tillhandahaller infrastrukturen, den som tillhandahaller en
transporttjanst och den som reser eller transporterar gods, men det behéver inte skilja. Effektivitet kan
uttryckas i hur val olika mal och funktionskrav uppfylls.

Vidare kan man prata om effektivisering som kan uttryckas i féljande termer:

1. Reducerade insatser (pengar, arbete, tillgdngar) féor samma resultat

2. Uppnd hogre resultat (prestanda, kvalitet) for samma insats
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3. Uppna proportionerligt hogre resultat i forhallande till den dkade insatsen

Figur 54 visar Trafikverkets analys av mindre atgarder pa jarnvagssystemet i Malardalen. Detta kan
sdgas vara ett satt att bedoma effektiviteten ur ett samhallsperspektiv. Med en saddan analys kan de
atgarder véljas som har bra effekt-kostnads forhéllande.

Milardalen: Kostnad och effekt av mindre investeringar (niva 3)
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Figur 54 Storningsreducerande, mindre atgarder pa jarnvagssystemet i Malardalen (killa: Trafikverket 2012)

Olika aktorer som samhallet, transportorer, resande och varudgare kan férvantas ha olika syn pa vad
effektivitet ar. Tabell 9 ger exempel pd mal och funktionskrav samt matetal for de olika
aktorsgrupperna.

Tabell 9 Effektivitet ur olika aktorers perspektiv

Mal & funktionskrav

Exempel pa matetal

Samhalle Konkurrenskraft Hog fylinad per fordon
Hallbarhet Nettonuvardeskvot >0
Effektivitet Externa kostnader och internaliseringsgrad
Regionutveckling Utnyttjande av infrastruktur
Budget Framkomlighet — res/transporttider, férseningar

Transportdr  Erbjuda konkurrenskraftiga
transporttjanster — kapacitets-,
tids-, kvalitets- och
kostnadsmassigt

Kapacitet — framkomlighet nar efterfragan finns,
liten stillestandstid pga. trangsel
Kostnad per fordons-km, ton-km

Resande Komma fram snabbt och i tid, Resandetid/hastighet
bekvamt och sékert, och till rimlig Tillforlitlighet - férseningstid
kostnad Kostnad per resa, km, ar

Bekvamlighet

Varuégare Logistiska mal — ratt tid, kvalitet Kapacitet per tidsenhet

och kostnad samt kapacitet

Transporttid dorr till dorr
Kostnad per ton, ton-km
Precision — ankomst inom utlovad tid
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Tabell 10 Internalisering av olika transportslags marginalkostnader (kalla: Trafikanalys 2014)

o Godstrafik 23-36 24-65%* - 47-50
Internalisering (%) -

Persontrafik 61-109 63-88 92-121 68-71

Kvarstaende internalisering Godstrafik 0,03-0,05 0,05-0,43* - 0,03

(kr/tonkm alt. Personkm) Persontrafik -0,005-0,4 0,04-0,13 -0,11-0,06 0,14-0,15

* Avser lastbil med slap

Malet ar full tackning av de samhaéllsekonomiska marginalkostnaderna for alla transportslag. Kdgeson
(2011) havdar att om samtliga transportslag tvingas internalisera alla sina kostnader — baserat pa den
kortsiktiga marginalkostnaden for infrastrukturslitage, olycksrisker samt emissioner av féroreningar och
klimatgaser — blir istallet jarnvagen som forlorar marknadsandelar. | ett sddant scenario reduceras
farledsavgifterna med minst 90 procent for att battre aterspegla den kortsiktiga marginalkostnaden,
medan banavgifterna for elektrifierade godstag behover fyrfaldigas fran 2011 ars niva.
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Figur 55 Kvarstaende internalisering och internaliseringsgrad for godstrafik. Samma varden som i Tabell 10.
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Figur 56 Kvarstaende internalisering och internaliseringsgrad for persontrafik. Samma varden som i Tabell 10.
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8.1 Avlastning och 6verflyttningsmajligheter

Vid flera tidigare studier angaende 6verflyttningsmajligheter fokuserar pa minskad klimatpaverkan eller
styrmedlens effekt och inte primart pa att avlasta infrastruktur. VTI (2014) har gjort en analys av
avlastningsmaijligheterna for sjofart relativt vag och jarnvag. Deras simuleringar med
Samgodsmodellen med tio procent lagre undervagskostnader (som inkluderar bade tids- och
avstandsberoende kostnader) for lastfartyg indikerar olika anpassningar for olika varugrupper.
Transportarbetet med sjofart pa svenskt territorium beraknas 6ka nastan tva procent relativt med
dagens prisnivd om modellens samtliga 33 varugrupper inkluderas, se Figur 57", De redovisar inte
hur stora férandringar som forvantas for vag- respektive jarnvagstransporter. For varugrupperna
cement, kalk och byggnadsmaterial samt pappersmassa, returpapper och pappersavfall beraknas
dock 6kningar pa nastan tio procent. A andra sidan férvéntas efterfrdgan inte paverkas namnvart for
raolja, som transporteras uteslutande med fartyg idag, och vissa hogféradlade varor. VTIs
simuleringar indikerar att de stdrsta okningarna for sjotransporter sker langs ostkusten (sédra delen),
sydkusten och genom Kielkanalen. Transportarbetet med sjofart berdknas ocksa oka langs
Norrlandskusten och till och fran Goteborg pa vastkusten. Minskningar beraknas ske bade fér vag och
for jarnvag. Utrikes gods ar det som péverkas mest enligt VTIs analys. De papekar ocksa att de inte
studerat containertransporter, vilka relativt 1att kan vaxla mellan trafikslag.

VTI konstaterar att sjotransporter har en tydlig potential att avlasta landinfrastrukturen baserat pa
dagens forutséattningar. Faktorer som talar for detta ar 6kad internationell handel med transport dver
langa strackor, kapacitetsproblem pa landinfrastrukturen, inforandet av EU:s regelverk for inre
vattenvagar samt omstrukturering av de statliga infrastrukturavgifterna.

Figur 57 Berdknad effekt med ldgre undervagskostnader for lastfartyg. Morka nyanser anger 6kning, ljusa minskning.
Tjockleken pa linjerna visar storleken pa 6kningen/minskningen i ton. Rétt = vég, gront = jarnvag, blatt = sjofart. Killa:
VTI (2014)

 De har dven beriknat effekten av slopade farledsavgifter. Detta ledde till en modellberdknad 6kning for
sjotransporterna med 0,54 % av transportarbetet pa svenskt territorium.

‘ RAPPORT RESOR OCH TRANSPORTER | OSTRA MELLANSVERIGE
2015-01-21, REV. 2015-02-03
SLUTRAPPORT
75

SR \\segotfs001\projekt\7201\7000568\000\07_arbetsmaterial\rapport\rapport resor och transporter i 6stra mellansverige slutversion 150203.docx



SWECO ﬁ

Pdyry (2010) redovisar analysen i Figur 58 dar ett antal olika styrmedel analyseras. De scenarior de
analyserat ar;

EU-ETS: innebar att utdver den befintliga koldioxidskatten pa diesel maste aven utslappsratter
kopas for de fororsakade utslappen

EU-ETS (exkl CO2-skatt): handel med utsléappsratter men med slopad koldioxidskatt pa diesel
CO2-skatt 40 ore: koldioxidskatt pa diesel hojs med 40 ore/liter
CO2-skatt 5 kr: koldioxidskatt pa diesel hojs med 5 kr/liter

Km-skatt: en krona per kilometer

De konstaterar att tdg sannolikt inte kan hantera den trafikokning som vissa scenarior innebar.

15%

10%

5%

0%

-5%

-10%

HLB
W Tag
Sjofart
EU- ETS EU-ERSY(exkl CO2 skatt 40 skatt 5 -skatt
co att) @ onor

Figur 58 Olika styrmedels inverkan pa godstrafik, procentuell forandring av transportarbetet inom respektive
transportslag (kalla: Péyry 2010)

Det finns flera hinder som begransar éverflyttningen till trafikslag med mindre klimatpaverkan. VTI
(2008) konstaterar att:

Bristande flexibilitet och samarbete hos transportképare och transportféretag kan innebéra ett
hinder for att logistik- och transportupplagg klimatanpassas.

Det finns storst potential for dverflyttning av langa lastbilstransporter till jarnvagsanknutna
kombitransporter.

Det finns lite litteratur om 6verforing till sjofart ur ett klimatperspektiv.

Overflyttningspotentialen begransas av att en stor andel av vagtransporterna ar for korta for
att flyttas over till mindre klimatpaverkande trafikslag.

Infor inférandet av det s.k. svaveldirektivet s& har Trafikanalys (2013) beréknat att transportarbetet for
sjofarten som mest sjunka med cirka 0,5 mdr tonkilometer om hojda priser pa lastbilsdiesel inkluderas.
Jarnvagstrafiken beréknas fa en 6kad efterfragan om cirka 0,7 mdr tonkilometer nar hojda banavgifter
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inkluderas i berdkningarna. Ingen hansyn tas da till kapacitetssituationen pa jarnvagen. Vagtrafiken
beddms som mest kunna minska med 0,4 mdr tonkilometer. Antas ingen kostnadsokning for
vagtrafiken kan istallet transportarbetet pa vag komma att 6ka med 0,2 mdr tonkilometer. | procent
réknat ar dessa férandringar i storleksordningen enstaka procent for alla transportslag. De
avstandsberoende kostnaderna for sjofarten har i dessa berakningar antagits 6ka med 23 — 54 %.
Figur 59 visar beraknade forandringar och Figur 60 visar modellerade férandringar utlagda pa de olika
transportslagen. Effekten kan bli 6kad trafik till flera hamnar i OMS, t.ex. Norrkoping, Stockholm och
Nynashamn. Jarnvagstransporterna forvantas ocksa oka, framst pa Godsstraket genom Bergslagen.

Vagkostnad oférindrad  Vagkostnad +40 brefl  Vagkostnad +80 arefl
1,00 - 1,00 1,00 ~
0,80 0,80 - 080 +
060 | 060 | 0,60 +
040 + 040 0,40 —
020 —k—§— 020 +—— — 0,20 mVag
0,00 hi I . 000 vl..I 0,00 +
020 1 020 B 0,20 + ®Jvg
040 -0.40 = 040 1 uSjs
060 0,60 -0.60 +
0,80 -0,80 -0.80 —g N
® o P ST - &
WP & P& & AR

Figur 59 Berdknade forandringar av inrikes transportarbete vid tre olika nivaer av kostnadsékningar inom sjofarten.
Dessa scenarior innebdr ocksa att banavgifterna hojs. Kalla: Trafikanalys 2013.

Transportkostnaden per ton bedéms kunna 6ka med cirka 10 procent for studerade transportupplagg
for papper fran norrlandskusten till England och Benelux och med cirka 3 procent for staltransporter

fran Mellansverige till Danmark.
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Figur 60 Differenskartor for ton pa jarnvag, sjo och vaglankar i analys gjord med Samgods. Jamforelse mellan bas och ett
scenario med héjda banavgifter, kostnadsokningar for sjofart enligt alternativ ”Medel” samt héjda dieselpriser med 40
ore. Ljusa farger anger minskning och mérka farger 6kning. Kalla: Trafikanalys 2013

Infor hojning av banavgifter gor Trafikverket en analys av effekterna av dessa hdjningar. Trafikverket
beddmer att det forslag till hdjda banavgifter for 2016 som lagts kommer leda till en minskning av
godstransportarbetet pa jarnvag med 0,7% men 1,3% for vagnslast. Banavgifterna som andel av
transportkostnaden beréknas d& ha okat fran 8% 2011 till 16% 2016. Avgiftshojningen bedoms leda till
minskad transportefterfragan och inte till ndgon uttalad éverflyttning.

Sweco har gjort en analys for att avlasta nyckelstrdket at Handelskammaren Malardalen. Nagon
potential har inte beréknats i detta arbete utan ett antal scenarios har utarbetats. Ett scenario &r en
utvecklad sjofart dar de preliminéra slutsatserna ar:

e Rederier efterfrigar utbkade samarbeten mellan Ostersjohamnar och effektivare hantering for
att minska liggtider i hamnarna

o Om resterande trafikslag skulle betala de kostnader som de belastar samhéllet med skulle
sjofartens konkurrenskraft oka.

e Kontinuerlig utveckling av den svenska Ostersjokustens djuphamnar samt forbattrad
landinfrastruktur i anslutning till dessa.

e Insjotrafik bidrar till nya transportmaojligheter for import- och exportfloden till/fran
Malardalsregionen.

o Okad insjotrafik gar att realisera snabbare an utbyggd landinfrastruktur

8.2 Slutsats kring effektivitet och dverflyttningspotential

Effektivitet i ett transportsystem har olika innebdrd for olika aktérer som samhaéllet, naringsliv och
individer. Ofta stalls mal mot kostnad for att bestamma vad som &r effektivt. Fran ett
samhallsperspektiv ar jarnvags- och sjotransporter de mest effektiva da de har laga externa
kostnader.

Det finns éverflyttningsmajligheter mellan transportslag. P& systemniva visar modellberakningar att
overflyttningsmojligheterna &r begradnsade men for vissa varuslag och godsnoder kan de vara
betydande. For OMS kan minskade kostnader for sjofarten innebara mindre transittransporter pa land
och att mer gar pa sjon langs ostkusten.
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9 Handelsstrommar och kontakter

Detta kapitel syftar till att bedéma hur handelsstrommarna i Ostra Mellansverige ser i dagslaget och
vilka férandringar som kan véntas de kommande 15-20 &ren. Handelsstrommar kan beskrivas som ett
utbyte av varor och tjanster i samhallet. Att detta utbyte fungerar tillfredsstallande ar viktigt i ett
samhalle for att ratt kunskap ska kunna omsattas till effektiv produktion av varor och tjanster.

| Sverige har det under lang tid skett en forskjutning fran industrisamhalle till tjanstesamhélle och
denna trend forvantas fortsatta framdver. Sverige ar ett exportberoende land och exporten har till
storsta delarna utgatt till vart naromrade eller till USA. Andelen kommer sannolikt minska framéver da
en tydligare tyngdpunktsforskjutning osterut férvéntas ske. Trafikverket skriver om trenderna i
transportsystemet och lyfter fram fem megatrender framodver varav Sveriges 0kade handel 6sterut
under de kommande decennierna &r en av dessa. Prognoserna visar p& 6kad handel med Asien, Ost-
och Centraleuropa medan handeln med Vasteuropa och Nordamerika forutses véxa i langsammare
takt. | Sverige véntas tjanstenaringarna oka i betydelse med fler arbetade timmar och okat
foradlingsvarde medan sarskilt varuindustrin som andel av ekonomin vantas minska. | denna rapport
redovisas delar av hur dagens handelsstrommar ser ut i Sverige och i Ostra Mellansverige. Dessutom
beddms utvecklingen av hur handelsstrommarna kan tankas se om 15-20 ar. | rapporten fordelas inte
transporterna efter olika transportslag da syftet ar att se hur flodet av olika varor och tjanster har
forandrats generellt mellan ar 2000 och 2013 och hur dessa floden kan forandras pa sikt. For
tjansteflodet finns inga fasta matt men beddémningar gors utifrdn regionens mojligheter att attrahera
foretag och individer som genom utbyte av erfarenheter och komptens kan skapa goda forutsattningar
att vaxa.

9.1 Definition av handelsstrommar

Handelsstrommar kan beskrivas som ett utbyte av varor och tjanster i samhéllet. Handelsstrommar ar
viktigt for att utvecklingen i samhallet ska fungera. Man kan uttrycka det som sd att varor och tjanster
flyttas till de omraden dar de gor mest nytta for individer och foretag, bade nationellt och internationelit.
Att méata vardet av handelsstrommar ar komplext d& mojligheterna att satta varden pa olika floden inte
alltid ar genomférbart. Flodet av varor styrs av efterfrdigan som i sin tur ofta styrs av priset (med
hénsyn taget till exempelvis kvalité). Men for att logistiken kring varor med exempelvis produktion,
forsaljning och leverenser ska fungera behovs ett utbyte av olika kompetenser. Dessutom behdvs
olika kompetenser for att nya verksamheter ska startas och befintliga verksamheter ska utvecklas.
Om en region har goda férutsattningar for att attrahera kompetent personal bade nationellt och
internationellt 6kar regionens mdajligheter att utvecklas positivt.

Hur mats vardet av handelsstrommar och vilka faktorer paverkar for att utbytet av varor tjanster ska
utvecklas positivt? Flodet av varor ar delvis ett tydligt matt p& att handelsstrommarna fungerar eller
haller pa att forbattras. En stigande import eller export av vissa varor visar att det finns en tydlig
efterfragan pa dessa varor vilket ett effektivt handelsutbyte mellan tvd marknader kan ha lagt grunden
for. Naturligtvis paverkas varuutbytet av konjunkturlaget men detta gér ofta att kontrollera for om man
foljer varuexport och import éver langre tid.

Nar det galler mojligheten att mata handelsstrémmar for varor finns det forhallandevis bra underlag,
bade nar det galler varor mellan Sverige och andra lander samt varufléden inom Sverige. Nar det
galler att méata handelsstrommar av kontakter eller tjanster &r mojligheterna daremot klart begransade.
Det finns ingen officiell statistik som visar var arbetskraften fran andra lander kommer ifran eller var
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nagonstans i varlden som svensk arbetskraft jobbar. Detta innebér att man maste anvanda andra matt
som kan spegla mojligheterna for att ett bra utbyte ska kunna fungera.

9.2 Antaganden

For att kunna ge en o6versiktlig bild av dagens handelsstrommar samt kunna beddéma den framtida
utvecklingen av detta maste nagra antaganden av underlagen goras. | rapporten beskrivs hur
varuflédena till och fran Sverige sett ut mellan aren 2000-2013. Férandringarna for respektive
varugrupp visar dels hur utvecklingen sett ut fér varorona och vi antar att en kraftigt positiv utveckling
visar att handel mellan Sverige fungerar tillfredsstallande. En fluktuerande utveckling kan mdjligtvis
kopplas till att varan ar konjunkturkanslig. En nedatvikande trend kan innebara att produkten inte &ar
gangbar langre, vilket kan bero pa att den svenska produktionen har konkurerats ut av andra, kanske
pa grund av prisdumpning eller att andra lander har blivit mer effektiva i sitt handelsutbyte med andra
lander. Ett annat problem med underlagen &r att det ofta saknas statistik pa regional niva. D& denna
studie, i huvudsak var tankt att beskriva handelseutvecklingen i Ostra Mellansverige kommer
rikstdckande siffror att brytas ner med samma andel som befintliga regionala siffror visar. Exempelvis
om godsfldden i OMS bestar av x procent av de totala flddena i Sverige under ett &r s& kommer
motsvarande fldden utomlands antas vara samma for OMS &ven under de narmste péaféljande aren.
Observera att detta ar hogst osékra antaganden med da underlagsmaterialet ar bristfalligt sa kan detta
vara en del av forklaringen, forvisso en liten del, till att varuflodet férandras pa olika satt.

9.3 Handelsstrommar nulége

9.3.1 Sveriges varuhandel

Sveriges varuutbyte med andra lander har under langt tid varit en central del i den svenska
ekonomiska utvecklingen. Av naturliga skal ar det ofta lander i naromradet som det storsta
handelsutbytet sker. Detta galler aven for Sverige da Norge, Finland, Danmark och Tyskland ar de
lander som ligger i topp vad galler export matt i kronor, se Figur 61. Ovanstdende lander samt
Storbritannien, Nederlanderna och USA &r lander som Sverige importerar mest ifran. Over tid har
dessa lander varit desamma aven om det skett vissa vaxlingarna landerna emellan. Diagrammet visar
enbart for ar 2013 men vissa omkastningar har gjorts sedan ar 2000. Exporten till Norge har nastan
fordubblats under perioden medan exporten till USA har fluktuerat men dér en vikande trend pagar for
tillfallet.
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Figur 61 Sveriges import och export till de 20 storsta landerna, sorterat efter export, ar 2013, mdr SEK

Motsvarande siffror ur ett bredare perspektiv visas i Figur 62 dar det storsta handelsnettot fér utvalda
lander fran de olika kontinenterna redovisas. Handelsnettot visar exporten minus importen och enbart
lander dar skillnaden 6verstiger 2 miljarder svenska kronor &r inkluderade. Sverige saljer mest till USA
och Norge i forhallande till vad som kops medan Tyskland och Ryssland &r de lander som vi koper
mest ifran, dvs i relation till hur mycket som séljs. For nagra lander har det skett ett skifte mellan
import och export, sdsom Polen, Kina och pa senare ar Italien dar Sveriges import har okat i relation
till exporten.
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Figur 62 Lander fran olika kontinenter som Sverige hade st6rst handelsutbyte med (export - import), ar 2000, 2006, 2013,
Mdr SEK

repo001.docx 2012-03-29

RAPPORT RESOR OCH TRANSPORTER | OSTRA MELLANSVERIGE
2015-01-21, REV. 2015-02-03
SLUTRAPPORT
81

SR \\segotfs001\projekt\7201\7000568\000\07_arbetsmaterial\rapport\rapport resor och transporter i 6stra mellansverige slutversion 150203.docx



SWECO ﬁ.

Anm 1: Handelsutbyte definieras som export - import, dvs ett positivt varde innebér att Sverige saljer mer an vad som
importeras.

Anm. 2: Urvalet omfattar de lander fran respektive kontinent med stérst handelsutbyte. Det finns ex lander i Europa som inte ar
med men med hogre varden an négra av landerna i urvalet. Gransen ar satt till 2 mdr SEK .

9.3.2 Varuflodet i Sverige pa produktniva

Utvecklingen av varuflodet till och fran Sverige fluktuerar pa olika satt for olika produkter. | Tabell 11
har olika varor plockats ut frdan SCB:s import och exportstatistik som utmarker sig pa olika satt. Vissa
varor har ett 6kande importfléde, andra har 6kat exportflode och vissa varor fluktuerar betydligt mer an
andra. Varor som bade har en ékande import och dkande export (de atta 6versta) kan vara varor som
kops, bearbetas i viss man och sedan saljs vidare till tredje part. Varorna med en dkande efterfraga
kan antingen vara ett tecken pa att produktionen har effektiviserats, efterfrigan har 6kat av olika
anledningar, bade nationellt och internationellt eller att andra lander kan ta till vara produkterna pa ett
battre satt an tidigare. | mitten av tabellen visas ett antal varor dar importen har fluktuerat kraftigt. De
produkter som till storsta delen finns med bland dessa ar kdnda for att fluktuera efter konjunkturlaget
och &r ocksé sa pass tunga att de paverkar konjunkturen runt om i varlden, det handlar om metall —
och fordonsindustrin. Produkter som har haft en klart minskande import eller export &r elektroniksidan.
Den svenska exporten har minskat kraftigt under denna period men aven importen. Det kan tyckas
underligt da véarlden knappast blir mindre teknikberoende men da tabellen baseras pa varuflodet matt i
pengar s ar resultatet snarare ett matt pa kraftigt minskade priser pad hemelektronik.

Hur utvecklingen kommer att se ut pa lang sikt for olika produkter bedéms senare i kapitlet.
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Tabell 11 Produktflode mellan ar 2000-2013 av utvalda produkter. Kélla: SCB

\ Import 2000-2013

Produkter med stark importuppgang

Export 2000-2013
Produkter med stark exportuppgang

Fisk och andra fiskeriprodukter

Fisk och andra fiskeriprodukter

Hallbarhetsbehandlad fisk, kraftdjur och blotdjur

Hallbarhetsbehandlad fisk, kraftdjur och blétdjur

Andra mejerivaror an ost

Andra mejerivaror an ost

Raffinerade petroleumprodukter

Raffinerade petroleumprodukter

Andra organiska baskemikalier

Andra organiska baskemikalier

Plaster i obearbetad form

Plaster i obearbetad form

Medicinska och dentala instrument och tillbehér

Medicinska och dentala instrument och tilloehor

Icke-farligt avfall

Icke-farligt avfall

Lakemedel; andra farmaceutiska produkter

Jarnmalm

Kommunikationsutrustning

Frukostflingor, mixer mm

Oljor och fetter

Andra gang- och ytterklader

Rapetroleum

Adelmetaller

Koppar

Diverse 6vriga metallvaror

Gruv-, bergbrytnings- och byggmaskiner

Elektricitet

Produkter dar importen fluktuerat kraftigt

Produkter dar exporten fluktuerat kraftigt

Annan icke-jarnmalm, dven anrikad

Annan icke-jarnmalm, dven anrikad

Jarn och stal samt ferrolegeringar

Jarn och stal samt ferrolegeringar

Personbilar och andra latta motorfordon

Personbilar och andra latta motorfordon

Annan icke-jarnmalm, dven anrikad

Lastbilar och andra tunga motorfordon

Jarn och stal samt ferrolegeringar

Andra metaller

Diverse 6vriga metallvaror

Personbilar och andra latta motorfordon

Andra delar och tillbehér till motorfordon

Elektricitet

Produkter med stark nedgang av import

Produkter med stark nedgang av export

Elektroniska komponenter

Kommunikationsutrustning

Utgivningstjanster avseende annan programvara

Hemelektronik

Produkter med kraftig uppgang och sedan en kraftig nedgang

Film-, video- och tv-produktionstjanster

9.3.3 Handelsstrommar i Ostra Mellansverige

| statistiken ovan har hela Sveriges import och export till och fran olika lander beskrivits. Hur

motsvarande siffror ser ut for Ostra Mellansverige redovisas i foljande delar.

OMS potentiella andel av export/import 2000-2013 (forandringar)

repo001.docx 2012-03-29

Det bristfalliga underlaget innebar att den nationella statistiken maste brytas ner i den man det ar
mojligt. D& det finns underlag for OMS varufléde for &r 2006 som en andel av Sveriges totala flode
matt i ton till olika delar av varlden antas att denna andel har varit konstant mellan aren 2000-2013.
Det ger oss en bild av hur handelsstrommarna av varuhandeln har sett ut vilket visas i Figur 63. For ar

‘ RAPPORT RESOR OCH TRANSPORTER | OSTRA MELLANSVERIGE
2015-01-21, REV. 2015-02-03
SLUTRAPPORT
83

SR \\segotfs001\projekt\7201\7000568\000\07_arbetsmaterial\rapport\rapport resor och transporter i 6stra mellansverige slutversion 150203.docx



SWECO ﬁ

2013 ar det sju delar av varlden som OMS exporterar mer till &n importerar ifrdn. En intressant
iakttagelse ar att Sverige ofta anses som ett exportberoende land men importerar betydligt mer fran ett
antal ekonomiskt och geografiskt stora lander eller omraden sdsom Tyskland, Ryssland och Asien.
Asien ar dock fortfarande en relativt liten marknad men férvantas tka Over tid. Detta gor det extra
intressant att félja 6ver tiden om det &r export eller import som 6kar mest.

Ovr Osteuropa

Ovr Vasteuropa

Tyskland

Storbritannien
Ryssland
Norge
Nederlanderna
Finland
Danmark*
Baltikum

Asien
Amerika**

Afrika/Oceanien

50,0 -40,0 -30,0 -20,0 -10,0

Figur 63 Varuflodet till och fran Sverige, 2000, 2006, 2013. Mdr SEK

Anm: Siffrorna vid staplarna &r for &r 2013. Ett negativt varde &ar import, dvs utfléde av valuta, dvs inte negativt varderat.
* Danmark inkl Faréarna, Grénland och Island
**|Inkl Nord-, Syd- och Mellanamerika

OMS:s andel av totala varuhandeln 2013

Figur 64 visar en fordjupad bild av vilken andel av Sveriges varufloden av exporter och importer som
gick fran/till OMS.

Statistiken ger en tydlig bild av att OMS &r ett importomrade snarare &n export nar det géller varor. Det
kan tolkas pa flera satt. Eftersom Sverige &r ett exportberoende land sker alltsa den svenska exporten
i huvudsak fran andra regioner an OMS. | denna region produceras inte varor i samma utstrackning
som i andra regioner, dessa importeras in till andra regioner och sedan vidare till OMS. Det kan ockséa
vara sa att det som produceras i OMS skickas vidare till andra regioner inom Sverige eller helt enkelt
stannar kvar i regionen for eget bruk.

Regionen kan utifran detta i huvudsak beskrivas som en tjansteregion och befolkningen i omradet
arbetar sannolikt till storsta delen inom tjanstendringar, antagligen i storre utstrackning an
genomsnittet i Sverige. | denna studie kontrolleras inte for detta men det kan genomféras i ett senare
skede vid behov.

Andra intressanta iakttagelser som kan goras ar att OMS i storst utstréackning exporterar till Osteuropa
och Tyskland men importerna kommer fran alla delar av varlden. Det ar stor skillnad pa import och
export mellan OMS och Norge, Asien, Danmark. OMS stér fér mer an en tredjedel av Sveriges import
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frdn Asien, Ovriga Osteuropa, Storbritannien, Tyskland och Norge, medan motsvarande véarde for
exporten enbart galler Ryssland. Det bekraftar antagandet om att OMS &r en importregion snarare &n
en exportregion.

Amerika**
Asien

Afrika & Oceanien

Ovriga Osteuropa

Ryssland

Baltikum

Nederlanderna ® 2006 Ankommande

Ovriga Visteuropa ® 2006 Avgdende

Storbritannien och Irland

Tyskland

Danmark*

Finland

Norge

5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 64 OMS andel av transporter till/fran regioner/linder

Anm: * Danmark inkl Fardarna, Gronland och Island
**|Inkl Nord-, Syd- och Mellanamerika
Lasanv: Av alla transporter (i vikt) som gar frAn Sverige till ex Amerika s& avgar 9 % fran OMS

9.4 Kontakfléde nulage

Statistiken vad galler utlandsk arbetskraft som befinner sig i Sverige under kort tid saknas. Det finns
ett statistikutbyte mellan Sverige, Danmark och Norge angaende pendlingsstatistik landerna emellan
men motsvarande statistik for medborgare fran andra lander saknas nastan helt. Det som finns ar
andelen utlandska medborgare som har vistats i Sverige mindre an tva ar. Figur 65 visar utvecklingen
mellan 1997 och 2012. Férutom en topp i bérjan av 2000-talet har denna andel legat kring 25% fram
till 2009. Darefter sker en stadig okning i samtliga fyra redovisade lan. Vad 6kningen beror pa &r svar
att tolka men en sannolik forklaring &r att en kraftig 6kning av exempelvis byggarbetare fran Osteuropa
som &r i Sverige och tillfalligt bidrar till 6kningen. Vad detta har for betydelsen for att méata eller
bedéma handelsstrémmarna ar oklart men mdjligheterna att komma till Sverige for att arbeta har
underlattats. Detta innebéar sannolikt att &ven andra yrkeskategorier har samma mdjligheter och
inflodet av utlandsk kompetens bidrar till ny kunskap som &r bra for utvecklingen. P& samma sétt har
den svenska rorligheten till exempelvis Norge okat patagligt inom framférallt sjukvarden. Dessa
effekter har forvisso kritiserats p& grund av for daliga lonenivaer inom olika omraden men pé sikt kan
denna typ av utbyten trots allt gynna utvecklingen.
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Stackholms lan

sterg6tlands lan

Figur 65 Andel forvarvsarbetande utlandska medborgare med < 2 ars vistelsetid i Sverige. Killa: SCB

9.5 Andra matt pa handelsstrommar

Det ar svart att hitta lampliga matt p& om kontaktnatet i Ostra Mellansverige ar gynnsamt. Hela
regionen, framst Stockholm, har ett stort utbyte med andra lander. Antalet foretag som ar etablerade i
regionen okar konstant, manga inhemska féretag placerar sina huvudkontor i Stockholm vilket ar ett
tecken pa att regionen lange varit praglat av sin roll som administrativt maktcentrum. Lansstyrelsen i
Stockholm skriver i sin utredning Stockholmsregionens internationella tillganglighet trender och
tendenser om att regionen &ar Sveriges mest foretagstata och har en hog utrikeshandel.
Stockholmsregionen har forvisso manga av de skalfordelar som gynnar tillverkning och handel, men
de traditionella varuflodena gar huvudsakligen till Stockholm, vilket underbyggdes av diagrammen
ovan, och i bara liten utstrackning darifran. Idag bestar Stockholmsregionens naringsliv till drygt 91 %
av tjanstenaringar och bara till knappt 9 % av industri (inrdknat en del kommunala verksamheter av
industriell karaktar).**

Det stora antalet huvudkontor, det mycket breda och kvalificerade tjansteutbudet samt de méanga
multinationella foretagen inom bl.a. IT- och telekom, biomedicin, finans och miljoteknik ar lankar i
nationella och globala vardekedjor. Den stora koncentrationen av banker och finansiella institutioner
beféaster regionens roll som ekonomiskt centrum och goér regionen mycket attraktiv fér de féretag som
vill etablera huvudkontor i Ostersjoregionen. Stockholmsregionen &ar ocks& en mycket kunskapsrik
region. Sverige ligger i global framkant vad avser FoU och en stor del av landets foretagsnara
forsknings- och utvecklingsverksamheter ar férlagda till regionen. Har finns flera universitet och
offentliga forskningsinstitutioner av hog internationell klass. Att Nobelpriset delas ut i Stockholm
forstarker dess globala image som en kunskapstat och innovativ region. Stockholm ar Sveriges stérsta
besoksmal for utomnordiska besdkare och den viktigaste porten mot varlden for dem som reser fran

14 ) ) _— . ) .
http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2013/stockholmsregionens-internationella-

tillganlighet-trender-och-tendenser.pdf

RAPPORT RESOR OCH TRANSPORTER | OSTRA MELLANSVERIGE
2015-01-21, REV. 2015-02-03
SLUTRAPPORT
86

SR \\segotfs001\projekt\7201\7000568\000\07_arbetsmaterial\rapport\rapport resor och transporter i dstra mellansverige slutversion 150203.docx


http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2013/stockholmsregionens-internationella-tillganlighet-trender-och-tendenser.pdf
http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2013/stockholmsregionens-internationella-tillganlighet-trender-och-tendenser.pdf

SWECO ﬁ

eller till Sverige med flyg. Regionens befolkning praglas av en stor etnisk mangfald med hég andel
manniskor med utlandsk bakgrund, som tillsammans representerar en stor del av varldens lander.

Mojligheten for méanniskor inom olika yrkesgrupper och pé olika nivaer &r stor i OMS. | en rapport fran
Swedavia® framgér att det med flyg fran Arlanda flygplats &r 2008 var mojligt att n& 37 europeiska
destinationer for forrattningar éver dagen. Som jamforelse var det ar 1999 bara mojligt att na 16
europeiska stader med en genomsnittlig vistelsetid pa ca 7,5 timmar. Det har saledes skett en
avsevard forbattring av tillgangligheten under det senaste decenniet. Detta har inneburit att
foretagsledare kan aka mellan Stockholm och sina hemlander, genomféra viktiga méten som leder till
beslut om effektiviseringar och forbattringar och sedan aka hem samma dag.

Det har haft stor betydelse for hela OMS-omradet och framférallt for Stockholms internationella
tillganglighet av den snabba utvecklingen kring Arlanda flygplats. Flygplatsen ar navet i svensk inrikes-
och utrikestrafik och har cirka 19 miljoner resenarer per ar (varav 75 % utrikes). Med sina 16 000
anstéllda ar den landets storsta arbetsplats. Aven andra flygplatser har betydelse for méjligheten att
utbyta kompetens (handelsutbyte) i regionen. Privatagda Skavsta flygplats i Sédermanland ar
Sveriges fjarde storsta flygplats med sina 2,3 miljoner resenarer och den nast storsta flygplatsen i
Sverige vad avser antalet utlandsresenarer (90% utrikes). Skavsta lagprisprofil kompletterar utbudet
pa Arlanda. Aven Stockholms tredje flygplats, Bromma Stockholm Airport, &r Stockholms cityflygplats
och har cirka 2,2 miljoner resenarer per ar (10 % utrikes) utgor en viktig pusselbit i affarsresenarers
handelsutbyte.

9.6 Handelsstrommar om 15-20 ar

Varlden vi lever i forandras standigt och med storre hastighet &an forr, mycket tack vare globalisering
och ny teknologi. Flera lander som tidigare har legat langt efter har de senaste aren tkat sina
varldsmarknadsandelar avsevart.

Vilken betydelse har dagens handelsstrommar for utvecklingen de narmaste 15-20 aren? Det mesta
tyder pa ett okat utbyte 6sterut. Kinas varldsmarknadsandelar har 6kat kraftigt de senaste 10 aren och
deras inhemska marknad &r om man réaknar populationen mer 4n dubbelt s& stor som hela EU. Aven
andra lander i Asien har haft en stark utveckling och efterfragan osterifran 6kar successivt hela tiden.
EU:s andel av de globala direktinvesteringarna minskat fran 50 till 20 procent mellan 2000 och 2013.

Kansliet for strategisk analys pa Regeringskansliet har i rapporten Strategiska trender i globalt
perspektiv 2025: en helt annan varld?'® identifierat sju centrala trendkomplex eller aspekter av
globaliseringen — som tillsammans fangar en stor del av den process som uppvisas idag och som
forvantas framover. Det handlar om makroekonomiska férskjutningar, teknologisk utveckling,
minskande gap vad géller utbildning och forskning, 6kad ekonomiskt dmsesidigt beroende, for
andringar i det globala energilandskapet, féranderliga forutsattningar avseende klimat, vatten och mat,
samt urbanisering. Dessa trender har olika dynamik, beror olika lander och aktérsgrupper pa olika séatt
och griper in i varandra for att antingen forstarka eller motverka varandra. Sammantaget pekar de sju
trenderna mot en i manga avseenden rejalt annorlunda varld 2025 jamfoért med i dag.

15https://www.s.wedavia.se/GIobaI/ArIanda_miIjotilIstand/BiIaga%ZOl%ZOEn%ZOsamh%C3%A4IIsanaIys%ZOav%ZOStockholm%ZO-
%20Arlanda%20Airport.pdf

1
6 Strategiska trender i globalt perspektiv 2025: en helt annan varld? http://www.regeringen.se/content/1/c6/24/94/58/f13353b3.pdf
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9.6.1 Floden av varor och tjanster

Att dela upp varor och tjanster som gjordes i inledningen av kapitlet later sig inte géras inom ramen for
projektet da bilden framover ser helt annorlunda ut. Pa fragan; vilken typ av varor som kommer att
paverkas mest de narmaste 15-20 aren? ar svarbedomd men med Sveriges hogteknologiska profil
och forhallandevis starka konkurrenskraft bor Sverige kunna dra god nytta av den snabba
teknologiutvecklingen. Ostra Mellansverige har en stark profil inom detta omrade och Sverige generellt
satsar i europeisk jamforelse mycket pa FoU och har en relativt god formaga till strukturomstalining;
forutsattningar finns for att inom vissa branscher/nischer vara globalt ledande. Sverige ligger,
tillsammans med flera nordiska lander, i topp i europeisk jamforelse avseende sjukvard, féretagande,
innovation, kreativitet, frinetsgrad, avsaknaden av korruption, miljomedvetenhet och mottaglighet for
ny teknologi.

Den hoga nivan inom IT-omradet ger Sverige en mdjlighet att vara tongivande vad galler
cybersakerhet och global reglering pa IT-omradet. Sverige ar samtidigt val placerat for att attrahera
europeiska och internationella forskare och flera av de svenska universiteten, inte minst inom OMS,
tillnor de framsta i véarlden.

Sverige har en 1&g befolkningstillvéxt, vilket kompenseras genom omfattande invandring. Utmaningen
ligger i dra nytta av dessa individers ambitioner, kompetens och natverk och effektivt matcha
arbetsmarkandens behov med hjélp av validering och omskolning.

Ett sannolikt problem kan uppsta d& Sverige har en relativt hdg andel sysselsatta inom
tillverkningsindustrin. Sverige rikserar att mer an andra europeiska lander paverkas av den 6kade
automatiseringen, som innebér att en hégre andel jobb &n i andra l&ander kan ersattas av maskiner och
artificiell intelligens. Vidareuthildning, omskolning och livslangt larande kommer att bli allt viktigare
framover. Samtidigt innebar utvecklingslandernas ekonomiska tillvéxt och den dramatiskt véaxande
medelklassen nya méjligheter for svensk export, vilket ar sarskilt viktigt d& den europiska ekonomiska
tillvaxten bedoms forbli lag under de kommande aren.

En tredjedel av Sveriges export bestar av varor och tjanster som harror frdn energiintensiva branscher
sasom skog, stal, kemi och gruvindustri. For att kunna hantera férandringarna i omvarlden under de
kommande aren kommer det stallas inhemska krav pa att samspelet mellan olika aktorer i samhallet
fungerar. Transporter av det gods som ger Sverige en stark konkurrensférdel maste fungera sa att
transportkostnaderna inte innebar en belastning i relation till andra lander. Ostra Mellansverige som
vidareforadlar delar av det gods som kommer norrifran fyller en viktig funktion och leder Sveriges
utsatta position framéver.

9.7 Slutsats kring handelsstrommar och kontakter

Mycket tyder pd att flodet av varor och tjanster kommer att forandras radikalt de kommande 15-20
aren. Omvarlden styrs av nya lander i Ost som tar allt stérre del av varldsmarknadens handel i
ansprak samtidigt som EU och USA tappar. Dessutom paverkas bilden av oroligheter i Sveriges
naromrade som ocksa kommer att paverka bilden av olika floden. De trender som bedéms varierar
mellan olika lander och hur utvecklingen i dessa lander sker. Detta gor att bedémningarna av den
framtida utvecklingen lider av storre osékerheter &n tidigare. Sverige och Ostra Mellansverige med
Stockholm i spetsen kan profilera sig inom hogteknologiska omraden da hégkompetent personal,
bade fran dvriga Sverige men ocksa fran andra lander, utvecklar ny teknologi i regionen. Samtidigt ar
Ostra Mellansverige loket i svensk ekonomi och mycket av det som hela Sverige har nytta av gar pa
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ett eller annat satt via regionen. Detta innebar att den kompetens som finns har maste vaga héja
blicken mot de lander som kommer allt starkare, Kina, Indien med flera och tillata att nya marknader
Oppnas for den svenska industrin battre &n idag. Konkurrensen ar hard och aven om Sverige delvis
maste agera inom ramen fér EU s& maste aktoérerna dven agera pa egen hand for att hanga med i
utvecklingen och ta vara pa de omraden déar Sverige fortfarande ar en stark konkurrent.

10 Slutsatser

10.1 Det transeuropeiska transportnatet

Det transeuropeiska transportnatet ska oka sammanhallningen, dka rérligheten och bidra till tillvaxt
inom EU. Avlagsnande av flaskhalsar och saknade lankar ar ett specifikt fokus. Det finns ett
Overgripande nat, ett stomnéat samt stomnéatskorridorer definierade. Det har stéllts upp infrastrukturkrav
for transportnétet samt tidsramar néar dessa ska vara uppfyllda, namligen 2030 fér stomnéatet och 2050
for det 6vergripande nétet. | Ostra Mellansverige kommer dessa krav i stort sett vara uppfyllda utan
justeringar i befintlig planering.

Det finns en ny fond inrattad for finansiering av atgarder i denna infrastruktur, Fonden for ett
sammanlankat Europa (FSE). Ett par projekt ar fordefinierade som ska f& huvudparten av
finansieringen, t.ex. innefattas jarnvagarna Godsstraket genom Bergslagen och Ostlanken. Som
grundregel géller att det gar att fa 20 % av kostnaderna fran FSE medan vissa atgarder har hogre
stodnivaer, t.ex. studier och ERTMS som kan fa 50 %.

Ett forslag till forhaliningssatt ar att samla arbetet med det transeuropeiska transportnatet centralt i En
Battre Sits for lanen for att hantera byrakratin och fa upp projektvolymen i respektive ansokan. Det bor
undersokas om fortsatt arbete med systemanalysen kan fa stod. Nar systemanalysen ar gjord sa vet
regionen hur man vill prioritera de foridentifierade atgarderna relativt Gvriga atgarder och om man bor
engagera sig for att dessa ska fa finansiering fran EU. EU-medel kan ut6ka den totala budgetramen.

10.2 Infrastrukturens funktion och standard

Vid en jamforelse mellan trafikslagen sa tacker vagtransporter storst behov béade for person och
godstransporter bade nu och om 15 &r. | gallande prognos forvantas speciellt regionalt bilresande tka.
Déar regionalt tagresande ar majligt har kollektivresandet en tydlig andel av resandet. Men for att na
uppsatta mal for hallbart resande kréavs betydande atgarder i form av olika styrmedel och utbyggd
kollektivtrafik.

Generellt har infrastrukturen en enhetlig och god grundniva pé vag och jarnvag. Utvecklingen gar mot
langre och tyngre fordon fér godstransporter for bada trafikslagen och for det kravs ytterligare
atgarder, t.ex. forstarkta broar pa vagsidan och forlangda forbigangsspar pa jarnvagen.

For sjofarten har standarden i rapporten beskrivits utifran mojligt djupgaende dar tva farleder in till
hamnarna klarar s.k. Ostersjomax, Oxelésund och Nyndshamn. Déarefter kommer Norrkdping och
Gavle med ett relativt stort mojligt djupgaende.

10.3 Kapacitet

For jarnvagen ar generellt persontdgen dominerande i regionen. Kapacitetssituationen &r anstrangd
pa Vastra stambanan och Ostkustbanan in mot Stockholm. Malarbanans utbyggnad och Citybanan
kommer tka kapaciteten avsevart. For godstagen ar godsstréket genom Bergslagen hart anstrangt
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men aven Vastra stambanan &r viktig och Ostkustbanan. S6dra stambanan kan bli en flaskhals pa sikt
for regionens godstag.

Pa vagsidan ar det inre priméara vagnatet i Stockholm hogt utnyttjat och efterfragan pa delar av
vagnatet 6verstiger den tillgangliga kapaciteten i hogtrafik. Malet ar att uppratthalla en god
framkomlighet samtidigt som det inte ar majligt att bygga bort flaskhalsarna. Trafiken maste darfor bli
mer effektiv och prioriteringar maste goras. Trafikverket konstaterar att bristerna ar koncentrerade
kring Sddra lanken—Essingeleden—Norra lanken, alla infartsleder, féorutom Lidingévagen, innerstaden,
speciellt langs Nord-syd-axeln, och Solna—Bromma-—Kista. Utanfér Stockholm finns brister pa delar av
E4, E18 (den kommer byggas ut till motorvag), Rv50, och Rv56.

Pa sjosidan s& kommer Sodertélje sluss och Mélarens farleder fa betydligt okad kapacitet genom
framst bredare och langre fartyg vilket gynnar hamnarna i Képing och Vasteras. Hargshamn och
Sodertélje behover pa sikt okat djupgéende for att kunna hantera stérre fartyg. Aven farleden in till
Stockholm har pekats ut som en brist. Gavle har fatt en utbyggd farled vilket lett till att det bedoms att
det inte finns brist dar langre.

10.4 Effektivitet och 6verflyttning

Effektivitet i ett transportsystem har olika innebdrd for olika aktdrer som samhaéllet, néringsliv och
individer. Ofta stélls mal mot kostnad for att bestimma vad som ar effektivt. Fran ett
samhallsperspektiv ar jarnvags- och sjétransporter de mest effektiva da de har laga externa
kostnader.

Det finns éverflyttningsmojligheter mellan transportslag. P& systemniva visar modellberakningar att
overflyttningsmojligheterna &ar begransade men for vissa varuslag och godsnoder kan de vara
betydande. For OMS kan minskade kostnader for sj6farten inneb&ra mindre transittransporter pa land
och att mer gar pa sjon langs ostkusten.

10.5 Handelsstrommar och kontakter

Mycket tyder pa att flodet av varor och tjanster kommer att férandras radikalt de kommande 15-20
aren. Trenden &r att lander i Ost tar allt stérre del av varldsmarknadens handel i ansprék samtidigt
som EU och USA tappar. Beddmningarna av den framtida utvecklingen lider av storre osakerheter an
tidigare. Sverige och Ostra Mellansverige med Stockholm i spetsen kan profilera sig inom
hogteknologiska omraden da hogkompetent personal, bade fran évriga Sverige men ocksa fran andra
lander, utvecklar ny teknologi i regionen. Samtidigt ar Ostra Mellansverige loket i svensk ekonomi och
mycket av det som hela Sverige har nytta av gar pa ett eller annat sétt via regionen. Detta innebar att
det finns stor potential for den kompetens som finns i regionen. Oppenhet mot alla marknader,
speciellt de snabbt vaxande ar viktigt for att Sverige och regionen ska forbli en stark konkurrent. Det
kravs agerande inom ramen for EU saval som pa egen hand.
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Klassificering av kommunerna i Ostra Mellansverige
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Botkyrka Gnesta Enkoping Boxholm Stockholm Eskilstuna  Norrtélje Arboga
Danderyd Knivsta Flen Degerfors Linkdping Valdemarsvik Askersund
Ekerd Kumla Hallefors Hallsberg Norrképing  Osthammar Fagersta
Haninge Lekeberg Katrineholm Hallstahammar Nykoping Finspang
Huddinge Nykvarn Kinda Heby Sddertélje Karlskoga
Habo Sdderkoping Mjolby Kungsor Uppsala Kdping
Jarfalla Trosa Motala Nora Vasteras Laxa
Lidingo Alvkarleby Sala Norberg Orebro Lindesberg
Nacka Sigtuna Ljusnarsberg
Nynéashamn Skinnskatteberg Oxeldsund
Salem Strangnas Tierp
Sollentuna Surahammar
Solna Vadstena
Sundbyberg Vingaker
Tyreso Ydre
Taby Atvidaberg
Upplands Vasby Odeshog
Upplands-Bro
Vallentuna
Vaxholm
Varmdo
Osteraker
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Infrastrukturkrav for det transeuropeiska transportnatet

Overgripande natet

Stomnatet ‘

Jarnvags- Godsterminaler ska vara forbundna med det dvergripande Fullstandig elektrifiering
transport- natets vaginfrastruktur eller om mgjligt med infrastruktur for av spar och, i den
infrastruktur inre vattenvagar utstréckning det ar
utrustade med ERTMS (férutom isolerade nat) noodvar.1d|gF for e!drlven
tagtrafik, sidospar
uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets direktiv R .
. 0, . .  FOr stomnatets
2008/57/EG och dess genomférandeatgéarder, i syfte att uppna o .
driftskompatibilitet godstrafiklinjer: minst
22,5 ton axellast, 100
uppfyller kraven i TSD enligt artikel 6 i direktiv 2008/57/EG, km/h linjehastighet och
utom i fall dar detta &r tillatet enligt den relevanta TSD:n eller maojlighet till trafik med tag
enligt det forfarande som faststélls i artikel 9 i direktiv som har en langd pa 740
2008/57/EG, m.
utom for isolerade nét, &r fullstandigt elektrifierad med Fullstandigt inforande av
avseende pa spar och, i den utstrackning det ar nodvandigt for  ERTMS
eldriven tagtrafik, med avseende pa sidospar, Nominell sparvidd for nya
uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets direktiv jarnvéagslinjer: 1435 mm
2012/34/EU med avseende pa tilltradet till godsterminaler
Vagtransport- Véagar av hdg standard ska vara speciellt utformade och Utveckling av rastplatser
infrastruktur byggda fér motortrafik och vara antingen motorvégar, med intervall pa ungefar

motortrafikleder eller konventionella vagar av strategisk
betydelse

sékerheten hos transportinfrastruktur for vagar sékerstalls,
Overvakas och vid behov forbattras i enlighet med det
forfarande som anges i Europaparlamentets och radets direktiv
2008/96/EG

vagtunnlar som ar langre &n 500 m dverensstammer med
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG

driftskompatibla véagtullsystem séakerstalls i tillampliga fall i
enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2004/52/EG och kommissionens beslut 2009/750/EG

alla intelligenta transportsystem som inférs av en myndighet i
infrastrukturer fér vagtransport éverensstammer med direktiv
2010/40/EU

100 km p& motorvagar,
som motsvarar
samhallets, marknadens
och miljéns behov, bland
annat for att tillhandahalla
lampligt utrymme for
parkering for
yrkestrafikanter med en
lamplig skydds- och
sakerhetsniva

Tillgang till alternativa
drivmedel
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Inlandssjofart &  kusthamnar &r anslutna till det 6vergripande natets Tillgang till alternativa
sjotransporter jarnvagslinjer eller vagar och om méjligt inre vattenvagar drivmedel

varje kusthamn som bedriver godstrafik erbjuder minst en
terminal som &r 6ppen for anvandare pa ett icke-
diskriminerande sétt och tillampar tydliga avgifter

kanaler, hamnfarleder och floadmynningar férbinder tva hav
eller ger tilltrade till kusthamnar fran havet samt
Overensstammer med minst klass VI for inre vattenvagar

Medlemsstaterna ska se till att hamnarna har den utrustning
som ar nddvandig for att stédja fartygens miljoprestanda i
hamn, sarskilt mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester

Medlemsstaterna ska genomféra VTMIS och SafeSeaNet i
enlighet med direktiv 2002/59/EG och anvanda e-tjanster for
sjofart, i synnerhet en enda elektronisk kontaktpunkt fér
sjofarten, i enlighet med direktiv 2010/65/EU

Infrastruktur for ~ Transportsatten ska vara anslutna till varandra pa nagon av -
multimodala féljande platser: godsterminaler, passagerarstationer,
transporter inlandshamnar, flygplatser och kusthamnar, i syfte att

mojliggdra multimodala passagerar- och godstransporter

godsterminaler och logistikplattformar, inlands- och
kusthamnar samt flygplatser som hanterar gods vara utrustade
for att tillhandahalla informationsfloden inom denna
infrastruktur och mellan transportsatten langs logistikkedjan.
Sadana system bor sarskilt gora det mojligt att tillhandahalla
realtidsinformation om tillgénglig infrastrukturkapacitet,
trafikfléden och positionsbestamning, évervakning och
sparning samt kunna sakerstalla skydd och sékerhet under
multimodala resor

underlattas kontinuerlig passagerartrafik genom hela det
overgripande natet genom lamplig utrustning och tillgang till
telematikapplikationer pa jarnvagsstationer, busstationer,
flygplatser samt i férekommande fall kusthamnar och
inlandshamnar

Godsterminaler ska vara utrustade med lyftkranar,
transportband och andra anordningar for att flytta gods mellan
olika transportsatt samt fér positionsbestdmning och férvaring
av gods
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SWECO %

Stodnivaer inom FSE

Infrastruktur/omrade Eventuellt delomréade

Maximal
stodniva

Studier (alla transportslag) 50 %
Jarnvag Generellt 20 %
Flaskhalsar 30 %
Gransoverskridande/ driftskompatibilitet 40 %
Inre vattenvagar Generellt 20 %
Flaskhalsar/ gransdverskridande 40 %
Sjomotorvagar 30 %
Véag Gransdverskridande 10 %
Inlandstransportforbindelser till hamnar 20 %
och flygplatser
Utvecklingen av multimodala logistiska 20 %
plattformar och hamnar
Atgéarder for att minska bullret fran Inklusive eftermodifiering av befintlig 20 %
godstransporter pa jarnvag rullande materiel
Battre tillgang till transportinfrastruktur 30 %
for personer med funktionsnedsattning
Atgarder till stod for ny teknik och 20 %
innovation fér alla transportslag
System och tjanster for ERTMS (mark/ombord) 50/50 %
telematiktillampningar (Trafikstyrning)
Sesar-systemet, f RIS och VTMIS 50/20 %
(mark/ombord)
ITS (v&g) 20 %
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