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Remissvar pa forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025

Lansplaneuppréttare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Vastman-
lands, Orebro, Sérmlands, Ostergétlands och Gotlands 1an som samarbetar i En bittre sits
lamnar genom Maélardalsradet har ett gemensamt remissvar. Parterna i respektive lan
lamnar &ven egna remissvar med lansspecifika synpunkter som i 6vrigt hanvisas till.

Sammanfattning

Planforslaget racker inte for att tillgodose medborgarnas och naringslivets behov av
arbetspendling i var region

Vi ser stora problem att klara det behov av arbetspendling som kravs for att forma ett
hallbart samhalle om Trafikverkets forslag till nationell plan faststélls av Regeringen.
Den langsamma utbyggnaden av kapaciteten pa Malarbanan och Ostkustbanan &r tydliga
exempel pa hinder for var regions utveckling.

Naringslivets behov av transporter och effektiva godsstrak blir inte tillgodosedda
Planforslaget l6ser inte naringslivets behov av transporter och effektiva godsstrak.
Kapacitetsutredningen visar tydligt att behoven av okad kapacitet pa jarnvag ar betydligt
storre an de atgarder som foreslas i planen. Exempel pa viktiga strak dar kapacitets-
bristerna kommer att vara storre 2025 &n 2014 ar Godsstraket genom Bergslagen norr om
Maélaren och Vastra Stambanan.

Vardag med mer trangsel och kapacitetsbrist for manga i var region

Trafikverkets forslag haller inte jamna steg med regionens befolkningsutveckling. Detta
kommer att innebéra 6kad trangsel och tkad kapacitetsbrist for manga invanare och
foretag. Diskussionerna om pendel- och regionaltagstrafik pa Véstra Stambanan ar ett
tydligt exempel pa att bristande kapacitet paverkar manga invanares vardag, och det finns
fler strackor i regionen med motsvarande problem.

Citybaneavtalet — en forutsattning for framtida utveckling av regionens
transportsystem

Regionen vill pAminna om den 6verenskommelse som gjorts i ”Avtalet om med-
finansiering av Citybanan” dir genomforandet &r en forutséttning for utvecklingen av
regionens transportsystem.
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Vi har tillsammans valt de viktigaste strategierna och
atgarderna for regionen

Som en del i arbetet med inspel till arbetet med en nationell plan 2014-2025 har vi
gemensamt sett Gver malen och den regionala systemanalys som beslutades 2008.
Oversynen resulterade i reviderade mal. Den regionala systemanalysen inklusive listan
med gemensamt prioriterade atgarder visade sig halla val med mindre kompletteringar.
Kompletteringarna till den regionala systemanalysen har sammanstéllts i PM ”Behov av
infrastrukturatgarder i 6stra Mellansverige 2014-2025”. PM och reviderade mal bifogas.

Oversynen har resulterat i att vi star fast vid de prioriteringar som presenterades infor
beslutet om Nationell plan 2010-2021, kompletterade med prioriteringar fran Oster-
gotland, som inte deltog i arbetet forra omgangen, och prioriterade sjofartsatgéarder. Dessa
prioriteringar gjordes efter ett omfattande och brett beredningsarbete. Vi forutsatter att
Regeringen lagger stor vikt vid de gemensamma prioriteringar som tagits fram av
representanter for en sa stor del av landets samlade tillvaxt.

Gjorda 6verenskommelser ska fullféljas

Vi vill pAminna om ”Avtalet om medfinansiering av Citybanan”. Genomforande av de
atgarder som avtalats ar grunden i och en forutsattning for utvecklingen av regionens
transportsystem. | statens atagande ingar, férutom att bygga Citybanan, genomférande av
en rad atgarder, vilket sammantaget ar en forutsattning for att regionen langsiktigt ska
kunna utveckla den regionala tagtrafiken och skapa ett effektivt kollektivtrafiksystem
som svarar mot framtida efterfragan och krav.

Satsningen pa befintlig infrastruktur valkomnas

Vi stéller oss bakom planférslagets prioritering av drift, underhall och trimning av
befintlig infrastruktur. Vi forordar alternativet som innebdr en jamn upprustningstakt.
Forslaget till forandringar i prioriteringsmetoden for underhallsatgérder ar bra, men det
krévs att Trafikverket har en betydligt battre dialog med kollektivtrafikmyndigheterna &n
idag for ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen. | planforslaget foreslas en lopande
dialog om och ett flexibelt genomfdérande av trimningsatgarder, inte minst efter de goda
erfarenheterna av Kraftsamling Mélardalen. Det &r positivt och regionens parter ar villiga
att bidra till att gemensamt hitta effektiva losningar.

Vi satsar pa steg 1-3-atgarder

Trafikverkets planforslag visar tydligt att klimatmalen inte kan nas utan stora
forandringar i villkoren for olika typer av resande och transporter. | samtliga vara lan har
inriktningen pa lansplanerna forandrats mot mer kollektivtrafik och cykel. Kollektiv-
trafikmyndigheterna i var region har hdga ambitioner om forbattringar i den regionala och
storregionala kollektivtrafiken. Den fysiska planeringen i regionen inriktas allt tydligare
pa kopplingen till kollektivtrafik. Behovet av steg 1-3-atgarder tas pa storsta allvar. Vi
har ocksa paborjat arbetet med att starka dessa kopplingar ytterligare i vart arbete med en
ny regional systemanalys.
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Denna kursandring syns inte lika tydligt i Trafikverkets forslag till nationell plan.
Redovisningen av kvarstaende brister 2025 visar inte minst pa att kapacitetsbristerna for
regionala jarnvagsresor och godstransporter pa jarnvag kommer att vara storre 2025 an i
dag, aven om planforslaget genomfors. Trafikverkets modell for prioritering av taglagen
maste ses Over sa att regionens langsiktiga ambitioner och ataganden for en effektiv
regional och storregional trafik kan kombineras med interregional trafik. Var vilja att
skapa en klimatsmart samhaéllsutveckling hotas av dagens modell for tilldelning av
sparkapacitet.

Utbyggnaden av infrastruktur haller inte jamna steg med
befolkningsutvecklingen

Trafikverkets forslag till utbyggnadstakt av kapacitet och effektivitet pa regionens
jarnvagar racker inte. Under perioden 1998-2009 gjordes knappt 20 procent av de totala
investeringarna i jarnvagsnatet i Stockholm-Mélardalen, en region som under samma
period statt for nara 60 procent av befolkningsokningen och drygt 40 procent av
sysselsattnings- och produktionstillvaxten i riket. | ett regionalt perspektiv syns det
framfor allt pa forsamrade forutsattningar for regional persontrafik pa jarnvag.
Prognoserna for befolknings- och sysselsattningstillvéxt i regionens storre stader leder till
stora behov av 6kad kapacitet pa banorna for pendling mellan Stockholm och regionens
storre stader. Vi ar beredda att 6ka trafiken efter behoven, men da kravs att kapaciteten
okar. Behoven pé kort sikt har presenterats i bland annat MALAB-paketet.
Kapacitetsproblemen i var regions centrala delar hammar inte bara utvecklingen i
Stockholm utan paverkar hela regionens bostadsmarknad, sysselsattning och
kompetensforsorjning.

Att forbattra den internationella tillgdngligheten, sérskilt den interkontinentala, déar
Arlanda tappar i forhallande till konkurrenterna, ar av allra storsta vikt for regionens
konkurrenskraft. Tillgangligheten till och kapaciteten pa Arlanda ar darfér en mycket
viktig fraga for hela regionen. Kapacitet for bra tagforbindelser mellan regionens storre
stader och Arlanda ar hogt prioriterade av hela regionen. Bra tagforbindelser gor det
snabbare och enklare att na internationella destinationer och det starker Arlandas
upptagningsomrade.

Ostlanken &r efterlangtad och en nyckelfaktor for att jarnvagssystemet i hela regionen och
landet ska kunna utvecklas. Nya stambanor for snabba tag mellan Stockholm och
Goteborg respektive Malmo ligger manga ar fram i tiden i Trafikverkets forslag. Det
innebar att bra tagforbindelser till Goteborg, Malmé och Oslo maste sékras genom
kapacitetshojande atgarder pa befintliga banor.

Stort behov av utredningar och planer — vi &r beredda att
vara en aktiv part

Enligt planforslaget ska Trafikverket starta och genomfoéra ett omfattande utrednings- och
planeringsarbete. Planen innehaller inte minst ett stort antal atgardsvalsstudier. Ett annat
exempel &r att Trafikverket pekar pa kust- och insj6fartens potential. Men planférslaget
innehaller mycket lite vagledning om hur kust- och insjofarten kommer att utvecklas.
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Kunskap om, och i sa fall hur, sjofartens utveckling paverkar de nationella och regionala
flédena av gods och darmed behovet av infrastrukturinvesteringar behover forbattras.
Inom ramen for vart En battre sits-samarbete ar vi lansplaneupprattare och kollektiv-
trafikmyndigheter i Ostra Mellansverige beredda att vara en aktiv part i detta utrednings-
och planeringsarbete.

Pa samma satt ar det viktigt att Trafikverket har resurser som svarar mot de regionala
behoven av underlag och planering av den infrastruktur som krévs for ett hallbart
regionalt samhéllsbygge, for regional kollektivtrafik och for en effektiv och klimatsmart
godstrafik.

Regeringens arliga beslut om vilka brister och atgarder som ska prioriteras kommer att
styra genomforandet av den nationella planen. Det ar viktigt att det arliga underlag som
Trafikverket lamnar till Regeringen har varit foremal for dialog med lansplaneupprattare
och regionala kollektivtrafikmyndigheter.
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