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Forord

Det gemensamma arbetet med infrastruktur och trafik i dstra Mellansverige har pagatt i 6ver tio ar.
Ganska tidigt upptacktes avsaknaden av information om godstransporter pa regional niva. Det har
gjorts enstaka godsflodeskartlaggningar i regionen tidigare, men ingen av dessa har varit
gemensam for hela dstra Mellansverige och metoderna som anvants har inte varit 6ppna, sa det har
ofta varit omgjligt att jamfora resultaten med varandra. Kartldggningen som redovisas i rapporten
bygger darfor pa en metod som gor det mojligt att aterupprepa kartlaggningen i framtiden for att pa
sa satt skapa en bild av utvecklingen. Tanken &r att metoden och den data som nu finns ska vara
tillganglig for alla.

Godsflodeskartlaggningen redovisas i lansvisa rapporter for Gotlands lan, Stockholms lén,
Sérmlands l1an, Vastmanlands lan, Uppsala 14n, Orebro 1an och Ostergétlands 1an samt i en rapport
som beskriver godsflodena i hela 6stra Mellansverige. Rapporterna innehaller information som
tidigare inte varit kand. Det &r darfor svart att veta hur val kartlaggningen speglar verkligheten.
Kartorna och tabellerna bor darfor lasas med viss forsiktighet.

Kartlaggningen har genomférts som ett projekt. | ett forsta steg togs en kartldggningsmetod fram av
WSP. | steg tva genomfordes Kkartlaggningen av Vectura. Vectura utvecklade samtidigt metoden
med betydande kompletteringar och forandringar. Projektet har delvis finansierats av Europeiska
regionala utvecklingsfonden. Projektgruppen har bestatt av representanter fran Region Gotland,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Regionférbundet Soérmland, Lansstyrelsen Vastmanlands lan,
Regionforbundet Uppsala lan, Regionforbundet Orebro, Regionférbundet Ostsam samt for
Trafikverksregion Stockholm och Trafikverksregion Ost.

Fredrik Idevall
Projektledare
Regionférbundet Orebro
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Sammanfattning

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverige syftar till att bidra till 6kad kunskap om
godstransporter i Ostra Mellansverige och att vidareutveckla en metod for kartlaggning och
visualisering av godsfloden med malet att mojliggéra analyser péa regional niva. Ostra
Mellansverige (OMS) avser lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sodermanland,
Ostergotland och Gotland.

Inom ramen for projektet har ett verktyg utvecklats som mojliggor att aktorer lattare kan
kommunicera frdgor inom regional planering och godstransporter. Med hjalp av kartor kan
transportfloden for hela regionen eller for de respektive lanen redovisas i relation till var
produktion och konsumtion av olika varugrupper sker. Underlaget till kartorna ar modellberéknade
transportfloden (frén Samgods') och bearbetad statistik om produktion och konsumtion. Med denna
information om regionens och l&nens godsfloden och né&ringslivsstruktur kan aktuella
fragestallningar oversiktligt studeras och analyseras. Observera att transporter som har bade start -
och malpunkt inom en och samma kommun inte ingar i kartlaggningen (dvs. verktyget visualiserar
inte dessa transporter i kartor). Det innebar till exempel att nérdistribution inom respektive
kommun inte ingar. Verktyget mojliggor betydligt mer detaljerade studier &n vad som redovisas i
rapporten, men da behdver underlaget kompletteras med ytterligare information, t.ex. genom
intervjuer.

Rutan nedan sammanfattar vad som &r karakteristiskt for transporter i OMS och Stockholms lan.

Karakteristiskt for OMS:

e Mycket gods pa vag — storst floden pa Europavagarna (E4, E20, E18), men det finns dven
andra viktiga vagar for regionen, t.ex. riksvégvag 50, 55, 56, 68 och 70.

e Jarnvag - Godsstraket genom Bergslagen ar storst. Darefter Vastra stambanan och Sodra
stambanan s6der om Katrineholm.

e Manga hamnar. Oxelosunds hamn hanterar storst godsmangder (i ton) bland hamnarna i
OMS.

e Orebro och Hallsberg — viktigt nav for gods pa vag och jarnvag.

e Arlanda — nationellt sett viktig nod for flygfrakt, bade vad géller transport mellan Sverige
och andra lander, samt inrikestransporter.

e Hog andel transittransporter genom respektive lan i alla 1an utom Stockholm och Gotland.

e Stockholm &r det enda 1an som har en higre andel inom-lans-transporter an rikets
genomsnitt.

! Samgods ar en nationell godsmodell som anvinds i utredningar vid bl.a. infrastrukturinvesteringar, ofta pa

nationell niva. Trafikverket ansvarar fér modellen.
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Stockholms lan:
e Typiskt konsumtionsomrade och hog andel transporter som stannar inom lanet.
e Mycket godstranporter inom lanet.
o Storst vagfloden: E4, E18, E20, men aven pa Nynasvagen.
e  Storst jarnvagsfléden: Véstra stambanan
e  Stor andel import pa vag E4, soder om Stockholm
e  Framst transit till/fran Vartahamnen.
e E18 Norrtaljevagen - framst import och inom-lanstransporter.
e Stockholms innerstad har ingen transit.

e Vdg E4 norr om Stockholm - jamn fordelningen mellan transporter inom lanet, import,
export och transit.

e  Storst varugrupper for lanet:
Inom l&net: ”Jord, sten, grus och sand” (i ton) ”Livsmedel och djurfoder” (i kr)
Import: ”Réolja” (i ton), "Livsmedel och djurfoder” (i kr)
Export: ”Livsmedel och djurfoder” (i ton), "Machinery, apparatus, engines etc” (i kr)
Transit: ”Jarnmalm, jarn- och stalskrot samt masugnsdamm? (i ton), ”’Obearbetat material
eller halvfabrikat av jérn eller metall” (i kr).

Sammanfattningen for hela OMS stammer val 6verens med kand kunskap om godstransporter. Vad
galler sammanfattningen for Stockholms Ian stammer informationen om storleken pa vag- och
jarnvagsfloden dverens med vad trafikméatningar och statistik visar. Vad galler informationen om
de storsta varugrupperna i lanet visar resultaten i stort rimliga resultat. Aven informationen om
transit?, import®, export* och inom-lans-transporter verkar rimliga.

Figur 1 visar totala godsfloden i Ostra Mellansverige fordelat pd vag, jarnvag, sjétransport® och
luftfart. For Gotland visar végflodet (gra linjer) uppmatta floden for antal lastbilar och bussar
(ADT), medan resterande fléden i Ostra Mellansverige & modellberaknade floden i ton.

2 Transit - i detta projekt inneb3r transit gods med start- och malpunkt utanfér det egna lEnet.

® Import - i detta projekt innebir import gods med startpunkt utanfor lanet och méalpunkt inom linet

“ Export - i detta projekt inneb3r gods med startpunkt inom [&net och malpunkt utanfér lanet.

® Sjotransport dr i Samgods uppdelat pa sjéfart (bl& linjer) och farja (grona linjer). Sjofart innebar transport

med olika typer av fartyg, medan farja omfattar transport med vag-och jarnvagsfarjor.
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Figur 1: Totala godstransporter fér respektive transportslag i Ostra Mellansverige. Flédenas tjocklek

beskriver transporternas storlek matt i ton/ar. | kartan ar flodena fér luftfart med avsikt inte synliga eftersom

detta skulle gdra kartan svarlaslig.

Figur 2 visar dversiktliga godstransporter i Stockholms lan for respektive transportslag. De storsta
vagflodena (gra linjer) gar pa E4, E18, E20, men aven pa Nynasvagen. Langs Vastra stambanan gar
de storsta godsflodena pa jarnvag. Sodertalje hamn och Nynashamn hanterar de storsta flodena for
sjotransport i lanet medan Stockholms hamnar hanterar stérst mangd gods med férja.




Datum: Maj 2013 8 (86)

——- Selection
= Transportsatt
- —— Luftfart

@ Flygplats (3)

§ Hamn(18)
@ Jarnvagsterminal (41)
s Lastbilsterminal (36)

Figur 2: Totala godstransporter fér respektive transportslag i Stockholms an. Flédenas tjocklek beskriver

transporternas storlek matt i ton/ar.

I Stockholms 1an finns godshamnar i Stockholm (Vartan, Frinamnen och Loudden), Kapellskar,
Nyndashamn och Sodertélje. Stora mangder trailers hanteras i Stockholms, Kapellskars och
Nynashamns hamnar. Detta innebar stora mangder lastbilstransporter till och fran hamnarna som
sprids bade inom lanet och till resten av landet.

| Stockholms lan finns forutom rangerbangarden i Tomteboda bangardar i Sodertalje, Sundbyberg,
Solna, Vartan och Arsta/Alvsjo. Tomteboda &r en av de viktigaste rangerbangardarna i Sverige och
har pekats ut som riksintresse. Ar 2011 var det ca 42 tagrorelser/dygn pé& terminalen. Vid Alvsjo
godshangard hanteras vagnslasttdg och kombitdg som framfor allt har start- och malpunkter i

Gateborg och Skane.
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Arlanda &r den flygplats som hanterar stérst godsvolymer i Sverige. Ar 2012 hanterades ca 57 000
ton fraktgods pa Arlanda. Arlanda &r aven viktigt for postgods. For lanet ar Bromma flygplats
framfor allt viktig for inrikes frakt. | Rosersberg, nara Arlanda, etableras en kombiterminal, vilket
ytterligare starker logistikomradet norr om Stockholm. Lastbilsterminaler finns dven i Vastberga,
Solna och Spanga.

Verktyget kan anvandas for att studera huvudsakliga transportstrommar i regionen idag for att fa en
forstaelse for vad som &r karakteristiska godsfloden i regionen. Aven specifika fragestéllningar kan
studeras med hjélp av verktyget, sdsom hur forandringar i transportinfrastrukturen (t.ex. en ny
hamn eller jarnvagsstrackning, eller férandringar i infrastrukturavgifter) kan komma att forandra
transportflodena. Verktyget kan anvandas i tidiga utredningsskeden da det finns ett behov att fa en
bild av nulaget, vilka brister som finns i systemet idag, samt att formulera énskvarda mal.
Verktyget tillgangliggdr information och har potential att underldtta vid méten mellan olika aktérer
da diskussionen kring infrastruktursatsningar och regional planering kan ske runt en gemensam
bild.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Godsfragor ar en viktig forutsattning for tillvaxt och regional utveckling, men kunskapen inom
godstransporter behdver forbattras. Kunskapen om godsfléden pa regional och lansniva ar idag
bristfallig. Sadana uppgifter ar en forutsattning for en effektiv planering for att nd mal kring
hallbara godstransporter och regional utveckling. Dessutom finns behov av en enhetlig metod for
kartlaggning av godstransporter for att lattare kunna jamfdra studier 6ver tid och mellan regioner.
Detta ar nagra faktorer som har bidragit till initieringen av detta projekt.

Projektet omfattar lanen i Ostra Mellansverige, d.v.s. Stockholms, Sédermanlands, Uppsala lan,
Vastmanlands, Ostergotlands, Gotlands och Orebro l4n.

Rapporten inleds med en kortfattad beskrivning av syftet, den metod som har anvants for att
beskriva godsflodena, samt projektets avgransningar. Darefter ges en generell nuldgesbild av
transporter och huvudsakliga godsnoder i lanet, samt en nuldgesbild av godstransporterna i lénet
utifran en intervjustudie. | kapitel 4.3 beskrivs transporter i lanet i relation till lokalisering av
produktions- och konsumtionsindustrier med hjalp av geografisk visualisering. Flédena presenteras
bade totalt och fordelat pa ett urval av varugrupper. Slutligen ges forslag pa fortsatt arbete.

1.2 Syfte och mal

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverige syftar till att bidra till 6kad kunskap om gods-
transporter i Ostra Mellansverige (OMS) genom att:

e presentera godsfloden i kartor tillsammans med kluster® av produktion och konsumtion av
olika varugrupper,

e sammanstélla statistik och information om godsnoder,

e genomfora djupintervjuer med ett urval naringslivsrepresentanter i respektive lan,

e genomfdra en bred enkédtundersdkning for komplettering av referensdata.

For att méta projektets syfte har en tidigare kartlaggningsmetod vidareutvecklats och ett
arbetsverktyg har framstallts. Verktyget mojliggér analys och visualisering av produktion och
konsumtion av varor, samt floden av dessa i transportnaten.

¢ Kluster - hop, ansamling
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2 Metod

Eftersom det saknas statistik for att pa ett heltickande satt presentera trafikslagsovergripande
godsfloden ar det svart och tidskravande att beskriva transporterna i regionen och i de respektive
lanen. Darfor har det i samrad med projektgruppen beslutats att anvanda den nationella
godsmodellen Samgods for att pa ett dvergripande sétt fa en oOversiktlig bild av godsflodena i
regionen. Samgods anvands dessutom av bla. Trafikverket vid analyser i exempelvis
Atgardsplaneringen. For att underlatta forstielsen av Samgods-flédena har flédena i detta projekt
visualiserats i GIS. Genom att anvénda och visualisera Samgods-floden i detta projekt synliggors
de modellberaknade godsfléden som ligger till grund vid planering. Pa sikt kan detta dven vara ett
led i att tillgangliggdra informationen och att underlatta kommunikationen kring godsfloden mellan
olika aktorer.

For att ge ytterligare en dimension till tolkningen och analysen av godsfléden har i detta projekt
Kluster av producerande och konsumerande industrier identifierats fOr att visa var i regionen
produktion och konsumtion av olika varugrupper sker (se bilaga 1 for en lista med Samgods
varugruppsindelning). Data 6ver produktion och konsumtion baseras pa statistik om antal anstéllda
i olika produktionsbranscher pa nationell niva och har sedan brutits ned.

Data om godsfldden, produktion och konsumtion har samlats och anpassats i flera GIS-datalager.
Dessa GlS-datalager bildar tillsammans ett arbetsverktyg dér bl.a. floden av varugrupper kan
illustreras i forhallande till kluster av producerande och konsumerande industrier inom olika
branscher.

Samgods bygger idag pa data fran ar 2006 eftersom det ar tids- och resurskravande att uppdatera
modellen ofta. Statistik fran Trafikanalys visar dock att godstransporter under perioden 2006 till
2011 inte har dkat pa samma satt som innan 2006 vad avser mangden godstransporter i tonkm, se
Figur 3. Detta beror framfor allt pa den ekonomiska nedgangen ar 2009. Skillnaderna mellan totala
godsmangder ar 2006 och 2011 &r darfor inte sa stora som de kunde har varit om den ekonomiska
utvecklingen hade varit starkare under denna period.

For att harmonisera de modellberaknade godsflédena med datan éver produktion och konsumtion
av varor, har vi inom projektet valt att dven anvanda statistik fran ar 2006 for att representera
produktion och konsumtion, trots att aktuell statistik finns tillganglig eftersom den tas fram arligen.
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Godstransportarbete 1995-2011
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Figur 3: Utveckling av godstransportarbete. Statistik fran Trafikanalys.

| detta projekt har dessutom djupintervjuer av nyckelpersoner gjorts for att fordjupa kunskapen
kring lanens transporter. Aven en bredare enkéatundersokning har genomforts for att samla
information, liksom en bredare beskrivning av hur godstransporterna i Ostra Mellansverige och
lanen ser ut utifran tillganglig statistik, tidigare utredningar och branschkunskap.

For en mer utférlig metodbeskrivning och beskrivning av anvand data, se Teknisk Rapport.
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3 Generell bild 6ver transporter i Ostra Mellansverige och
lanet

3.1 Stockholms lan

Stockholms Ian &r Sveriges 16:e storsta lan till landsytan, 6 519 km?. Detta motsvarar ungefar 2 %
av hela Sveriges landareal’. Knappt halften av lanets landareal (44 %) bestar av skogsmark och 17
% av jordbruksmark. | nordvast gransar Stockholms ldn till Uppsala lan och i sydvast till
Sodermanlands lan. Lanet bestar av 26 kommuner och har totalt runt 2,1 miljoner invanare (2011).
Residensstad ar Stockholm, med ca 880 000 invanare i kommunen?®, Lanets nast stérsta kommun ar
Huddinge med drygt 100 000 invanare, foljt av Nacka med 93 000 invanare.

Stockholmsregionen ar Sveriges storsta arbetsmarknad. Enligt Lansstyrelsen Stockholms Lan hade
lanet 1 106 000 sysselsatta under 2012. Stockholms Stad var den storsta arbetsgivaren med ca
45 000 anstallda. Ericsson var den storsta privata arbetsgivaren med knappt 11 000 anstallda.

" Ekonomifakta, 2013
8SCB, 2013
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Figur 4: Kommuner i Stockholms lan. Kalla: Kommunfdrbundet Stockholms Lan, 2013.

3.2 Generell bild av godstransporter®

Transporterna har 6verlag Okat i Sverige (och &ven internationellt sett) under de senaste
decennierna, vilket framfor allt beror pa okad internationell handel med framst Asien och
Osteuropa, liksom att delar av tillverkningsindustrin flyttats frdn Sverige. Detta innebér att varor
transporteras allt langre och att transportarbetet'® okar. Det &r framfor allt de langvaga
lastbilstransporterna som har dkat, samt utrikes sjétransport.

? Avsnittet baseras i huvudsak pa slutsatser fr&n SATSA-rapporten

" Transportarbete - méngden transporterat gods [i ton) génger transportavstandet (i km)
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En viktig trend som paverkar efterfrigan pa godstransporter ar att befolkningen i de storsta
tatorterna i OMS vaxer, vilket leder till 6kad konsumtion och ett dkat behov av varutransporter. |
de storre tatorterna i OMS ar det begrinsade utrymmen i staden. Varutransporter som ska
transporteras till staden delar aven pa utrymmet med personbilar och pendeltag, vilket leder till
trangsel. Varor som behdver utrymme att hanteras i hamnar, distributionscentraler, m.m.
konkurrerar om utrymme med bostéder, kdpcentra och andra verksamhetsomraden som det finns en
okad efterfragan pa. Typiska trender i regionen &r en dkad centralisering av lager, vilket leder till
farre lager. Bland annat beroende av de hoga markpriserna i Stockholm flyttas lager till
Malardalen. Detta kan bland annat ses i Vastberga industriomrade i Stockholm dar lager har
flyttats, medan Eskilstuna ar ett exempel pa en ort dar flera lager etablerats.

Varuflédesundersokningen fran ar 2009 visar att Vastra Gotalands lan ar det 1an med stérst mangd
avgaende sandningar viktmassigt, foljt av Skanes lan, Norrbottens lan och Stockholms lan. Av
rikets samtliga 1an &r Sodermanlands och Uppsala 1an de lan som tillsammans med Blekinges och
Kronobergs lan har minst andel avgaende sandningar viktmassigt. Vardemassigt ar Stockholms lan
det lan med nast storst andel avgaende sandningar vardemassigt. Vastmanland har ocksa en
jamforelsevis hog andel avgaende sandningar vardemassigt (fjarde plats bland lanen). Uppsala lan,
Kronobergs och Gotlands lan, liksom Sodermanlands lan har forhallandevis 1ag andel avgaende
sandningar vardemassigt. Trenden &r likartad for ankommande sandningar fran utlandet till
respektive lan.

Varor med start- och slutpunkt utanfor Sverige anlander framst till/fran regionen via hamnarna och
flygplatserna. Hamnar pa vastkusten och sydkusten hanterar storst volymer nationellt sett. Detta
innebér att relationen landvagen mellan OMS och hamnarna pé syd- och vastkusten ar viktig. Se
nastkommande avsnitt om godsnoder for mer information om hamn- och flygfldden.

For godstransporter pa jarnvag gar det tyngsta straket mellan norra och sodra Sverige via Hallsberg
(langs med banan Godsstraket genom Bergslagen). Detta innebar att det tunga godsstraket inte
passerar Stockholm, se Figur 5. Det trafikeras ett storre antal tag soder om Stockholm &n norrut
samt att godsflédena till och fran Stockholm framst gar pa jarnvagen sydvéast om Stockholm
(Vastra Stambanan). | Hallsberg delas godsflodena upp, dar transporter till/fran vastra Sverige gar
pa Vastra stambanan och transporter till/fran sodra Sverige framst gar pa Godsstraket genom
Bergslagen, och vidare pa Sodra stambanan.

De tag som ska till Stockholm kommer framst soderifran och innehaller framst konsumtionsvaror.
Fran Stockholm gar det mest tomtransporter, skrot och atervinning. Jamfort med 6vriga landet ar
godset i Stockholmsregionen mer hogvardigt (72 % hogforadlat och 28 % lagforadiat).



Datum: Maj 2013 16 (86)

"SStockholm

assjo

Figur 5. Antal godstag (planerade] per vardagsmedeldygn &r 2012. Kalla: Trafikverket.

I OMS gér det stora mangder godstransporter pd vig. Figur 6 visar tung trafik pd vag fran
Trafikverkets trafikflodeskarta!. Kartan visar att det framfor allt &r stora véagfléden pd de stérsta
végarna (E4, E18 och E20), mellan Stockholm och 6vriga OMS, liksom till och fr&n hamnarna. For

Gotlands del redovisas vagtransportflodena i Figur 18 i avsnitt 4.1.

" Tung trafik inkluderar hir dven bussar.
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Figur 6. Trafikfldden av tung trafik (lastbilar och bussar) pa vdg. Kalla: Trafikverket.

Godstransporter pa vag ar sarskilt viktigt vid distribution och upphamtning eftersom det ofta ar det
enda sattet att na ut till godsmottagaren/-avsandaren.

Lastbilsundersokningen fran 2011 visar bland annat att det i Stockholms lan &r en storre andel
lossat an lastat gods for inrikes lastbilstransporter med svenska lastbilar. Daremot ar trenden den
motsatta i Uppsalas, Orebros och Vastmanlands lan; dar lastas det en stérre mangd an vad det
lossas. | Ostergétlands, Gotlands och Sédermanlands lan &r lossade och lastade godsmangder
ungefar lika stora.

Totalt 72 % av alla utforda inrikestransporter med svenska lastbilar utfordes inom det egna lanet.
Dock férekommer stora regionala skillnader. Enligt Lastbilundersokningen fran 2011 sker drygt 70
% av lastbilstransporterna i Stockholms I&n inom l&net, vilket &r ungefar samma siffra som for hela
Sverige, liksom for Sodermanlands och Ostergotlands Ian. Av lanens totala transporter hade
Vastmanlands, Uppsalas och Orebros lan 2011 en ndgot stérre andel import och export jamfort med
vad andra lan hade. Gotlands lan ar speciellt da det ar en 6 — 98 % av det lastade och lossade godset
med svenska lastbilar stannade pa 6n. Denna hoga siffra skulle kunna bero pa att det ar framst
lokala, svenska akerier som transporterar pa 6n och att utlandska lastbilar tar godset fran on. En
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annan forklaring kan vara att transporter med lastbil som kors pa farja en stracka raknas som
sjotransport, men detta gar inte att utlasa ur statistiken.

3.3 Godsnoder i lanet

| transportsystemet dr godsnoder centralt och har en avgtrande betydelse for forutsattningarna for
transportstrommarna. Noder kan vara hamnar, flygplatser, bangardar, lastbilsterminaler, kombi-
terminaler’?, etc. Noderna, eller terminalerna, ar utformade pé olika sétt beroende pa typ av gods
som ska hanteras, vilka transportsatt som mojliggors, vilken funktion i transportsystemet noden ska
ha m.m. Exempelvis finns det vid vissa hamnar, bangardar eller flygplatser mojlighet att omlasta
gods mellan trafikslag med enhetslaster (i huvudsak container och trailers), d.v.s. noden &r en
kombiterminal.

| detta kapitel beskrivs de huvudsakliga hamnarna, flygplatserna, bangardarna, lastbilsterminalerna
och viktigaste logistikomradena i lanet. Varje avsnitt borjar med en introduktion av noderna ur ett
regionalt perspektiv, for att sen presentera nodernas funktion i lanet. Kapitlet &r i huvudsak baserat
pa statistik, rapporter och information fran webbsidor.

| Figur 7 visas en karta Over vissa hamnar, flygplatser och jarnvagsterminaler, samt vagar och
jarnvagar i Ostra Mellansverige. Lanets lastbilsterminaler syns i Figur 8.

'2 Kombiterminal - terminal d&r modulariserade lastb3rare byter transportsitt utan att sjélva godset berérs.
Har sker omlastning av containers, vaxelflak, semitrailers eller hela lastbilar mellan jarnvag, lastbil och

fartyg.


http://sv.wikipedia.org/wiki/ISO-Container
http://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4xelflak
http://sv.wikipedia.org/wiki/Semitrailer
http://sv.wikipedia.org/wiki/Lastbil
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@ Flygplats
¥ Hamn
A Jarnvagsterminal

\%

Figur 7: Karta éver hamnar, flygplatser, bangadrdar samt huvudsakliga végar och jarnvagar.

Figur 8 visar godsnoder i Stockholms l&n. Eftersom noderna dr hdmtade ur Samgods &r det mojligt
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att ndgon nod fattas, men detta ar tankt som oversiktshild for att lasaren lattare ska kunna orientera
sig i lanet. For mer information om urvalet i Samgods, kontakta Trafikverkets Samgods-grupp.

@ Flygplats

B Hamn

A Jamvéagsterminal
@ Lastbilsterminal

Figur 8: Godsnoder i Stockholms lan.
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3.3.1 Hamnar

| Ostra Mellansverige finns féljande hamnar som &r medlemmar i Sveriges Hamnar: Hargshamn,
Norrtalje Hamn, Kapellskar, Stockholms Hamn, Méalarhamnar (Vasteras och Koping), Sodertalje
hamn, Nynashamn, Oxeldsunds Hamn, Norrkoping och Gotlands hamnar. Hamnar &r viktiga for
Sveriges och regionens import och export eftersom stora godsmangder transporteras som
sjotransporter. Ofta konkurrerar hamnarna med varandra da de specialiserar sig pa samma
marknadssegment.

I Figur 9 visas hanterade godsméangder 6ver kaj i respektive hamn i regionen. Storst godsméngder i
Ostra Mellansverige hanteras i Oxelosund, dar stora mangder torrbulk hanteras. Gavle hamn, som
angransar till Ostra Mellansverige, ar den storsta containerhamnen i regionen och har influens pa
regionens transporter. Aven containerhamnarna i Sodertilje och Norrkdping spelar stor roll for
containerflédena i regionen. Kapellskdr och Stockholms hamnar hanterar storst mangder rullande
gods (trailers, lastbilar, etc.), vilket resulterar i stora lastbilsfloden till och fran dessa hamnar.
Norrképings hamn ar den hamn som hanterar stérst mangd olja i Ostra Mellansverige.

| de flesta av hamnarna i Ostra Mellansverige lossas det mer gods &n vad det lastas, vilket visar att
gods som hanteras i hamnar framfor allt ankommer till regionen. Godset distribueras sedan fran
hamnarna till olika destinationer.

Hanterade godsmangder over kaj (tusentals ton)
6 000
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Figur 9: Hanterade godsmé&ngder dver kaj ar 2011 (tusentals ton). Tabell baserad pé statistik frén Sveriges
Hamnar. De gula staplarna visar hamnar i Stockholms Lan.
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I Stockholms l&n finns godshamnar i Stockholm, Kapellskdr, Nyndshamn och Sodertélje.
Stockholms hamnar inkluderar flera hamnar, i huvudsak Vartan, Frihamnen och Loudden. Figur 10
visar att Stockholms 1&n hanterar stora mangder trailers i Stockholms, Kapellskars och
Nynashamns hamnar. Detta innebér stora mangder lastbilstransporter till och fran dessa hamnar
sprids bade inom lanet och till resten av landet. Enligt Stockholms hamnar'® ska halften av allt
rullande gods som passerar Stockholm, Kapellskdr och Nyndshamn till Stockholm-
Mélardalsregionen.

Stockholm
5000
4500 | M Annan last
4000 | W Ovr. torrbulk mm.
3500 M Jarn- och stalprod.
3000 HSkogsprod.
mOvr. flytande bulk
2500 -
M Mineraloljeprod.
2000
@ Ovrigt roro-gods
1500 J g
M Jarnvagsvagnar
1000
M Trailers, lastfordon, flak mm.
500
HContainers, flak, kasetter
0 |
Stockholm Kapellskar Nynashamn Sodertalje Norrtalje

Figur 10: Hanterade godsmangder och godsslag i tusentals ton i respektive hamn i Stockholms l&n ar 2011.
Diagram framtagen utifrén statistik frén Sveriges Hamnar.

Stockholms hamnar®*

Enligt Sveriges Hamnars statistik hanterar Stockholms hamnar stérst méngd trailers, men &ven
torrbulk, olja, containers och jarnvagsvagnar, se Figur 10. | Vartan hanteras framfor allt trailers, dar
farjetrafik till och fran framfor allt Finland och Estland sker. En stor del av trailertransporterna i
Stockholms hamnar sker med kombinerade passagerar- och godsfarjor dar rullande gods sasom

¥ Kalla: http://www.stockholmshamnar.se/

" Avsnittet &r i huvudsak baserat pd information fran Stockholms Hamnar samt sjéfartsstatistik.


http://www.stockholmshamnar.se/
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lastbilar och trailrar kan lastas (RoRo-farjor'®). Férutom RoRo-farjor trafikerar &ven en
jarnvagsfarja Vartan, dar jarnvagsvagnar transporteras till och fran Abo. Aven kolbranslefartyg
trafikerar Vartan for pafyllning av brénsle till kolkraftverket i Hjorthagen. Fortum har dven
anlaggningar for hantering av flytande brénsle och det finns en sméroljefabrik i Véartan. Ett nytt
varmekraftverk planeras av Fortum, vilket kan komma att paverka verksamheten har, liksom
tagtrafiken till och fran Vartan.

| Frihamnen kan bade RoRo-farjor och containerfartyg angora, vilket innebar att bade trailers och
containers kan hanteras. Dessutom har Lantmannen en silo med spannmal fran Maélardalen dér,
varfor export av spannmal sker fran Frihamnen med stora fartyg. Ett flertal feederfartyg angor
containerterminalen vilka har koppling till storhamnar sasom Rotterdam, Hamburg och
Bremenhaven. Detta mojliggor att i princip hela varlden kan nas sjovagen via Frihamnens
containerterminal. Eftersom det finns jarnvagsanslutning i hamnomradet finns aven majligheten till
intermodala transporter'® mellan sjo och jarnvag. Vanliga destinationer fér RoRo-farjorna 4r Riga
och St Petersburg.

Loudden ar en viktig hamn for bensin och brannoljor som ska till Stockholms-omradet dar sju
foretag ar verksamma. Detta distribueras vidare till bensinstationer m.m. i Stockholmsomradet. |
framtiden kommer detta dock fordndras eftersom beslut har fattats om att hamnen i Loudden ska
laggas ned. Detta kommer antagligen att innebdra att nya lésningar for transport av bensin och
brannoljor kommer att hittas, exempelvis via andra oljehamnar i regionen.

Ovriga bulkvaror som hanteras i Stockholms hamnar ar cement, sand och grus, betong och asfalt.

Kapellskéar

Kapellskar &r en av de viktigaste hamnarna i Sverige for rullande gods och den hamn i Stockholms
lan som hanterar storst mangd trailers. Drygt 250 000 ton rullande gods passerar Kapellskér, se
Figur 10. Kapellskar har destinationer i Estland, Aland och Finland.

Eftersom trafiken under aren har okat i Kapellskar, planeras det att byggas en langre pir for att
effektivisera och modernisera hamnen, vilket mojliggor anlop av modernare fartyg.

Soédertalje!’

Sodertélje hamn hanterar framfor allt olja, torrbulk och containers, men har dven viss RoRo-trafik.
Sodertdlje hamn ar en viktig importhamn for nya bilar. Fran hamnen gar dagliga biltag till andra
destinationer i Sverige, framfér allt till Malm. | hamnen hanteras ca 70 000 TEU® per &r, enligt
Sodertdlje hamn. Detta motsvarar knappt 500 000 ton containergods per ar (se Figur 10). |

' RoRo - Gods som l&tt kan kéras ombord och i land till/fr&n ett fartyg (roll on, roll off). Godset rullas pa/av
fartyget i lastbilar eller slap.

' Intermodala transporter - transport av enhetslaster som sker med utnyttjande av flera transportmedel.

'7 Avsnittet &r baserat p& information fr@n Sédertalje hamn (via hemsidan), sjéfartsstatistik (Sveriges
Hamnar), samt idéstudie om Sédertdlje hamn (Vectura, 2011)

'8 TEU - Twenty foot Equivalent Unit. Matt p& hur manga containrar med l3ngd 20 fot (6,10 meter) och bredd 8

fot (2,44 meter) som ett fordon kan lasta.


http://sv.wikipedia.org/wiki/Container
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Sodertéljes oljehamn hanteras ca 400 000 ton gods. Gods som hanteras dér &r olja, diesel, bensin,
flytande kolsyra, gasol, kemikalier och tallbecksolja. Flytande brénsle som ankommer till hamnen
transporteras ofta vidare med lastbil till bensinstationer m.m. De stérsta destinationerna fran
Sodertalje hamn med tag ar Tomteboda, Géteborg, Jarna, Gavle, Nykvarn och Vasteras.

Fartyg som anloper Sodertdlije hamn har kontakt med bade storhamnar sasom Hamburg,
Bremerhaven och Bremen, liksom svenska hamnar sasom Oxeldsund, Pited och Vasteras.

Nynashamn

Nynashamn trafikeras av RoRo-férjor, varfor den storsta delen av godset som hanteras &r trailers.
Destinationer fran Nynashamn &r Visby, Gdansk och Ventspils. Enligt Stockholms Hamnar
passerar cirka 60 000 lastenheter gods hamnen per ar, vilket motsvarar drygt 1 miljon ton gods
(enligt Sveriges Hamnars statistik).

I Nynashamn planeras en ny RoRo- och containerhamn (Norvik) for att avlasta Stockholms
innerstad fran delar av tunga transporter. Ett annat syfte med att uppfora en ny storhamn utanfor
Stockholm ér att frigéra véardefull mark i Stockholm till bostader och kontor. En ny storhamn kan
paverka godsflodena i Ostra Mellansverige d& de évriga containerhamnarna (Gévle, Norrkoping
och Sodertalje) far en ny konkurrent.

Norrtélje

I Norrtélje hanteras i huvudsak skogsprodukter, se Figur 10. Gods som hanteras i hamnen &r enligt
Norrtéalje kommun biobransle, ved, lattklinker, kalk och styckegodslg. Fran hamnen fraktas framfor
allt spannmal, virke och styckegods.

Hamn Vanliga godstyper Relationer till andra hamnar

. trailers, jarnvagsvagnar, .
Stockholm - Vartan . Finland, Estland
kol, flytande bransle

. trailers, containers, Riga, St Petersburg, storhamnar sasom
Stockholm - Frihamnen .
spannmal Rotterdam, Hamburg, Bremerhavn
Stockholm - Loudden bensin, brannoljor Ostersjdhamnar
Kapellskar trailers Estland, Aland, Finland
. . olja, torrbulk, containers, Hamburg, Bremerhaven, Bremen,
Soédertalje . . .. o g o
trailers, bilar Oxelosund, Pitea, Vasteras
Nyndshamn trailers Visby, Gdansk, Ventpils
. biobransle, ved, klinker,
Norrtélje

kalk, styckegods, spannmal

Tabell 1: Summering av vanliga godstyper och destinationer for hamnar i Stockholms lan.

"7 Styckegods - gods i fast tillstdnd och av varierande storlek och slag, som transporteras och hanteras i

mindre enheter eller sammanférda i enhetslaster.
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3.3.2 Bangardar och lastplatser for gods pa jarnvag

Bangardar har en central funktion i jarnvagsnatet dar tagbildning sker. Bangardar delas i huvudsak
upp i rangerbangérdar®® och 6vriga bangardar. Rangerbangérdar definieras av att de har strre
funktionalitet (utdragsspar, véaxlingsautomatik, vall med infarts- och/eller utfartsgrupp och
riktningsspar) jamfort med 6vriga bangérdar®. | Ostra Mellansverige finns rangerbangardar i
Hallsberg, Tomteboda och Vasteras, dar Hallsberg &r den storsta rangerbangarden och ar central for
godstrafiken i Sverige. | Stockholms lan finns forutom rangerbangarden i Tomteboda bangardar i
Sodertalje, Sundbyberg, Solna, Vartan och Arsta/Alvsjo.

Tomteboda®

Tomteboda ar en av de viktigaste rangerbangardarna i Sverige och har pekats ut som riksintresse.
Rangerbangarden har aven koppling till en kombiterminal vilket mojliggor hantering av kombigods
for vidare transport pa lastbil. 1 Tomteboda hanteras i huvudsak posttdg och vagnslasttag.
Tomteboda &r idag en viktig nod i Postens terminalsystem for distribution till andra terminaler i
Postens terminalsystem, men beslut har tagits om att flytta Postens terminalhantering fran
Tomteboda till den nya kombiterminalen i Rosersberg ar 2014, vilket kommer att paverka den
framtida anvéndningen av Tomteboda.

Fran Tomteboda bangard utgar tag till och fran Spanga, Sundbyberg, Rotebro, Jordbro, Sodertélje,
Alvsjo, Vartan/Stockholms Frihamn samt till godsbangérdarna i Malmo, Helsingborg, Goteborg,
Hallsberg och Sundsvall. Ar 2011 var det ca 42 tagrorelser/dygn pé terminalen, dar ca 8 var
posttag.

Vid Tomteboda bangard rangeras ankommande vagnar for att spridas till sina destinationer,
foretradesvis under tidig morgon. Pa eftermiddagen aterkommer dessa rorelser med nya vagnar
fran omradet som skall till 6vriga delar av Sverige.

Coop flyttade varen 2011 sin omlastning fran jarnvag till lastbil i Tomteboda till den egna
kombiterminalen i Bro.

Alvsjo

Vid Alvsjo godsbangard hanteras vagnslasttdg och kombitdg. 1 anslutning till godsbangarden finns
en containerterminal. Godset har framfor allt start- och malpunkter i Goteborg och Skane. |
anslutning till omradet finns dven distributionsfirmor och grossister, vilket gér omradet till ett
viktigt logistikomrade.

2 Rangerbang&rd - spdromradet p& en jarnvigsstation dir tagbildning (hopkoppling av vagnar och lok till ett
nytt tag) vanligen sker och dar parkering av lok och vagnar kan ske.

21 Enligt Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning 2013

22 Avsnittet dr i huvudsak baserad pa Trafikverkets idéstudie Tomteboda - Framtida planer p& bangérden
(2011) samt Trafikverkets idéstudie Behovsanalys Stockholm-Jirna (2009)


http://sv.wikipedia.org/wiki/J%C3%A4rnv%C3%A4gsstation

Datum: Maj 2013 26 (86)

Ovriga bangardar och lastplatser®

Sodertalje (bangarden, industrisparen och hamnomradet) trafikeras idag av i genomsnitt 10 tag per
dag, varav 3-5 tagset dras upp och ned till hamnomradet. Till Sodertalje ankommer containergodset
framfor allt fran Goteborg, se avsnittet ovan om hamnen i Sodertélje.

| Vartahamnen finns en bangdrd dir tdg ankommer och avgar via Vartabanan (banan fran
Tomteboda), eller via farjorna till och fran Abo. Bangardar finns dven i Sundbyberg och Solna. |
Spanga (vid Lunda industriomrade) och i Vastberga finns industrispar och lastplatser.

Utover de bangardar som redan namnts, finns det dessutom ett antal lastplatser for gods pa jarnvag
i Stockholms 1&n, ndmligen Jordbro och Upplands Vésby. Vid dessa lastplatser finns mojlighet att
hantera olika typer av gods. Exempelvis finns det i Jordbro en skrotanlaggning, varfor skrot lastas
och lossas dér.

3.3.3 Flygplatser

Liksom hamnar, ar flyget viktigt for Sveriges och regionens import och export. Vissa destinationer
nas dessutom endast via flyg. Stockholm Arlanda star for den allra storsta flygfrakten i Sverige och
i regionen da flygplatsen fungerar som ett nationellt nav. Vésterds och Orebro ar de flygplatser i
Ostra Mellansverige som nist efter Arlanda har storst mangd flygfrakt, men volymerna &r smé
jamfort med Arlanda, se Figur 11.

Flygfrakten star for en mycket liten del av de totala godstransporterna raknat i ton men en betydligt
storre andel matt i varuvérde, enligt Varuflédesundersékningen. De varor som fraktas med flyg
utgors till stor del av elektronisk apparatur, datorer, kameror och liknande samt delar till dessa. Det
hogvardiga godset som flygs kan ga langa strackor med bil till och fran flygplatserna eftersom
manga sma mangder gods samkors och koncentreras till nagra utvalda flygplatser.

2 |nformation frén Trafikverkets Jarnvigsnatsbeskrivning 2013 och Idéstudie Sédertilje hamn genomférd av
Vectura 2011
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Figur 11: Flygfrakt och post i ton per flygplats &r 2012. Statistik frén Transportstyrelsen.

Statistiken for flygfrakt ar uppdelad pa frakt och post eftersom ingen ytterligare uppdelning i
godskategorier finns tillganglig. En betydelsefull aspekt med statistiken dver flygfrakten ar att det
endast ar frakt som flygs som ingar i statistiken. Frakt som saljs som flygfrakt, men som gar pa
lastbil (d.v.s. truckas) ingar inte i denna statistik, utan ingar istallet som gods pa véag. Enligt
Swedavia star den flygfrakt som ingar i statistiken for ca 45 % av den totala flygfraktvolymen.

Flygfrakt kan innebéra olika typer av varugrupper, men ofta handlar det om varor som skickas
mellan lander och som har tillrackligt hdgt varuvarde for att det ska vara I6nsamt att flyga varorna.

Arlanda

| Stockholms lan, och &ven ur ett nationellt perspektiv, ar Arlanda den flygplatsen som hanterar de
allra storsta godsvolymerna. Ar 2012 hanterades ca 57 000 ton frakigods pé& Arlanda.
Destinationerna till och fran Arlanda ar framfor allt utrikes, dar bade Europa och Gvriga varlden &r
viktiga. Arlanda ar dven viktigt for postgods eftersom det fungerar som ett nationellt nav fér post
som flygs. Ar 2012 hanterades ca 17 300 ton postgods pa Arlanda.

Bromma

Bromma flygplats hanterar ocksa fraktgods och en liten méngd postgods, &ven om méngden ar liten
i forhallande till Arlanda (294 ton ar 2012). For lanet & Bromma flygplats framfor allt viktig for
inrikes frakt.

3.3.4 Lastbilsterminaler

Lastbilsterminaler ar viktiga for att uppna ett effektivt transportflode av lastbilstransporterna.
Speditorer och akerier bygger ofta upp terminalsystem dar godsforsandelser fran naromradet ofta
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samlastas i lasthilar och kors till en terminal nara destinationen. Ofta anvands da stérre lastbilar pa
de langre avstanden. For upphamtning till en terminal, eller distribution ut till kund, anvands ofta
mindre lastbilar. Det &r framfor allt styckegods® som transporteras via terminaler, storre
forsandelser gar antingen direkt mellan avséandare och mottagare, eller i rutter med ett fatal storre
séndningar.

Lastbilsterminaler &r ofta lokaliserade nara befolkningstata omraden for att underlatta upphamtning
och distribution, samt nara viktiga knutpunkter, logistikomraden eller kombiterminaler. | lanet
finns storre lastbilsterminaler i Vastberga, Solna och Spanga och snart i Rosersberg.

3.3.5 Viktiga logistikomraden i lanet

Bland annat branschtidningen Intelligent Logistik har listat Sveriges viktigaste logistikomraden ar
2013. Goteborg hamnar pa forsta plats, darefter kommer flera omréden i Ostra Mellansverige pé
topp-tio-placering; namligen Ostgotaregionen pa plats tva (Norrképing/Linkoping, Mjolby,
Motala), Orebroregionen (plats tre), Norra Stor-Stockholm (plats 5), Eskilstuna/Strangnas (plats 6)
och Visteras/Koping (plats 7).

Vid viktiga logistikomraden finns ofta flera olika typer av terminalverksamheter samlade, t.ex. i
anslutning till en flygplats finns en lastbilsterminal och vid en hamn finns dven en bangard
lokaliserad. Detta innebar att kombiterminaler ofta finns i anslutning till storre logistikomraden. |
Stockholms lan finns en rad huvudsakliga logistikomraden, déar flera har beskrivits tidigare i
kapitlet. Norr om Stockholm finns Arlanda, som férutom att vara ett nav for flygtrafiken i Sverige,
aven ar ett viktigt logistikomrade dar bl.a. olika speditérer har lastbilsterminaler. | Rosersberg, nara
Arlanda, etableras en kombiterminal, vilket ytterligare starker logistikomradet norr om Stockholm.
Kombiterminalen har forbindelse med Gavle hamn via Ostkustbanan dér containergods och trailers
kommer att transporteras vidare mot Stockholmsomradet och &vriga Malardalen. Flera
verksamheter har redan flyttat till kombiterminalen i Rosersberg (t.ex. DHL) och fler planerar att
flytta hit framdver (t.ex. Posten). Andra logistikomraden i norra Storstockholm finns i Upplands
Visby, Sigtuna, Habo och Upplands Bro.

Soder om Stockholm finns viktiga kombiterminaler i Sodertdlje och Arsta. Arsta har en
jarnvagsanslutning och ar dessutom en viktig omlastningsterminal for lastbilstrafik, exempelvis for
citydistribution. Tagen ankommer i huvudsak fran sodra Sverige (Goteborg och Skane). |
Sodertélje sker omlastning mellan jarnvdg och lastbil, samt mellan sjo och lastbil.
Containerhanteringen ar framfor allt viktig hér.

Andra viktiga logistikomraden i lanet & Ulvsunda, Vértahamnen och Vastberga.

2 Styckegods - Gods i fast tillstdnd och av varierande storlek och slag, som transporteras och hanteras i

mindre enheter eller sammanférda i enhetslaster.
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3.4 Nulagesbild fran intervjuer

I Stockholm har fyra foretag intervjuats, samtliga lastbilscentraler med huvudverksamhet inom
bygg och anlaggning. Intervjuerna har darmed enbart gett detta perspektiv pa godstransporterna.
Eftersom endast ett begransat antal intervjuer per lan har kunnat genomforas r det dessutom svart
att dra slutsatser fran dessa — dock gar det att urskilja tendenser.

3.4.1 Generell bild av godstransporterna i lanet

De intervjuade foretagen har krav pa att halla tider, inte for att schaktmassor ar dyrbara utan for att
kunden har personal och maskiner som ar beroende av bortforsling av massor. Trafiksituationen i
Stockholm &r dock problematisk och ger langa och ibland oberakneliga transporttider. Vid storre
byggen provkars ibland strackan for att fa realistiska kortider i offerten. | Gvrigt styr priset.

For vissa ar det kostnadseffektivt att utfora transporter nattetid ndr trafiken ar liten. Detta kan vara
mojligt vid tunnelbyggen men inte vid vanliga byggen i tatbebyggda omraden. Den storsta delen av
transporterna utfors darmed dagtid. Ett effektivt utnyttjande av kor- och vilotider &ar en
planeringsfraga som starkt paverkar pris och I6nsamhet.

Antalet tippar i regionen minskar och det leder till I&ngre transportstrackor. Ibland véljer man dock
att kora till en tipp langre bort pga. att den ar billigare och totalkostnaden blir lagre.

Generellt &r akerierna verksamma huvudsakligen i antingen soderort eller norrort, mycket beroende
pa trafiksituationen.

3.4.2 Forslag pa atgarder for 6kad miljoprestanda

Vissa véaglankar namns som intressanta, t.ex. Forbifart Stockholm och Ostra lanken. Om fler végar
skulle ha BK1 skulle antalet transporter kunna minska och darmed innebédra miljovinster.
Effektivare fordon &r 6nskvért.

3.4.3 Viktig infrastruktur for lanet

Alla ar beroende av E4 med dess olika avsnitt. Pga. den homogena gruppen som intervjuats har
infrastruktur inom andra trafikslag inte namnts.
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4 Geografisk analys av produktion, konsumtion och
transporter av varugrupper

| detta kapitel presenteras detaljer inom transportomradet som framfér allt bygger pa tva olika
datatyper:

e Data om transportfloden, indelade pa varugrupper, transportsatt och transportlankar.

e Data om lokalisering av produktion och konsumtion inom respektive Ian, indelade efter
varugrupper, vikt och varuvarden®.

Gemensamt for bada datatyperna ar att de avser modellberdknade mangder och floden (dvs. inte
observerade). Denna information har visualiserats med hjalp av GIS-verktyg. Utforligare
beskrivning av detta finns i Teknisk Rapport.

De modellberaknade transportflédena bygger som tidigare namnts pa data som galler for ar 2006
(Samgods-modellens basar). Forandringar i transportinfrastrukturen efter 2006 ar alltsa inte
inkluderade i kartorna. Den ekonomiska nedgangen under framfor allt 2009 har dock inneburit att
totala godsméngder i tonkm inte har 6kat i samma takt som tidigare, vilket innebér att de totala
godsméangderna for 2006 och 2011 inte skiljer sig at i sarskilt stor omfattning, enligt statistik fran
Trafikanalys (se metodavsnittet for ytterligare beskrivning kring Samgods).

Transporter inom en kommun ar inkluderade i Samgods, men dessa transporter fordelas inte ut i
natverket, vilket innebdr att de inte visualiseras i GIS. Inomkommunala transporter ar relaterade till
schablonavstand for respektive kommun, vilket innebar att dessa transporter kan presenteras i
exempelvis tabellform, dock inte i natverket. Detta medfér att nérdistribution inom respektive
kommun inte ingdr i kartlaggningen (d.v.s. transporter som startar och slutar inom en och samma
kommun syns inte i kartorna eller i diagrammen i detta avsnitt).

| detta kapitel presenteras exempel pa kartor som kan tas fram fran verktyget for att beskriva
godstransporterna i Ostra Mellansverige och i lanet. Dessa kartbilder kan anvéandas for att studera
specifika fragestéallningar. Exempel pa en fragestallning kan vara: Hur kan en ny hamn paverka
godsflddena till och fran andra hamnar? Det kan aven vara majligt att gora riskbedémningar kring
vad som skulle kunna handa om en vég- eller jarnvagslank stangs av. Fragestéllningarna kan
studeras genom att utvardera hur nuldget ser ut och analysera kring hur olika férdndringar kan
komma att paverka detta. Se kapitel 5 for en mer utforlig beskrivning av tinkbara
anvandningsomraden.

Kapitlet inleds med nagra oversiktliga bilder éver godsflédena i lanet och Ostra Mellansverige.
Dérefter presenteras ett urval av varugrupper som &r av sarskilt intresse for Stockholms 1an (de
storsta varugrupper i lanet viktmassigt och vardemassigt). Godsflddena kommenteras och relateras
geografisk till olika kluster av producerande och konsumerande industrier.

% varuvirden raknas genom multiplikation av varans vikt med ett genomsnittligt pris fér varugruppen.
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4.1 Transporter i OMS och inom, till, frn eller genom lanet

Detta avsnitt redovisar transporter inom lanet, transit, import och export® fér respektive varugrupp
och i forhallande till 6vriga 1an i OMS, samt riket. Transporterna visas som ton/ar och som
transporterat varde i tusentals kronor/ar.
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Figur 12: Totala transporter i Ostra Mellansveriges l4n. Réda staplar anger transporterna matt i ton och bl3

staplar visar vardet i tusentals kronor.

Figur 12 ovan visar totala transporter i de respektive lanen i Ostra Mellansverige. Grafen visar att
det framfor allt ar stora mangder transittransporter i de flesta lan i OMS, férutom Gotland.
Stockholms l&n har stora méngder transit viktmassigt, medan de inte ar lika stora vardemassigt.
Detta skulle kunna bero pa att det finns flera viktiga hamnar i Stockholms lan som framfor allt
hanterar gods med lagre godsvarde. Samma tendens finns i Uppsala 1an. Stockholms l&n ar det lan
som har stérst mangd transporter totalt sett (export, import, transit och inom-lans-transporter).
Detta beror troligtvis pa att lanet har en stor befolkning vilket innebar att det konsumeras mycket
varor dar, samt att det finns manga start- och malpunkter i lanen. Det lan som transporterar minst
mangd varor ar Gotlands lan, vilket ar naturligt eftersom folkmangden inte &r sa stor. Alla lan i

2 | detta projekt anvinder vi oss av begreppen p3 foljande satt: Med transporter inom ldnet menas
transporter med bade start och destination inom lanet. Med import och export menas transporter med
destination alt. start i ldnet, och med start alt. destination utanfor ldnet. Med transittransport menas

transporter i lAnet med b&de start och destination utanfér lanet.

mton

mKr
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OMS, forutom Stockholms lan, har relativt sett laga mangder inom-lans-transporter. Importen &r
generellt sett storre an exporten for alla 1an utom for Gotland. Exporten for Stockholms lan &r
storre vardemassigt an viktmassigt. Detta skulle kunna bero pa att Stockholms lan producerar en
stor andel hogvérdiga produkter.

Andel av total transporter inom respektive ldn
90.0%

80.0%

70.0%

60.0%

50.0%

40.0%

30.0%

20.0%

10.0%

0.0%

Figur 13: Andelar av totala transporter m.a.p. vikt fér lanen i Ostra Mellansverige, férdelat p& import, export,

transit och inom-lans-transporter, samt i relation till rikets genomsnitt [i form av medel- och medianvérden).

Grafen i Figur 13 redog0r for andelar av totala transporter for respektive 1an som dr inom, import
till, export frn och transit genom lanen i OMS jamfort med rikets genomsnitt. Nivaerna pa dessa
olika typer av transporter och hur lanen skiljer sig at beror pa lanens forutséttningar i form av
lokalisering, befolkning, branschstruktur, m.m. Sédermanlands, Uppsalas, Ostergotlands,
Vastmanlands och Orebro 14n har en stor andel transittransporter. Dessa lan liknar dven varandra
vad géller inom-lans-transporter, import och export, da de &ar laga jamfort med rikets genomsnitt.
Undantagen i OMS ar Stockholms 1an som ligger ungefér i nivad med rikets genomsnitt vad galler
import och export, men i 6vrigt har en hog andel inom-lans-transporter och en nagot hogre andel
transittransporter, samt Gotlands 1&n som har hdg andel import och export eftersom Gotland saknar
transit p.g.a. att lanet ar en 6. Eftersom Samgods-modellen inte fordelar inomkommunala
transporter i natverket saknar Gotland information om transporter inom lanet.

Den genomsnittliga godstrafiken i riket métt i ton presenteras dels som medianvarde®” for de fyra
namnda transportsatten, dels som medelvérde®®. Fér inom-lans-transporter skiljer sig median- och

27 Medianvirde - det tal i en mangd som storleksmassigt ligger s& att det finns lika manga tal som &r storre

an och mindre an medianen. Avtalen 1,7, 9, 10 och 17 ar 9 medianen.
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medelvérdet at som féljd av att hoga nivaer av inom-lans-transporter i storstadsregionerna ger ett
stort utslag pa medelvardet. Medianvardet kan i detta fall sagas ge en mer réttvis bild av nivan av
rikets genomsnitt for inom-lans-transporter.
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Figur 14: Transport av varor inom Stockholms [&n for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 14 visar transporter inom Stockholms lan i ton/ar (roda staplar, lases av pa hoger axel) och
vardet i tusentals kronor/ar (bla staplar, lases av pa vanster axel). Vardena i kronor ar
schablonvarden for de respektive varugrupperna. »Jord, sten, grus och sand” ar den varugrupp som
det transporteras mest av inom lanet, vilket beror pa att dessa transporter ar tunga och sarskilt
omfattande i Stockholms lan. ”Livsmedel och djurfoder” ar den varugrupp som &r storst m.a.p.
transporterat véarde. Att livsmedel &r en stor varugrupp i Stockholms lan beror troligtvis pa att lanet
har en stor befolkning. For denna varugrupp och ”Machinery, apparatus, engines etc.” ar virdet
hogt i relation till transportméngden., d.v.s. det &r hogvardigt/hogforadlat gods.

% Medelvarde - genomsnittligt varde, d.v.s. summan av virdena i den aktuella gruppen dividerat med antalet i

gruppen.
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Figur 15: Import av varor till Stockholms lan for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

(hoger axel) och vardet i tusentals kronor/ar

ar

t till Stockholms lan i ton/

isar impor

Figur 15 v

(vanster axel). Varugruppen “Rdolja” utgor storst del av importen matt i ton. Hogst varde nar det

géller import har transporterna av livsmedel och djurfoder.
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Figur 16: Export av varor till Stockholms lan for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.
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Figur 16 visar export fran lanet i ton/ar (hoger axel) och vardet i tusentals kronor/ar (vanster axel).
Fran Stockholms lén exporteras det mest “Livsmedel och djurfoder”. Darefter kommer ”Andra
kemikalier dn kolbaserade och tjara”. Hogst varuvirde i kronor har exporten av “Machinery,

apparatus, engines etc”.
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Figur 17: Transittransporter av varor genom Stockholms |&n fér olika varugrupper, i ton respektive tusentals

kronor.

| Figur 17 redovisas transittransporter genom lanet i ton/ar (hoger axel) respektive vérdet i

tusentals kronor/ar (vanster axel). Varugruppen »Jirnmalm, jirn-

och stalskrot samt

masugnsdamm” utgdr storst andel i ton av transporterna genom Stockholms lan. ”Obearbetat
material eller halvfabrikat av jarn eller metall” ar den varugrupp som det transporteras mest av matt
i kronor nér det galler transit. Att varugrupperna som ror jarn har stora transitfloden i Stockholms

Ian skulle kunna bero pa att de ankommer/avgar via nagon av lanets hamnar.
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Figur 18: Totala godstransporter fér respektive transportslag i Ostra Mellansverige.

| Figur 18 visas totala godsfléden i Ostra Mellansverige. Ju tjockare linjer, desto stérre floden.
Storleken pa flédena ar indelade i intervaller®. Strackornas farg ger information om aktuellt
transportslag enligt:

% Det bor podngteras att vissa av transportlankarna ser ut att transportera lika mycket gods eftersom de &r

lika tjocka. Detta behdver inte vara fallet eftersom fléddenas tjocklekar bygger pé olika definierade intervaller.
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Gra linjer — transporter pa vag
Roda linjer — transporter pa jarnvéag
BIa linjer — sjofart

Grona linjer — farjetransporter®

Generella trender som kan utlasas fran kartan ar att stora godsmangder gar pa vag till och fran
Stockholm, samt mellan Stockholm och 6vriga OMS (exklusive Gotland). Aven kring Orebro visas
stora godsfloden pa vag. Det ar framfor allt de stora Europavégarna (E4, E18, E20) som har mycket
tung trafik, men dven andra vagar ar viktiga for Ostra Mellansverige. | Figur 18 ser det ut som att
flodena pd vag 68 och 55 norr respektive soder om Orebro har nastan lika stora fléden som
Europavégarna. Enligt trafikméatningar har dessa vdgar betydande fléden. Daremot verkar de
modellberéknade flédena pa vag 68 och 50 vara Gverskattade av modellen. Enligt deltagare vid
projektets dialogmoten gar i verkligheten mer godstransporter pa vag 56 an pa vag 68. Modellen
tycks alltsd underskatta flodena langs vagarna 55, 56 och 70. Vag 55, som stracker sig mellan
Uppsala och Norrkoping och bl.a. passerar Enkdping har sannolikt mer transittransporter dn vad
modellen har berdknat och som bl.a. redovisas i Figur 18. Vag 70 ar en viktig koppling mellan
Enkdping och den norska grénsen via Dalarna med betydande tung trafik.

For Gotland visar vagflodet (gra linjer) totalt uppmétta flden for antal lastbilar och bussar (ADT),
medan resterande floden i Ostra Mellansverige & modellerade fléden i ton. Detta beror pé att
Gotland endast innehdller en kommun (Gotlands kommun) och Samgods inte fordelar
inomkommunala godsfloden till natverket. Alla landtransporter pa Gotland sker pa vag, eftersom
det inte finns nagon jarnvag i drift pa Gotland. | Gvrigt ar sjétransporter viktiga for Gotland for
koppling till fastlandet.

Det mest belastade godsstraket pa jarnvig i OMS ar det s kallade Godsstraket genom Bergslagen
via Hallsberg. Detta strak utgor en lank mellan Norra Stambanan och Sodra respektive Vastra
Stambanan och har en viktig funktion for saval den nationella som internationella godstrafiken.
Rangerbangarden i Hallsberg &r en viktig knutpunkt for godstransporter i OMS (se Figur 18). Stora
vagfloden passerar dven i narheten (framfor allt E20 och E18, men dven t.ex. véag 50).

I OMS 4r dven Sodra och Vistra Stambanan viktiga jarnvagsstrak, dessa banor trafikeras framfor
allt av persontadg men ar aven viktiga for godstrafiken. Hog trafikering i relation till sparkapaciteten
innebar dock kapacitetsbrist pa jarnvagen. | Katrineholm finns en nyetablerad terminal for
intermodala transporter. Andra mélpunkter langs Vastra stambanan &r Sodertélje hamn och Arsta
kombiterminal i Alvsjo. | Ostergétland ar Norrkdpings godsbangard och hamn viktiga malpunkter
for godstransporter pa jarnvag Den planerade Ostlanken syftar till att 6ka kapaciteten i relationen
Stockholm-Ostergétland.

Trafiken p& Ostkustbanan i OMS utgors mest av persontdg och godsflodet &r relativt l1agt. |
Rosersberg, ndra den befintliga godsterminalen i Brista, etableras en kombi- och postterminal som

Om ett intervall &r mellan 0 och 500 far alla fléden inom det intervallet samma tjocklek. Man kan da alltsé inte

skilja pd om ett fléde &r 300 eller 450 i storlek. Anvandaren kan sjilv stélla in 6nskade intervall.

0 Firja omfattar vag- och jarnvigsfarjor
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dock pa sikt kommer att leda till en 6kning av godstrafiken langs Ostkustbanan. Hargshamnsbanan
som utgar fran Orbyhus trafikeras av enstaka godstég till Hargshamn och Hallstavik.

Svealandsbanan mellan Sodertalje och Eskilstuna (-Valskog) trafikeras framfor allt av persontag.
Transporterna pa jarnvag har dock okat i samband med etableringen av en ny godsterminal i
Nykvarn.

Vad galler sjétransport finns manga hamnar langs med kusterna i OMS dar betydande
godsméangder hanteras, framfor allt import- och exportfléden. Fran hamnarna transporteras sedan
godset vidare pa vag- och jarnvagsnatet. Totala modellberdaknade hamnfloden i Sverige stimmer
ungefar med hamnstatistiken, dock gor Samgods i vissa fall en felaktig férdelning av hamnflodena
till respektive hamn. | Figur 18 syns ett tydligt vagflode (gra linje) mellan Stockholm och
Osterdker. Detta flode borde fortsatta mot hamnen i Kapellskar. Hamnstatistik visar att en storre
godsmangd hanteras i Kapellskér dn vad de modellerade flodena visar. Ett annat hamnfldde i
Stockholms 1an som inte 6verensstammer med hamnstatistiken &r Nynashamn.
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Figur 19: Totala godstransporter for respektive transportslag i Stockholms lan.

Figur 19 visar Oversiktliga godstransporter i lanet for respektive transportslag. De storsta
vagflodena (gra linjer) gar pa E4, E18, E20, men dven pa Nynasvagen. | Figur 19 syns att
jarnvagsflodena (roda linjer) ar storst pa Vastra stambanan, sdder om Stockholm.

| kartan syns ett betydande flode av sjotransporter (bla linjer) till/fran Sodertalje hamn. Har tycks
aven omlastning mellan vag-, jarnvags- och sjotransporter ske. Detta gar att se t.ex. pa att den bla
linjen for sjétransport ar olika tjock norr respektive séder om hamnen. For mer information om hur
modellen fordelar transporterna pa transportlankarna, se Teknisk Rapport.

| Figur 19 och Figur 20 syns ett tydligt vagflode (gré linje) mellan Stockholm och Osteraker. Detta
flode borde troligtvis fortsdtta mot hamnen i Kapellskér. Hamnstatistik visar att en storre
godsmangd hanteras i Kapellskdr an vad de modellerade flodena visar. Ett annat hamnfléde i
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Stockholms 1an som inte dverensstammer med hamnstatistiken & Nyndshamn. Totala hamnfloden i
Sverige stdammer ungefar med hamnstatistiken, dock gor Samgods i vissa fall en felaktig fordelning
av hamnflodena till respektive hamn.
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Figur 20: Férdelningen mellan export, import, transporter inom lanet och transit for de totala transporterna i
Stockholms lan.

Figur 20 visar fordelningen mellan transporter inom l&net, import, export och transit. Detta beskrivs
med de olika fargerna i cirklarna enligt:

BIa — transporter inom lanet (start- och méalpunkt i samma lan)

Gul — import (startpunkt utanfor lanet, malpunkt i lanet)

Gron — export (startpunkt i lanet, malpunkt i lanet)

Rod — transit (transporter som gar genom lanet, start- och malpunkt utanfor lanet)

Figur 20 visar pa stora importfloden soder om Stockholm pa vag E4 (cirklarna ar till ca 50 % gula,
dvs. ca 50 % import). Enligt Lastbilsundersokningen 2011 ar dock runt 70 % av
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lastbilstransporterna i Stockholms lan transporter inom lanet. Detta Gverensstammer alltsa inte med
vad Figur 20 visar. Forklaringar till detta &r att Figur 20 inkluderar totala godsfloden, medan
Lastbilsundersokningen endast inkluderar floden pa vag. Ytterligare anledningar ar att Samgods
inte inkluderar distributionstrafik explicit samt endast inkluderar floden kopplat till fasta
arbetsstéllen. Exempelvis tunga transporter med sten och grus till och fran byggplatser ar alltsa inte
inkluderade i Samgods eftersom byggplatserna inte ar fasta arbetsplatser.

| Figur 20 syns dven att det ar framst transit som gar till/fran Vartahamnen. P4 E18 Norrtéljevagen
gar framst import och transporter som ska stanna inom lanet. | Stockholm city (Gamla Stan m.m.)
gar sa gott som ingen transit. P vag E4 norr om Stockholm ar férdelningen mellan transporter
inom lanet, import, export och transit jamn.

Det bor poangteras att antalet cirklar inte har nagot att géra med transportmangden. Att det ar fler
cirklar pa vég an jarnvag beror pa att vagnatet ar uppdelat pa fler lankar an vad jarnvagsnatet ar (en
cirkel per lank). Observera ocksa att cirklarna visar den fargférdelning som galler for det lan som
transportlankarna ar beldgna i, d.v.s. fargférdelningen kan &ndras vid lansgrénser.

| Figur 21 - Figur 28 visas de olika transportflédena (inom, import, export och transit) enskilt i
varsin i karta. Kartorna har olika skala pa flodena, vilket ska has i atanke om jamforelser ska goras
kartorna emellan.
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Figur 21: Transporter som sker inom Stockholms l&n, d.v.s. transporter som har bade start- och mélpunkt
inom l&net. Flédenas tjocklek beskriver storleken av transporterna i ton och l&nkarnas farger visar
transportslag
Transporter inom Stockholms I&n gar néstan uteslutande pa vég. Till/fran Sodertalje soderut finns
dock ett jarnvégsflode for inom-lans-transporter. | Figur 21 och Figur 22 syns att mycket av
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transporterna inom lanet gar i Stockholm city, langs E18 mot Norrtélje och E4 s6der och norr om
Stockholm. Detta beror troligtvis pa att befolkningen ar storst i Stockholm.
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Figur 22: Transporter som sker inom Stockholms 4n, d.v.s. transporter som har bade start- och méalpunkt
inom lénet, in-zoomat pa Stockholm. Flédenas tjocklek beskriver storleken av transporterna i ton och
lankarnas farger visar transportslag
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Figur 23: Import-transporter i Stockholms lan, d.v.s. transporter som har startpunkt utanfér lanet och
malpunkt inom lanet. Flodenas tjocklek beskriver storleken av transporterna i ton och ldnkarnas farger visar

transportslag.

Figur 23 och Figur 24 visar floden av import till lanet. For import &r flédena stora bade pa vég, pa

jarnvag och med sjofart. Pa jarnvag ar importen nagot storre soderifran an norrifran.
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Figur 24: Import-transporter till Stockholms lan, d.v.s. transporter som har startpunkt utanfor ldnet och

mé&lpunkt inom anet. Detta ar en in-zoomning Gver Stockholm stad. Flédenas tjocklek beskriver storleken av

transporterna i ton och l&nkarnas farger visar transportslag
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Figur 25: Export-transporter fréan Stockholms 3n, d.v.s. transporter med startpunkt inom ldnet och malpunkt

utanfér lanet. Flodenas tjocklek beskriver storleken av transporterna i ton och lankarnas farger visar

transportslag.

Flodena for export ar storst soder om Stockholm. Mest export gar pa vag men dven pa jarnvag. Det
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sker aven viss export med sjofart och farja, men dessa floden ar betydligt mindre an flodena pa véag

och jarnvag.

Lankar med noll flode
Transportsatt
Luftfart
Farja
Jarnvag
Sjofart
Lastbil
Export fran lanet k-ton/ar

5000 2500 1250
4 Flygplats (3)

£ Hamn (18)

@ Jdmviagsterminal (41)
 Lastbilsterminal (36)

Figur 26: Export-transporter fran Stockholms an, d.v.s. transporter med startpunkt inom ldnet och malpunkt

utanfdr ldnet, in-zoomat pd Stockholm stad. Flédenas tjocklek beskriver storleken av transporterna i ton och

ldnkarnas farger visar transportslag.
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Figur 27: Transit-transporter genom Stockholms, d.v.s. transporter med start- och malpunkt utanfér l&net.
Flédenas tjocklek beskriver storleken av transporterna i ton och l@nkarnas farger visar transportslag.

Notera att flodenas skala i Figur 27 ar storre an tidigare kartor. Flodena pa vag och jarnvag ar alltsa
ungefér lika stora i ton som for t.ex. import, men ser mindre ut darfor att skalan skiljer sig.
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Figur 28: Transit-transporter genom Stockholms lan, d.v.s. transporter med startpunkt inom lanet och
malpunkt utanfor lanet, in-zoomat pé& Stockholm stad. Flédenas tjocklek beskriver storleken av transporterna

i ton och lénkarnas farger visar transportslag.
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4.2 Uppmatta kontra modellerade fléden

| Figur 29 - Figur 31 har jamforelser gjorts mellan Samgods-floden och faktiskt uppmétta floden
med lastbil och buss, s.k. ADT*! (de grona vagflodena). De gra flodena &r vagfloden fran Samgods
omvandlade till antal lastbilar for att kunna jamféra med ADT. Fér vidare information, se Teknisk
Rapport.

Béde Samgods och ADT-métningar visar pé& stora vagfloden langs de storre végarna till/frén
Stockholm. P4 vissa strackor (t.ex. vag 222 till/fran Varmds) ar ADT-flédet stérre &n Samgods-
flodet. Detta kan bero pa att modellens ruttval inte stimmer med verkligheten. | Figur 29 syns t.ex.
att Samgods inte har ratt uppgifter avseende Kapellskars hamn.

3 ADT - ,&rsdygnstrafik. Detta &r Trafikverkets matningar. Flddena méts regelbundet med négra ars

mellanrum.
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Figur 29: Jamforelse mellan ADT (gront) och Samgods-floden (gratt) i Stockholms &n.
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Att vissa ADT-fléden (grona vagfloden) ser ut att kapas av mitt pa en vaglank kan bero pé att det
endast &r pa vissa strackor som matningar gjorts.
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Figur 31: Jamforelser mellan ADT (grént) och Samgods-floden (grétt) i sydvastra lanet.
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4.3 Godsfloéden i lanet per varugrupp

I detta avsnitt beskrivs godsfloden och omraden for produktion och konsumtion for vissa
varugrupper i lanet. Varugrupperna som presenteras har valts ut darfor att de har bland de storsta
transporterade godsmangderna i ton och/eller vérde i lanet. FOr en lista med samtliga varugrupper,

se bilaga 1.

4.3.1 Livsmedel och djurfoder (varugrupp 10)
\Heby Tierg Osthammar

Varmdd —— Luftfart

Lankar med noll flode
Prod. kluster VG 10
W -0.35 and below (298)
[ -0.35 to -0.27 (337)
-0.27 to -0.16 (252)
-0.16 to 0.07 (171)
~ 0.07 to 0.46 (102)
[0 0.46 to 1.70 (65)
| 1.70 to 5.00 (27)
| 5.00 and above (35)

Konsm. kluster VG 10

25 125 6.25
Transportsatt

—— Farja
—— Jarnvag
—— Sjofart
—— Lastbil

15000
7500
@ 3750
» Flode mkr Vg-10
Flode k-ton Vg-10

===
500 250 125
Flygplats (3)

4§ Hamn(18)
@ Jarnvagsterminal (41)
& Lastbilsterminal (36)

Figur 32: GIS-karta dver transportfldden samt kluster av produktion och konsumtion av livsmedel och

djurfoder i Stockholms lan.
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De fargade landomradena i kartan i Figur 32 redogor for intensiteten i produktion av varor i
gruppen livsmedel och djurfoder. De grona ytorna ska ses som omraden med kluster av industrier
med produktion som ar hogre an rikets genomsnitt. Ju morkare farg desto stérre produktion. De
omraden i Stockholms I&an som &r fargade vita ar sadana som har en produktion motsvarande rikets
genomsnitt och de gula och orangea omradena visar omraden med lagre produktion an
genomsnittet. Lokalisering av industrier/arbetsplatser som konsumerar denna varugrupp visas som
roda cirklar i kartan. Ju storre cirkelradie, desto hdgre konsumtion. Bade vad géaller produktion och
konsumtion baseras resultatet pa foretag som ar verksamma inom just branschen for ”Livsmedel
och djurfoder”. Att ett foretag inom en annan bransch konsumerar varugruppen inkluderas alltsa
inte i resultatet i kartorna.

Kartan i Figur 32, Figur 33, Figur 34 och Figur 35 visar att de huvudsakliga klustren av produktion
finns i Upplands Vasby, Upplands-Bro, Jarfalla och Solna/Sundbyberg, se Figur 33, vid Globen-
omradet, Haninge och Jarna, se Figur 32 och Figur 34. Konsumtionsklustren &r koncentrerade till
samma omraden. Att producerande och konsumerande industrier &r narliggande varandra &r
naturligt da en industri ofta behover insatsvaror (konsumtion) inom samma varugrupp for sin
produktion. I Jarna finns kluster av livsmedelsforetag sasom Lantmannen, Axa och Saltad Kvarn. |
exempelvis Haninge, Upplands Vasby, och vid Globen-omradet finns grossister inom livsmedel.
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Upplands-Bro

Lankar med noll flode
Prod. kluster VG 10
8 -0.35 and below (298)
[ -0.35 to -0.27 (337)

-0.27 to -0.16 (252)

-0.16 to 0.07 (171)
© 0.07 to 0.46 (102)
[0 0.46 to 1.70 (65)
I 1.70 to 5.00 (27)

| 5.00 and above (35)
Konsm. kluster VG 10
= @ °
25 125 6.25
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—— Luftfart
| — Farja
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Y
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| a= Lastbilsterminal (36)

Figur 33: GIS-karta dver transportfldden, samt kluster av produktion och konsumtion av livsmedel och
djurfoder norr om Stockholm stad.

I Stockholms lan gar de storsta flodena av livsmedel och djurfoder langs E4, E18, Nynasvéagen och
vag 259 (tjocka graa linjer). | kartorna ser flodet pa E18 (Norrtaljevagen) dock ut att stanna i
Osterskar. Detta &r troligtvis ett modellrelaterat fel eftersom de stora flodena i realiteten sannolikt
gar mot Kapellskar (se forklaring i avsnittet innan). Transporter av livsmedel och djurfoder till och
fran Nynashamn (och vidare med farja till Gotland, gréna linjer) syns framst langs vag
73/Nynasvagen men aven i anknytning till Botkyrka och darifran mot Sodertélje, se Figur 34.
Streckade linjer visar lankar dér inga transporter sker av just denna varugrupp.
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Jarnvagsflodena av livsmedel och djurfoder (se roda linjer) gar langs Ostkustbanan, Malarbanan,
Vastra stambanan och Nynasbanan. Exempelvis har COOP tagtransporter fran Helsingborg till Bro
och ICA har tagtransporter frén Falkenberg till Arsta och fran Varby till Kungalv.

I Barkarby, nordvast om Stockholm, tycks nagon form av omlastning av livsmedel och djurfoder
ske (se Figur 33). Jarnvagsflodet pd Malarbanan, norr om Stockholm, &r t.ex. stérre fram till
Barkarby an fortsattningen norr om Barkarby. | Vartahamnen/Frihamnen och i Nyndshamn sker
omlastning mellan land- och sj6transport.

Lankar med noll flode
Prod. kluster VG 10
8 -0.35 and below (298)
[0 -0.35 to -0.27 (337)

-0.27 to -0.16 (252)
-0.16 to 0.07 (171)

~ 0.07 to 0.46 (102)
0 0.46 to 1.70 (65)
I 1.70 to 5.00 (27)

| 5.00 and above (35)
Konsm. kluster VG 10
(2] @ °
25 125 6.25
Transportsatt
| —— Luftfart
| —— Farja
—— Jarnvag
| — sjofart
—— Lastbil
15000
7500
3750
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=
500 250 125
Flygplats (3)
i Hamn (18)

@ Jarnvagsterminal (41)
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Figur 34: GIS-karta over transportfldden samt kluster av produktion och konsumtion av livsmedel och
djurfoder i sddra Stockholm.
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I Figur 35 visas vardet pa transporterna i miljoner kronor som lila cirklar langs transportlankarna.
Ju storre cirklar desto hogre vérde (antalet cirklar har alltsa ingen betydelse). For ”Livsmedel och
djurfoder” tycks transporterna vara ganska jamnt fordelade pa vég, jarnvag respektive sjo.

Tierg Osthammar

Lankar med noll flode
Prod. kluster VG 10
4 B -0.35 and below (298)
[ -0.35 to -0.27 (337)

-0.27 to -0.16 (252)

-0.16 to 0.07 (171)

0.07 to 0.46 (102)
[0 0.46 to 1.70 (65)
I 1.70 to 5.00 (27)

E| 5.00 and above (35)
Konsm. kluster VG 10
2 @ -
25 125 6.25
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—— Luftfart
—— Firja
—— Jarnvag
— Sjofart
— Lastbil
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i Hamn (18)
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am Lastbilsterminal (36)

Figur 35: GIS-karta Gver transporternas vérde i kronor fér “Livsmedel och djurfoder” (visas som lila cirklar).

Figur 36 &r en fortydligad karta dver transporterna av livsmedel och djurfoder i Stockholms-
omradet.
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Figur 36: Transportfloden m.a.p. varde for livsmedel och djurfoder i Stockholm. De lila cirklarnas storlek
innebar storlek pa varde.
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4.3.2 Raolja (varugrupp 13)

Heby Tierp =y
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Uppsala
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Gi_P_Raolj

B -0.17 and below (151)
I -0.17 to -0.16 (335)
B -0.16 to -0.14 (289)
[0 -0.14 to -0.13 (246)
0 -0.13 to -0.11 (132)

-0.11 to -0.01 (96)

-0.01 to 0.60 (21)
% 0.60 and above (17)
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Figur 37: Produktion, konsumtion och transportfldden av rdolja i Stockholms l&n.

Figur 37 visar produktion, konsumtion och transportfléden for raolja i Stockholms lan. Enligt
kartan finns ett kluster av produktion hogre an rikets genomsnittliga produktion (gront omrade) i

Hallstavik. Att det produceras raolja pa platsen ar inte troligt. Detta kan

bero pa brister i

produktions- och konsumtionsberakningarna eller sa finns foretag inom branschen fér raolja som &r
etablerade i omradet vilket i sa fall borde kontrolleras. | Hallstavik finns skogskoncernen Holmen
lokaliserad, vilken aven har krafttillgangar. Majligtvis ar det detta som avspeglas i kartan. Att inga
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transporter ser ut att ga till/fran Hallstavik kan bero pa att dar finns enbart en administrativ
verksamhet. Viss produktion och konsumtion tycks aven ske i Nynéshamn.

Nar det galler vagfloden (gra linjer) transporteras rdolja ldngs Nynasvdgen, E4 soder om
Stockholm, E20 och mellan Nyn&shamn och E4 enligt Figur 37.

Pa jarnvag (roda linjer) gar mycket raolja langs Vastra stambanan, mellan Stockholm och Barkarby
och en del 1&ngs Ostkustbanan.

All sj6transport till/fran lanet sker i Nynashamn (bla linje).
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Lankar med noll flode
Prod. kluster VG 13
Il -0.17 and below (151)
Bl -0.17 to -0.16 (335)

W -0.16 to -0.14 (289)
% 74 B -0.14 to -0.13 (248)
I -0.13 to -0.11 (132)
| -0.11 to -0.01 (98)
-0.01 to 0.60 (21)
0.60 and above (17)
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Figur 38: Vardet av transporterna av rdolja i Mkr i Stockholm. De lila cirklarnas storlek innebé&r storlek pa
varde.
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| Figur 38 visas vardet av transporter av raolja som lila cirklar langs transportlankarna. Hogst vérde
har transporterna langs E4 och darefter langs Nynésvéagen (storst lila cirklar dér). Vérdet av
jarnvagstransporterna ar sma jamfort med pa vag.

4.3.3 Mineraloljeprodukter (varugrupp 14)

Heby Tierp|
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\ 50
///
. i
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’ [ -0.05 to 0.06 (108)
Grn{ B 0.06 to 0.50 (25)
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I 3.00 to 10.60 (9)
Il 10.60 and above (5)
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Figur 39: Produktion, konsumtion och transportfldden av mineraloljeprodukter i Stockholms lan.
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Enligt Figur 39 finns mindre kluster av produktion av mineraloljeprodukter (gréna omraden)
utspritt i lanet. I Nynashamn, Sodertdlje hamn, Solna och pa Kungsholmen tycks kluster av
konsumtion (réda cirklar) finnas.

Pa vag (gra linjer) gar de storsta flodena langs E18 (Norrtaljevagen) och E4 séder om Stockholm.
Visst flode pa jarnvag (roda linjer) finns langs Ostkustbanan och Véstra stambanan.

Till/fran Nynashamn och Vartahamnen/Frihamnen gar forhallandevis stora sjétransporter (bla
linjer). |1 Sodertélje hamn tycks viss omlastning mellan land- och sjdtransporter ske.



Datum: Maj 2013 64 (86)

Heby

Lankar med noll fode

Osterdker Prod. kluster VG 14
-0.08 and below (293)
-0.08 to -0.07 (489)
-0.07 to -0.05 (351)

[ -0.05 to 0.06 (108)

0 0.06 to 0.50 (25)

I 0.50 to 3.00 (7)

| 3.00 to 10.60 (9)

Il 10.60 and above (5)

a1 Konsm. kluster VG 14

@ = .
15 7.5 3.75
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— Sjofart
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2500
1250
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Figur 40: Vardet av transporterna av "Mineraloljeprodukter” i Mkr i Stockholms lan. De lila cirklarnas storlek
innebar storlek pa varde.

Figur 40 och Figur 41 visar transporternas varuvarde i miljoner kronor (lila cirklar). De storsta
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flodena vardemassigt pa vag gar pa Norrtaljevagen (storst lila cirklar). Vagflodet pa Norrtaljevagen
ser ut att sluta i Osterskar. Detta beror troligtvis, som tidigare namnts, pé felaktig fordelning av
hamnflodena till respektive hamn i godsmodellen. Detta vagflode gér i realiteten sannolikt mot

Kapellskér.

Aven med sjofart 4r virdena pa transporterna stora.
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Figur 41: Vardet av transporterna av "Mineraloljeprodukter” i Mkr i Stockholm. De lila cirklarnas storlek
innebir storlek pa varde.
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4.3.4 Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall (varugrupp 17)

il i s @

By

Lankar med noll flode
Prod. kluster VG 17
| -0.16 and below (133)
I -0.16 to -0.14 (259)
0 -0.14 to -0.13 (259)
-0.13 to -0.12 (224)
-0.12 to -0.10 (191)
-0.10 to -0.07 (138)
-0.07 to 0.06 (49)
I 0.06 and above (34)
Konsm. kluster VG 17

@ & K

15 7.5 3.75
Transportsatt

—— Luftfart

—— Farja

—— Jarnvag

—— sjofart

—— Lastbil

Flode k-ton/ar VG 17

1000 500 250
Flygplats (3)
i Hamn (18)

@ Jarnvagsterminal (41)
am Lastbilsterminal (36)

Trosa

Figur 42: Produktion, konsumtion och transportfléden matt i ton av "Obearbetat material eller halvfabrikat av
jarn eller metall” i Stockholms lan.
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Figur 42 och Figur 43 visar produktion, konsumtion och transportfloden for varugruppen
”Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall” i Stockholms Ian. Endast i Hallstavik,
Nynashamn och Skarholmen ar produktionen Gver rikets genomsnitt (grona omraden). Knappt
nagon konsumtion (roda cirklar) syns har.

Véagflodena (gra linjer) ar storst pa E4/E20, E18 till/fran Enkoping och Nynasvagen.
Jarnvagsflodena (roda linjer) ar forhallandevis sma.

Storst floden sjovagen kommer till/fran Vartahamnen/Frihamnen med farja (gréna linjer) men
ocksa till/fran Nynashamn och Sodertalje hamn.

Det mesta av flédena tycks vara transit.
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Figur 43. Produktion, konsumtion och transportfldden matt i ton av "Obearbetat material eller halvfabrikat av
jarn eller metall”i Stockholm.

Figur 44 visar vardet av transporterna i miljoner kronor (lila cirklar). Storst floden vardemassigt gar
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pa E4 och E20 pa vag och till/fran Vartahamnen/Frihamnen nér det géller sjotransport. Pa jarnvag
gar forhallandevis mycket sma floden vardemassigt.
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Figur 44: Vardet av transporterna av "Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall” i Mkr i
Stockholms lan. De lila cirklarnas storlek innebar storlek pé varde.
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4.3.5 Cement, kalk och byggnadsmaterial (varugrupp 18)
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Figur 45: Produktion, konsumtion och transportfléden, matt i ton, av "cement, kalk och byggnadsmaterial” i

Stockholms Lan.
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Enligt Figur 45 och Figur 46 finns kluster av produktion hogre &n rikets genomsnitt (gréna
omréden) i Norrtilje och pd Varmdo. Aven i Upplands-Vasby, Solna, Sodertilje finns sma
omraden av produktion. Viss konsumtion (réda cirklar) finns i Hallstavik, Sigtuna, Jérfalla,
Sundbyberg, Varmdo, Haninge, Tumba och Sédertélje.

Pa vag (gra linjer) gar de storsta flodena langs E4 soder om Stockholm, men &ven pa E18 mot
Enkoping och E20.

Jarnvagsflodena (roda linjer) ar forhallandevis sma.

Sjotransporterna (bla och grona linjer) gar till/fran Vartahamnen/Frihamnen och Nynashamn.
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Figur 46: Produktion, konsumtion och transportfléden, matt i ton, av "cement, kalk och byggnadsmaterial” i
Stockholms sodra lan.

Figur 47 visar transporternas varde i miljoner kronor som olika stora lila cirklar. VV&gtransporterna
har storst varde (storst lila cirklar) och da framst pa vag E4.
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Figur 47: Vardet i Mkr av transporterna av "cement, kalk och byggnadsmaterial”i Stockholms lan. De lila

cirklarnas storlek innebar storlek pa varde.
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4.3.6 Jord, sten grus och sand (varugrupp 19)
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Figur 48: Transportfloden, matt i ton och Mkr, av "Jord, sten, grus och sand” i Stockholms lan. De lila

cirklarnas storlek innebar storlek pa vérde.
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Figur 48 och Figur 49 visar transportflédena for ”Jord, sten, grus och sand” i Stockholms lan.
Anledningen till att produktion och konsumtion inte kan redovisas ar for att branschstatistik (antal
anstallda etc.) saknas fran SCB for “Jord, sten, grus och sand”.

Transporterna av varugruppen tycks vara koncentrerad till vag (gra linjer) i Stockholmsomradet.
Vég E4 har storst floden.

Visst flode gar aven pa jarnvag (roda linjer) och med sjofart (bla linjer) till/fran Sodertélje hamn
och Vértahamnen/Frihamnen.
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Figur 49: Transportfloden matt i ton for "Jord, sten, grus och sand” i Stockholm.
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4.3.7 Kolbaserade kemikalier och tjara (varugrupp 22)
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Figur 50: Produktion, konsumtion och transportfléden, matt i ton och Mkr, for "Kolbaserade kemikalier och
tjdra” i Stockholms l@n. De lila cirklarnas storlek innebar storlek pa varde i Mkr.
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Enligt Figur 50 finns Kkluster av produktion for “Kolbaserade kemikalier och tjara” utspritt lite
Overallt i Stockholms lan. Storst konsumtion (roda cirklar) sker i Sodertélje hamn. Sjotransporterna
till/fran Sodertalje hamn ar de storsta flodena av varugruppen, bade matt i ton och miljoner kronor.
Ingen stor omlastning tycks ske i hamnen. Godset verkar alltsa konsumeras pa plats.

Pa vag (gra linjer) gar det mest pa E4 mellan Stockholm (Vartahamnen) och Uppsala.

Visst flode finns dven pa jarnvég (roda linjer) langs Ostkustbanan och Vastra stambanan.
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Figur 51: Produktion, konsumtion och transportfldden, matt i ton, fér "Kolbaserade kemikalier och tjara” i
Stockholm.

Enligt Figur 51 sker transporter med sjofart till/fran Vartahamnen/Frihamnen. Godset transporteras
framst pa lastbil men dven pa jarnvag till/fran hamnen. Lastbilstransporterna till/fran hamnen sker
framst norrifran via vag E4.



Datum: Maj 2013 79 (86)

5 Anvéandning av verktyget och mojliga vagar framat

5.1 Anvandning av verktyget

Detta projekt har vidareutvecklat ett verktyg som kan anvandas for att studera godsfléden i relation
till produktion och konsumtion visualiserat i GIS. Verktyget kan ocksa anvéandas for att studera
huvudsakliga transportstrommar i regionen idag for att pa sa satt fa en forstaelse for vad som ar
karakteristiska godsfloden i regionen. Aven specifika fragestallningar, sésom hur forandringar i
transportinfrastrukturen (t.ex. en ny hamn eller jarnvagsstrackning, eller forandringar i
infrastrukturavgifter) kan komma att forandra transportflddena, kan studeras med hjalp av
verktyget. Den kan anvandas i tidiga utredningsskeden da det finns ett behov att fa en bild av hur
nulaget ser ut, vilka brister som finns i systemet idag, samt att formulera dnskvarda mal. Verktyget
tillgangliggor information och har potential att underlatta vid moten mellan olika aktorer da
diskussionen kring infrastruktursatsningar och regional planering kan ske runt en gemensam bild.
Verktyget kan alltsa ses som en kommunikationsplattform och kan underlatta forstaelsen for
godsfldden i regionen.

5.2 Exempel pa fragestallningar och illustration av mdjlig anvandning
I workshops och dialogméten som hallits inom ramen for projektet framkom exempel pa

fragestallningar som kan vara intressanta att studera med verktyget, namligen:

e Hur kan godsflodena till och fran hamnarna i regionen komma att paverkas om hamnen i
Norvik byggs? Hur skulle transporterna i regionen kunna utvecklas om Norvik inte byggs?

e Kombiterminalfragor — lokalisering och var det ar I6nsamt med nya kombiterminaler.

e Riskbedomningar kring vissa fragor, t.ex. vad som kan handa om en véag eller jarnvéagslank
stangs av.

e Visterds hamn — vad forbattringar i hamnen kan ge for effekter pa godsflodena.
e Placering av biltullar utifran typ av transporter pa vagarna.
e Mark- och exploateringsfragor — bostader kontra logistikomraden m.m.

Deltagare i motena papekade aven att verktyget kan anvandas for att studera nulaget for att fa en
bild av var det exempelvis finns kluster av produktion och konsumtion av varugrupper. Dessutom
menade deltagare att verktyget kan bidra till att na konsensus kring vissa fragor.

Har ges ett exempel pa hur verktyget skulle kunna anvandas nar man vill studera hur godsflédena
skulle kunna foréndras i och med byggandet av den nya storhamnen Norvik utanfér Nynéshamn.
For att kunna svara pa denna dvergripande fragestallning behdver den brytas ner och ringas in. Det
ar t.ex. viktigt att forst ta reda pa hur transportflodena ser ut idag till och fran hamnarna i regionen.
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Vad &r det for typ av gods som hanteras idag vid dessa hamnar, vart ska godset, vilka trafikslag
anvands och hur stora & godsmangderna? Det & &ven viktigt att veta vilket typ av gods som
kommer att kunna hanteras i den nya storhamnen i Norvik, samt hur vdg- och jarnvéags-
forbindelserna ser ut idag och hur man eventuellt planerar att bygga ut dessa.

Utifran de mer konkretiserade fragestallningarna bor lampligt material som illustrerar fragorna tas
fram. Kartbilder fran verktyget kan visa det totala flodet i ett omrade, transportfloden som passerar
hamnen, ett urval av sarskilt intressanta varugrupper, etc. Anvéandaren véljer vilka
informationslager som ar relevanta att visa. Det kan dven vara relevant att komplettera studien med
att intervjua nyckelaktorer sdsom hamnégare och -operatorer, speditorer, m.fl. som ar val insatta i
fragestallningen. Det &r dessutom viktigt att kvalitetssékra kartmaterialet fran verktyget i storsta
mojliga man eftersom materialet bygger pa modellberédknade floden och bearbetad produktions-
och konsumtionsdata. Darfor bor exempelvis tillganglig statistik och trafikméatningar tas fram for
att jamfora detta med kartmaterialet.

Utifran det insamlade materialet ar det mojligt att analysera om vissa godsfloden kan komma att
flytta fran andra Ostersjéhamnar, sdsom Stockholms hamnar, till Norvik. Det kan &ven vara mojligt
att resonera kring hur belastningen kan tankas se ut pa relevanta vagar och jarnvagar da Norvik ar

byggd.

5.3 Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kring verktyget ar forvaltningen och driften av verktyget, liksom vem som bor
ansvara for det, fragor som behover diskuteras. En fraga ar t.ex. hur materialet tillgangliggors for
andra regioner &n Ostra Mellansverige. Liknande studier har genomforts i andra regioner och for att
kunna jamféra resultaten kravs att de olika projekten samordnas. Tanken &r att faststélla en enhetlig
arbetsmetod.

Da verktyget ska anvandas bor anvandaren vara insatt i nagot GIS-verktyg (t.ex. Arcmap eller
TransCAD), som materialet & implementerat i, liksom vad informationen i datalagren visar och
dess kvalitet.

Eftersom de godsfloden som &r inkluderade i verktyget ar Samgods-floden, menar vi att den
fortsatta anvandningen och utvecklingen bor koordineras med det arbete som pagar i Samgods-
gruppen. Samgods-gruppen ar t.ex. intresserad av validering av Samgods, vilket kan ske genom att
modellen anvénds.

Det finns flera vagar att ga vad galler utvecklingen av verktyget. Verktyget ar flexibelt sa att mer
data och information kan inkluderas. Vid projektmoten har det exempelvis framkommit att det &r
Onskvart att dven kunna se persontransporter i relation till godstransporterna. Det ar &ven intressant
att inkludera regionala aktdrers kunskap om regionen i datalager, t.ex. genom att markera
information som saknas eller &r felaktig. Att l&gga prognosbilder som ett lager i kartorna &r annu ett
exempel pa ytterligare information som skulle ge annu en dimension i planeringsarbetet.
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Under projektets gang har det vid méten med projektgruppen aven framkommit fragor som ar av
intresse for regionen, men som i dagsldget inte kan studeras med verktyget. Framfor allt ar
citylogistik ett viktigt omrade for de befolkningstata omradena i OMS, men da indata och modeller
saknas for detta andamal ar det idag inte majligt att studera sadana fragor med verktyget. Andra
fragor som ar intressanta for regionen ar fragor som ror godstransporter i relation till tidpunkt pa
dygnet, exempelvis for att sarskilja godstransporter fran persontransporter pa infrastrukturen. Dessa
fragor kan vara av intresse for regionen att studera med andra metoder, och/eller att initiera
forsknings- och utvecklingsprojekt kring detta.
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6 Kallor

6.1.1 Statistik

Sveriges Hamnars statistik (godsmangder per hamn)

Swedavias statistik, 2011

Transportstyrelsens statistik (flygfrakt och post per flygplats)
Trafikanalys Varuflodesundersdkningen, 2004/2005

Trafikanalys Varuflodesundersdkningen, 2009

Trafikanalys Lastbilsundersokningen, 2006

Trafikanalys Lastbilsundersokningen, 2006

6.1.2 Rapporter

Vectura, 2009, Behovsstudie Stockholm — Jarna. Uppdrag at Trafikverket.
Trafikverket, 2011, Tomteboda — Framtida planer pa bangarden, Idéstudie — Stockholms lan

Vectura, 2011, Idéstudie Sodertélje hamn — Behovs- och atgardsanalys for godstransporter pa
jarnvag. Uppdrag at Trafikverket.

6.1.3 Hemsidor
Intelligent Logistik, Sveriges 25 bésta logistiklagen 2011,
http://www.intelligentlogistik.se/logistiklagen.php

Ekonomifakta, 2013, http://www.ekonomifakta.se/sv/Fakta/Regional-statistik/Alla-lan/Stockholms-
lan/

Kommunférbundet Stockholms Lén, 2013, http://www.ksl.se/svenska/vara-uppdrag/andra-
verksamheter-inom-ksl/vuxenutbildningsregion-i-stockholms-lan.html

Lansstyrelsen Stockholms Lan, 2013, http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/om-
lansstyrelsen/om-lanet/Pages/arbetsmarknad.aspx

Norrtélje kommun, http://www.norrtalje.se/Trafik-och-infrastruktur/Buss-bat-och-tag/hamnen-i-
norrtalje/
SCB, 2013, http://www.sch.se/Pages/ProductTables 25795.aspx

Stockholms Hamnar, http://www.stockholmshamnar.se/

Sodertélje hamn, http://www.soeport.se/

6.1.4 Ovrigt
Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivningen, 2013
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7 Bilagor

Bilaga 1, Varugrupper

Varugruppsindelningen ar samma indelning som anvands for den nationella godstransportmodellen
Samgods.

VARUGRUPPSNAMN
1 Spannmal
2 Potatis, andra farska eller frysta kbksvaxter, farsk frukt
3 Levande djur
4 Sockerbetor
5 Rundvirke
6 Séagade och hyvlade travaror
7 Flis, sagavfall
8 Bark, kork, ovr. virke, ved (ej brannved)
9 Obearbetade material eller halvfabrikat avs. textil, textilartiklar, konstfibrer och

andra ramaterial fran djur eller véxter

10 Livsmedel och djurfoder

11 Oljefron, oljehaltiga nétter och karnor samt animaliska och vegetabiliska oljor och
fetter

12 Stenkol, brunkol och torv samt koks och briketter darav

13 Raolja

14 Mineraloljeprodukter

15 Jarnmalm, jarn- och stalskrot samt masugnsdamm

16 Icke jarnhaltig malm och skrot

17 Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall

18 Cement, kalk och byggnadsmaterial

19 Jord, sten, grus och sand
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24
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32
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34

35

Datum: Maj 2013

Annan ra och obearbetad mineral
Godselmedel, naturliga och tillverkade
Kolbaserade kemikalier och tjara

Andra kemikalier &n kolbaserade och tjara
Pappersmassa, returpapp och pappersavfall
Maskiner, apparater och transportmedel, samt delar dartill
Arbeten av metall

Glas, glasvaror och keramiska produkter
Papper, papp och varor darav

Diverse andra férdiga varor

Ovrigt

Timmer for sagverk (Timber for sawmill)

Maskiner, apparater, motorer, oavsett monterade eller ej, och delar dértill (ej

84 (86)

fordonsrelaterat), (Machinery, apparatus, engines, whether or not assembled, and

parts thereof)

Papper, kartong och tillverkning dérav, (Paper, paperboard and manufactures

thereof)
Forpackningar/emballage, anvanda, (Wrapping material, used)

Flygfrakt, (Air freight (2006 model))
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