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Satsa pa Stockholm-Mailarregionen
- gynna hela Sverige

De sju lanen som samarbetar i Malardalsradets En Béttre Sits-process har enats
om ett gemensamt svar pa Trafikverkets forslag till nationell plan for transport-
systemet 2018-2029.

Pa Malardalsradets Infrastrukturdag den 7 december diskuterades remiss-
svaret. Samtidigt paboérjades arbetet infor nastkommande planperiod och system-
analys. Stockholm-Malarregionen som en del av en internationell handelskontext
diskuterades, liksom arbetet med den storregionala godsstrategin.



— Dar det finns tidigare beslut
i planer kring infrastruktur
maste de slutforas, sager
Bertil Kinnunen (S), vice ord-
forande i En Béttre Sits.

Viktigt att lagt kort
ligger i den nationella
atgardsplaneringen

Beslutade atgarder i nuvarande
plan maste slutforas. Det ar ett
av kraven i Stockholm-Malar-
regionens gemensamma remiss-
svar till forslaget om nationell
plan for transportsystemet.

M De sju linen som samarbetar i Milar-
dalsradets En Bittre Sits-process har enats
om ett gemensamt remissvar infor rege-
ringens kommande beslut om nationell
plan for perioden 2018-2029.

Stockholm, Uppsala, Vistmanland,
Orebro, Sérmland, Ostergétaland och
Gotland har gjort gemensam sak och
aterigen tagit fram gemensamt remiss-
svar. Utgdngspunkten 4r att satsningar pa
Stockholm-Milarregionens transport-
infrastruktur gynnar hela Sveriges tillvéxt.
I Trafikverkets forslag noterar Bertil

Kinnunen (S), regionrad Uppsala och
vice ordférande i En Bittre Sits, att flera
redan beslutade och paborjade projekt
bortprioriteras, senarelaggs eller skjuts pa
framtiden.

- Lagt kort ligger. Dar det finns tidi-
gare beslut i planer kring infrastruktur
maste de slutforas. Andrar man i tidigare
beslut forsvarar det for oss pa den lokala
nivan. Det hir maste till for att vi ska
klara vara dtaganden med till exempel
bostadsbyggande, siger han.

Bertil Kinnunen pekar sarskilt pé fyra
objekt; Ostlinken, Ostlig férbindelse,
Hallsbergs rangerbanggard med dubbel-
spér till Degeron samt Tvérforbindelse
Sodertorn.

| det gemensamma remissvaret pape-
kas att Ostlinken behover fardigstillas
till &r 2028, och att fyrspéret pa strickan

Uppsala-Stockholm inte finns med fullt
ut. Aven Arlandas tillvixt och behov av
kapacitetsforstirkning i vig och jarnvig
lyfts fram liksom behovet av att utveckla
Solna och Barkaby som bytespunkter i det
storregionala systemet.

Bertil Kinnunen berdttar att man dven
trycker pa for att fa battre lokala mojlig-
heter att jobba med beteendeforandringar,
det som kallas steg 1 och steg 2-atgérder.

- I dag ligger det pé den statliga nivan,
men det dr pé regional och lokal niva som
vi har de basta forutsittningarna att fa ut
mer av de resurser som finns med smérre
justeringar, sdger han.

Remissvaret kan lasas i sin helhet pa
www.malardalsradet.se
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Jessica Rosencrantz (M):

—Den har regionen &r ett utmarkt exempel pa att vi
behover mer av allt. Mycket finns med i forslaget till
nationell plan, men jag saknar till exempel satsningar
pa Ostlig férbindelse, som &r viktig pa vagsidan. En
okad satsning pa jarnvagsunderhall &r alla Gverens om,
men hur kommer pengarna ut till sparen?

Pia Nilsson (S):

— Transportplanen har ett stort fokus pa jarnvag och
det ar bra. Men vi behover ocksd komma at sjofarten
och se till att fa ett storre utbyte mellan Trafikverk
och Sjofartsverk och att vi politiker ser till att det
ocksa blir verkstad.

Hans Ekstrém (S):

— De senaste planerna har inneburit en positiv forand-
ring. Stockholm-Maélardalen har fatt betydligt battre
tilldelning &n vad vi har fatt historiskt och det tror jag
inte minst beror pa samarbetet i En Béttre Sits.

Robert Halef (KD):

— | det stora hela ar det ett bra forslag, men sjalvklart
finns det idéer som skulle kunna géra detta &nnu batt-
re. Exempelvis hitta I6sningar for mer batpendling i
kollektivtrafiken och hur vi far manga fler att anvéanda
sig av cykel.

Nina Lundstrém (L):

— Det &r inte ambitionsnivan i sig, utan det handlar om
hur det ska finansieras. Vi maste vaga blicka ut och se
hur andra gor ute i varlden. Jag ar sjalv mycket intres-
serad av OPS-l6sningar. Vi méaste vaga hoja blicken och
se forutsattningslost pa alternativ finansiering.

oA

Erika Ullberg (S):

— Frén Malardalsradet och En Béttre Sits &r det ett
otroligt viktigt perspektiv att det har ska vara robust
och langsiktigt och d& maste man ocksé infria det
man har lovat. Det finns n&gra centrala objekt som vi
behover se till att de blir verklighet lite snabbare.

REGIONENS
POLITIKER
REAGERAR PA
TRANSPORTPLANEN:
Innehaller
Trafikverkets forslag
till nationell plan
tillracklig transport-
kapacitet for att
klara av den starka
tillvaxten i regionen?

.
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Internationella
konkurrensen kraver
politisk samsyn

Arlanda, Ostldanken och batt-

re samordning mellan olika
transportslag. Det ar nagra av
fragorna som riksdagsleda-
moterna fran Stockholm-Malar-
regionen reflekterar 6ver nar
de diskuterar det gemensamma
remissvaret till den nationella
transportplanen.

M Robert Halef (KD), ledamot i trafik-
utskottet, tycker att regionens remissvar
ar bra.

- Vi driver i princip samma fragor; vi
vill att bygget av Ostlédnken ska kom-
ma igéng sa fort det gar. Jag hade ocksa
onskat att det fanns mer tydliga planer
for genomfdrandet av Ostlig forbindelse i
Stockholm.

Nina Lundstrom (L), ledamot i trafik-
utskottet, vill se samplanering for att fa ut
mer effekt ur transportsystemet.

— Systemtanket ar vildigt intressant.
Hur kan man byta trafikslag och fa
systemet i dess helhet att fungera oav-
sett om godset gar till sjoss, pa spar eller
gummihjul och dé pekas det ut ett antal
kritiska punkter som man maste hante-
ra. D tror jag att vi skulle kunna vissa
systemet, inte bara genom att bygga till
utan ocksa véssa det som redan finns.

Hans Ekstrom (S), ledamot i konsti-
tutionsutskottet, tycker att det ar bra att
enigheten haller i sig i Stockholm-Mdlar-
regionen.

- Den gemensamma prioriteringen
av Arlanda och regionens internatio-
nella konkurrenskraft kinns viktig.
Sedan &r det var regions stora utmaning,
Saltsjo-Malarsnittet, som begransar
trafiksystemet. Kapaciteten forbattras i
och med Citybanan, beslut om de nya

T-banelinjerna och Forbifart Stockholm
men det behovs mera. Vi behover samti-
digt pdminna oss om de framgangar som
ar inrdknade.

Han tar ocksa upp den storregionala
tagtrafiken med en gemensam taxa.

- Man kan fundera 6ver de samhills-
ekonomiska kostnaderna 6ver att vi inte
hallit ihop regionen och att vi har latit
Axel Oxenstiernas lansgranser paverka
oss under sé lang tid. Det ér ett kraftigt
underbetyg till oss politiker i regionen att
vi inte har klarat detta tidigare.

Erika Ullberg (S), Milardalsradets ord-
forande, lyfter fram styrkan med Mailar-
dalsradet som en gemensam plattform.

- Hir har vi tagit tydliga steg framat

Pia Nilsson (S) och Jessica Rosencrantz (M) sitter bada
i riksdagens trafikutskott. Till vanster: Erik Langby (M),
vice ordférande i Malardalsradet.

och végat gora dnnu tydligare priorite-
ringar och verkligen visat staten att vi
forstar att resurserna inte dr obegrinsade.
Det ér ett stort steg framét att vi till exem-
pel fatt konsensus kring Arlanda och den
internationella konkurrenskraften.

Erik Langby (M), vice ordférande i
Milardalsradet, konstaterar att han som
Stockholmspolitiker fatt nya perspektiv
tack vare samarbetet.

- Genom Malardalsradets arbete har
fler fatt upp 6gonen for viktig infra-
struktur utanfér den egna lansgransen.
Idag talar vi i Stockholms ldn varmt om
rangerbangérden i Hallsberg. Det ger en
bild av vad de hir intensiva processerna
betyder - att man inte bara sitter och
diskuterar det som finns utanfér den egna
dorren. Vi jobbar tillsammans ar efter ar,
tittar pa olika trafikslag, olika geografiska
delar och tar till oss av varandras erfaren-
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Stockholm-Malarbanken i riksdagen méter Mélardalsradet. Fran vanster: Robert Halef (KD), Nina Lundstrom (L), Hans Ekstrom (S), Erika Ullberg (S) och Erik Langby (M).

heter och synpunkter. Det ar stort nér vi
samlas pa det hir viset.

Jessica Rosencrantz (M), vice ord-
forande trafikutskottet, ser hallbarhet i
transportsystemet som den stora utma-
ningen.

— Transport och infrastruktur handlar
om att kunna ha tva tankar i huvudet
samtidigt. Att bide kunna sékra tillgédng-
lighet i regionen och i hela landet och
gora det sa att vi stéller om till ett mer
héllbart system, séger hon.

Pia Nilsson (S), ledamot trafikutskottet,
haller med och pekar pa malet att redu-
cera utsldppen i transportsektorn med
70 procent fram till 2030, vilket kréver
obekviama beslut.

— Det 4r vissa styrmedel som vi maste
ta oss an for att kunna fa till en reduktion
av utsldppen fran véra transporter. D&
handlar det till exempel om vigslitage-
skatt, flygskatt, ett bonus malus-system
och sannolikt en hel del annat for att fa
till klimatsmarta transportlosningar.

Ea T

Vad ar viktigt att satsa pa i det

storregionala perspektivet?

Parisa Liljestrand (M),
kommunstyrelsens
ordférande, Vallentuna:
- Ostlig férbindelse som
binder ihop Stockholm med
en ringled. Dar finns stora
vinster for det kommer till
syvende och sist vara sd att
en stor del av gods- och
persontrafiken maste ga pa
vagar.

Marie Wilén (C),
kommunstyrelsens
ordférande, Heby:

— Vi som bor lite utanfor
Stockholm kan vara en del
av losningen. Ta tillvara pa
de delar av regionen dar vi
inte har en trafikinfarkt an.
Arbetsmarknads- och trans-
portregioner krymper sa det
finns goda mojligheter att
anvanda hela regionen.

Olov Holst (M),
kommunstyrelsens
ordférande, Sigtuna:

— Hallbarhetsfragan
kommer att vara helt
avgorande och har maste
vi samarbeta i hela Stock-
holm-Malarregionen.

Patrik Isestad (S),
kommunstyrelsens
ordférande,
Nyndshamn:

— Arlanda och Norvik. Men
det viktigaste ar att vi i den
har storregionen ar 6verens
kring satsningarna pa
infrastruktur. For om inte vi
ar dverens kommer vi inte

na nagon som helst framgang.
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Parisa Liljestrand (M), Marie
Wilén (C), Olov Holst (M)
och Patrik Isestad (S) ar alla
kommunstyrelsens ordfor-
ande i olika kommuner i
Stockholm-Malardalen.

Snabb utvecklingstakt stiller krav pa
samverkan for effektiva godstransporter

Snabb forandring av konsumtionsmonster och 6kade godsvolymer. Det praglar diskussionen infér
arbetet med en gemensam storregional godsstrategi nar fyra kommunstyrelseordférande samtalar.

M Parisa Liljestrand (M), kommun-
styrelsens ordférande i Vallentuna, lyfter
fram behovet av samverkan.

- Vi har jobbat ganska mycket i stup-
ror nir det géller 6vergripande planering
och det syns. Resultatet méter vi pa vég-
arna i dag. Vi har en infrastruktur som
inte fungerar vare sig for person- eller
godstrafik, sager hon.

Olov Holst (M), kommunstyrelsens
ordforande i Sigtuna, menar att vi maste
ta med persontransportperspektivet dven
nér vi diskuterar gods.

- Vi kan inte i den nya godsstrategin
separera persontrafik fran godstranspor-
ter f6r de slass om exakt samma infra-

Patrik Isestad (S), kommunstyrelsens
ordforande i Nynashamn, konstaterar att
godstransporterna i regionen 6kar rejalt

— Nar hamnen i Norvik 6ppnar 2020
och containerhamnen 2022 innebar
det ocksé att 350 000 lastbilar trafikerar
hamnen. Det &r inte rimligt, och dé& bor vi

ocksa se over hur vi omlastar vidare ut i
Milardalen, sdger han.

I Heby kommun finns i dag tio e-han-
delsforetag och antalet anstéllda bara i
ett av foretagen, Apotea, har okat fran tva
2011 till cirka 350 idag.

- Det hir visar hastigheten i tillvixten
for e-handel. Hittills kommer en stor del
av godset med lastbil sa vigarna &r otro-
ligt viktiga. Men det kommer ocksa in
gods fran Givle hamn. Sedan ska varorna
ut till kunder i Milardalen s& vi méste
ha fungerande floden i hela regionen,

Vilken ar den viktigaste fragan att ta med sig

i arbetet med den storregionala godsstrategin?

Vivian Erixon, Liding6:

- Sjofart och att man tydligt tar
med sig hallbarhetstankarna
och de olika transportslagens
klimatpaverkan.

Henrik Hedensio (M),

— Att titta pa helheten och inte
gora losningar kommun for kom-
mun eller 1an for 1an. Mycket av
godstrafiken &r stordrift dar det
finns skalférdelar, darfor maste
man ha ett storre perspektiv.

Carl-Ewert Ohlsson (C),
Sandviken:

— For oss ar det att vara en part.
Vi ser att Gavle-Sandviken ar en
del i Malardalens framtid och vi
maste engagera oss mer med de
andra lanen i Stockholm-Malar-
regionen for att fa en samsyn
kring de funktionella samban-
den. Det &r en 6verlevnadsfraga.
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sidger Marie Wilén (C), kommunstyrelsens
ordférande i Heby.

Olov Holst tar ocksa upp Arlandas tillvixt.

27 miljoner passagerare i dag forvéntas bli
40 miljoner pa sikt. Redan i dag jobbar 25

000 mianniskor i omrédet, vilket berdknas

oOka till 50 000 inom bara tolv ar.

- Arlanda r ett fullstindigt epicentrum,
inte bara i vdr nérhet, utan i hela landet. Det
hir stiller enorma krav pé infrastrukturen.
Den dr undermalig, det dr kder i princip
dygnet runt pa E4 och Ostkustbanan &r full
med tag. Hur ska vi klara en 6kad frakt-
volym? Staten behéver steppa upp rejlt
med infrastrukturinvesteringar och det
maste ske nu.

Parisa Liljestrand menar att vi redan har
en hjirtinfarkt i trafiken.

- Det 4r nodvandigt att vi tar Arlanda-
fragan pa allvar. Flygplatser ar den nya
tidens hamnar, och vi har inte stillt om for
det. Vi kan inte ldngre bara tinka person-
trafik. Det vi ocksa ser, om vi blickar ut i
Europa, ér att flygplatserna blir hela flyg-
platsstider. Det innebdr att vi far ytterligare
belastning forutom den godstrafik som
redan gér via Arlanda.

Marie Wilén betonar vikten av att 16sa
transportfragan hallbart.

- Vi beh6ver manniskor som jobbar
inom transportndringen och hallbara trans-
porter for att det hir ska funka, sdger hon.

Olov Holst ser ett problem med en for
langsam planeringsprocess.

- Det dr konsumtionsméonster som styr
godsbeteenden och just nu férandras dessa
mycket, mycket fortare dn vad vi férdndrar
infrastrukturen.

Han far medhaill av Parisa Liljestrand.

- Vi har haft en mycket langsammare
utvecklingstakt om vi tittar historiskt och
vi har haft tid pa oss att fundera kring
strategier. Det kan vi inte i dag. Utveckling-
en springer forbi oss, sdger hon.

Arbetet med en storregional godsstrategi
har dragit igang.

- Det har ar en langsiktig process med
sikte pa nasta nationella transportplan,
sager Bertil Kinnunen (S), regionrad i Upp-
sala och vice ordférande i En Béttre Sits.

M Det giller att ligga steget fore, papekar Bertil Kinnunen.
- Vi utgor den centrala delen av landet och en stor

del av landets transporter gar till, fran, genom eller inom

var region. Vi bor gora vért bésta for att bidra till den

nationella godsstrategin och ta fram gedigna underlag

precis som Mailardalsradet brukar gora infor inspel till den

nationella nivéan.

I systemanalysen finns ett dtagande att utveckla en stor-
regional godsstrategi, och nu har arbetet startat med att ta
fram underlag till denna .

— Det 4r en bred process och det finns goda maj-
ligheter att delta i arbetet bade frén politisk nivé och
tjanstemannasidan. Vi bjuder dven in aktérer fran narings-
liv och akademi i arbetet. Gods ar en barande del av
sambhillet och vi har ett antal utmaningar, sager Micael
Sandberg, seniorkonsult som leder arbetet.

Han pekar bland annat pa digitalisering, kapacitetsbris-
ter, en svarstyrd marknad och utsldpp av vaxthusgaser fran
transportsektorn.

Bland utgangspunkterna i arbetet finns férutom
systemanalysen dven den tidigare godsgruppens arbete
inom En Bittre Sits, Trafikverkets underlag till nationell
plan, den befintliga strategin fran godstransportradet Ost-
ra Mellansverige med mera.

Under varen vintas en delrapport, och huvudfragan vad
vi kan goéra pa kort och 1ang sikt kommer att arbetas fram
successivt. Strategin utgor en viktig del i den kommande
systemanalysen.

Vilken ar den viktigaste fragan att ta med sig
i arbetet med den storregionala godsstrategin?

Einar Schuch, Trafikverket,
region Ost:

- Det storregionala perspek-
tivet maste sattas i kontexten
nationellt och internationellt
men dven “the last mile” — hur
far vi in godset pa ett smidigt
satt i storstadsomradena som ar
tattbefolkade och dar vi fortatar.

Olof B Nystrand (MP), Solna:
— Samordning och strukturering
mellan de olika transportslagen
och lagga tonvikten pa de ratta
delarna. Behoven vaxer pa ett
annat satt an vad infrastrukturen

byggs ut. E-handelsfragan till

exempel gar i otakt med infra-

strukturplaneringen.

Gunilla Roxby Cromvall (V),
Stockholm:

— Vi maste ocksa implementera
sjofarten. Jag tycker inte att vi
gor det i dag. Varfor inte nyttja
sjofarten i Méalaren, dar har vi
mycket att vinna pa att flytta
over de langa transporterna.
Infrastrukturen finns redan i
form av leder och hamnar.

EN BATTRE SITS * JANUARI 2018



111 20 STOCKHOLM

PP Sverige, Port Payé

m Avs: Malardalsradet

Okad medvetenhet om det
europeiska transportsystemet

Stockholm-Malarregionen
ar en viktig lank i trans-
portsystemet i saval ett
nationellt som ett
europeiskt perspektiv.

B Mats Gunnarsson (MP),
regionrad, Region Orebro lan,
konstaterar att det internatio-
nella perspektivet ar livsvik-
tigt.

- Vi dr i en korsning nér
det giller europeiskt gods och
utgor en viktig lank for hela
Sverige. Det maste uppmark-
sammas mer. Vi maste forstir-
ka sambanden nord-syd som
skidr genom Mélardalen.

Han betonar vikten av
samarbete.

- Vi blir starkare nar vi
hjilps 4t. Det handlar om att
kunna ge en gemensam bild

till trafikverk och regering
fran sju lan i Stockholm-
Milarregionen. Men vi méste
dven tanka ldngre bort 4n vara
lansgranser. Tillsammans kan
vi 6ka medvetenheten om
behoven.

Carola Alzén, vd, Milar-
hamnar, efterlyser ett helikop-
terperspektiv.

- Vi skulle kunna fa en
bittre funktion av godsfléden
om vi utnyttjar den lediga
kapacitet som finns inom
sjéfarten och genom att bttre
nyttja ostkusthamnarna lings
hela kusten. Men vi méste gora
mer for att skapa effektiva-
re anslutningar till vig och
jarnvag och dar maste vi ocksa
ha varuégare och speditorer
med oss.

Milarhamnar ér ocksé

FAKTA/TEN-T

Carola Alzén, vd Mélarhamnar, och Mats Gunnarsson (MP), regionrad Orebro,
diskuterar Stockholm-Malardalen ur ett internationellt perspektiv.

ett exempel pa hur man kan
anvinda EU-medel fran CEF,
Fonden f6r ett sammanlédnkat
Europa.

- Vi fick pengar for att
gora utredning, men har inte
lyckats fa medel for invest-

eringar. Tyvirr foljer inte
finansieringen de mal som
pekas ut i transeuropeiska
transportnitet TEN-T. Har
behovs en tydligare koppling
mellan CEF och TEN-T, anser
Carola Alzén.

FAKTA/CEF

| det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ingar kompo-
nenter som vagar, hamnar, vattenvagar, flygplatser, jarn-
vagar och vag- och jarnvagsterminaler. | Malardalen finns
de viktigaste vagarna och jarnvdgarna med i TEN-T liksom
de storre hamnarna, men aven vattenvagarna pa Malaren.

I den nya férordningen fran 2013 definieras transport-
overgripande nat i tva nivaer, ett 6vergripande nat och ett
stomnat. Férordningen galler direkt som lagstiftning i alla
medlemslander.

Bland malen namns sammanhallning, effektivitet och
hallbarhet. Bland kraven pa det 6vergripande natet finns
bland annat det nya signalsystemet ERTMS for jarnvagen
och godsbanor som ska klara 22,5 tons axellast och 740
meter langa tag.

Fonden for ett sammanlankat Europa, CEF, ar ett
bidragssystem for att finansiera projekt som stéder
riktlinjerna for TEN-T. Den pagaende planperioden
2014-2020 ar budgeten pa 27,4 miljarder euro, varav
transporter star for den allra storsta delen, 22,4
miljarder euro.

| Stockholm-Malarregionen har bland annat
Norra lanken, kombiterminalen i Rosersberg och
dubbelspar Hallsberg-Degeron fatt stod genom CEF.

Projekt finns 6ver hela landet med en tyngd-
punkt pa jarnvagssatsningar.

Alla ansékningar maste godkannas av Narings-
departementet och handlaggs av ett sarskilt CEF-
sekretariat inom Trafikverket.

Maélardalsradet driver medlemmarnas infrastrukturfragor for ett battre resultat i den nationella transport-
infrastrukturplaneringen. For att fler och smartare satsningar ska goras i véra lan. Till nytta for resenarer och
godstransporter i hela landet. Malardalsradet koordinerar En Battre Sits-arbetet. | En Battre Sits samarbetar sju

lan — Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland — for att ratt nationella
infrastruktursatsningar ska goras fram till 2030. Satsningar som gor att regionen och resten av landet kan fortsatta
utvecklas. Las mer pa www.enbattresits.se.
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