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Forord

Det gemensamma arbetet med infrastruktur och trafik i 6stra Mellansverige har pagatt i 6ver tio ar.
Ganska tidigt upptéacktes avsaknaden av information om godstransporter pa regional niva. Det har
gjorts enstaka godsflodeskartlaggningar i regionen tidigare, men ingen av dessa har varit
gemensam for hela 6stra Mellansverige och metoderna som anvéants har inte varit oppna, sa det har
ofta varit omojligt att jamfdra resultaten med varandra. Kartlaggningen som redovisas i rapporten
bygger darfor pa en metod som gor det majligt att aterupprepa kartlaggningen i framtiden for att pa
sa satt skapa en bild av utvecklingen. Tanken &r att metoden och den data som nu finns ska vara
tillganglig for alla.

Godsflodeskartlaggningen redovisas i lansvisa rapporter for Gotlands lan, Stockholms lén,
Sérmlands lan, Vastmanlands lan, Uppsala lan, Orebro lan och Osterg6tlands 1an samt i en rapport
som beskriver godsflédena i hela Ostra Mellansverige. Rapporterna innehaller information som
tidigare inte varit kand. Det ar darfor svart att veta hur val kartlaggningen speglar verkligheten.
Kartorna och tabellerna bor darfor lasas med viss forsiktighet.

Kartlaggningen har genomférts som ett projekt. | ett forsta steg togs en kartlaggningsmetod fram av
WSP. | steg tva genomfordes kartlaggningen av Vectura. Vectura utvecklade samtidigt metoden
med betydande kompletteringar och forandringar. Projektet har delvis finansierats av Europeiska
regionala utvecklingsfonden. Projektgruppen har bestatt av representanter fran Region Gotland,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Regionforbundet Soérmland, Lansstyrelsen Véastmanlands l&n,
Regionforbundet Uppsala lan, Regionforbundet Orebro, Regionférbundet Ostsam samt for
Trafikverksregion Stockholm och Trafikverksregion Ost.

Fredrik Idevall
Projektledare
Regionforbundet Orebro
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Sammanfattning

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverige syftar till att bidra till 6kad kunskap om
godstransporter i Ostra Mellansverige och att vidareutveckla en metod for kartlaggning och
visualisering av godsfloden med malet att mojliggéra analyser péa regional niva. Ostra
Mellansverige (OMS) avser lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sodermanland,
Ostergotland och Gotland.

Inom ramen for projektet har ett verktyg utvecklats som mojliggor att aktorer lattare kan
kommunicera frdgor inom regional planering och godstransporter. Med hjélp av kartor kan
transportfloden for hela regionen eller for de respektive lanen redovisas i relation till var
produktion och konsumtion av olika varugrupper sker. Underlaget till kartorna ar modellberaknade
transportfloden (frén Samgods') och bearbetad statistik om produktion och konsumtion. Med denna
information om regionens och l&nens godsfloden och né&ringslivsstruktur kan aktuella
fragestallningar oversiktligt studeras och analyseras. Observera att transporter som har bade start -
och malpunkt inom en och samma kommun inte ingar i kartlaggningen (dvs. verktyget visualiserar
inte dessa transporter i Kkartor). Det innebdr till exempel att nardistributionen inom respektive
kommun inte ingar. Verktyget mojliggor betydligt mer detaljerade studier &n vad som redovisas i
rapporten, men da behdver underlaget kompletteras med ytterligare information, t.ex. genom
intervjuer.

Rutan nedan sammanfattar vad som &r karakteristiskt for transporter i OMS och Vastmanlands lan.

Karakteristiskt for OMS:

e Mycket gods pa vag — storst floden pa Europavagarna (E4, E20, E18), men det finns dven
andra viktiga vagar for regionen, t.ex. riksvégvag 50, 55, 56, 68 och 70.

e Jarnvag - Godsstraket genom Bergslagen ar storst. Darefter Vastra stambanan och Sodra
stambanan s6der om Katrineholm.

e Manga hamnar. Oxelosunds hamn hanterar storst godsmangder (i ton) bland hamnarna i
OMS.

e Orebro och Hallsberg — viktigt nav for gods pa vag och jarnvag.

e Arlanda — nationellt sett viktig nod for flygfrakt, bade vad géller transport mellan Sverige
och andra lander, samt inrikestransporter.

e Hog andel transittransporter? genom respektive l4n i alla Ian utom Stockholm och Gotland.

' Samgods &r en nationell godsmodell som anvinds i utredningar vid bl.a. infrastrukturinvesteringar, ofta pd
nationell niva. Trafikverket ansvarar fér modellen.

2 Transit - i detta projekt inneb3r transit gods med start- och malpunkt utanfér det egna lEnet.
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Stockholm &r det enda Ian som har en hogre andel inom-lans-transporter an rikets
genomsnitt.

Vastmanlands lan:

Mycket transittransporter genom lénet.

Storst vagfloden: E20, E18, vag 68 och langs vag 56 mellan Sala och E20.

Pa t.ex. vag 70 norr om Sala och mindre vagar kring Koping gar framst export och import.
Storst jarnvagsfloden: Godsstraket genom Bergslagen (framst transit).

Visteras/Koping ar ett viktigt logistiskt omrade for lanet (Vasteras kombiterminal,
flygplats och Mé&larhamnar).

Storst varugrupper for lanet:

Inom lanet: ”Flis, sagavfall”, ”Oljefron, oljehaltiga ndtter och kirnor, samt animaliska och
vegetabiliska oljor och fetter” (i ton) Livsmedel och djurfoder” (i kr)

Import: Jirnmalm, jirn- och stalskrot, samt masugnsdamm” (i ton), ”Livsmedel och
djurfoder” (i kr)

Export: ”Cement, kalk och byggnadsmaterial” och "Rundvirke” (i ton), ”Livsmedel och
djurfoder” (i kr)

Transit: ”Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall” (i ton och i kr).

Sammanfattningen for hela OMS stammer val 6verens med kand kunskap om godstransporter. Vad
galler sasmmanfattningen for Vastmanlands lan stammer informationen om storleken pa vag- och
jarnvagsfloden Gverens med vad trafikmatningar och statistik visar, bortsett fran att vag 68 har
storre modellberdknade fléden jamfort med uppmatta floden. Vad géaller informationen om de
storsta varugrupperna i lanet visar resultaten i stort rimliga resultat. Aven informationen om transit,
import, export och inom-lans-transporter verkar rimliga.

Figur 1 visar totala godsfloden i Ostra Mellansverige fordelat pd vag, jarnvag, sjétransport® och
luftfart. For Gotland visar végflodet (gra linjer) uppmatta floden for antal lastbilar och bussar
(ADT), medan resterande fléden i Ostra Mellansverige & modellberaknade floden i ton.

® Sjotransport dr i Samgods uppdelat pa sjéfart (bl3 linjer) och farja (grona linjer). Sjofart innebar transport

med olika typer av fartyg, medan farja omfattar transport med vag-och jarnvagsfarjor.
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Figur 1: Totala godstransporter fér respektive transportslag i Ostra Mellansverige. Flédenas tjocklek
beskriver transporternas storlek matt i ton/ar. | kartan ar flodena fér luftfart med avsikt inte synliga eftersom

detta skulle gbra kartan svarl3slig.

Figur 2 visar oversiktliga godstransporter i Vastmanlands lan for respektive transportslag. Pa vég
(gra linjer) tycks mest gods ga pa E20, E18, vag 68 och langs vag 56 mellan Sala och E20. Langs
mindre vagar, t.ex. vag 70 norr om Sala och vagar kring Koping, gér framst export* och import>. P&

“ Export - | detta projekt innebar export gods som har sin startpunk inom lanet och mélpunkt utanfér lanet.

S Import- | detta projekt inneb&r import gods som har sin startpunkt utanfér ldnet och malpunkt inom lénet.
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jarnvag (bruna linjer) gar mest gods pa Godsstraket genom Bergslagen. Storst andel av det som
transporteras i lanet &r transittransporter® (mest rétt i cirklarna).
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Figur 2: Totala godstransporter for respektive transportslag i Vastmanlands lan. Kartan visar dven

férdelningen mellan export, import, transporter inom lanet och transit.

Vasteras/Koping har ett bra logistiskt lage i regionen och landet eftersom omradet har ett
fordelaktigt demografiskt lage med ny, utbyggd kombiterminal, en inlandshamn med
containerhantering och en fraktflygplats. Vasterds kombiterminal ligger i Hacksta strax utanfor
Visterds. | narheten ligger hamnen och anslutningsvédgar till E18. Ar 2012 hanterades 22 000
enheter plus pallgods i vagnslast, enligt kombiterminalen. Stdrre lastbilsterminaler, t.ex. i

¢ Transit - | detta projekt innebar transit gods som har start- och malpunkt utanfor linet.
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anslutning till Vasteras kombiterminal, finns i lanet. | Vasteras finns dven en rangerbangard langs
med Malarbanan.

| Vastmanland finns godshamnar i Képing och Vasteras, vilka hor till Malarhamnar AB. Enligt
Sveriges Hamnars statistik hanterade Malarhamnar under ar 2011 runt 2,6 miljoner ton gods, vilket
till storst del bestod av torrbulk, foljt av mineraloljeprodukter.

Vasterds och Orebro ar de flygplatser i Ostra Mellansverige som néast efter Arlanda har storst
méangd flygfrakt, men volymerna ar sma jamfort med Arlanda.

Verktyget kan anvéandas for att studera huvudsakliga transportstrdmmar i regionen idag for att fa en
forstaelse for vad som ar karakteristiska godsfloden i regionen. Aven specifika fragestallningar kan
studeras med hjalp av verktyget, sasom hur forandringar i transportinfrastrukturen (t.ex. en ny
hamn eller jarnvagsstrackning, eller férandringar i infrastrukturavgifter) kan komma att forandra
transportflodena. Verktyget kan anvandas i tidiga utredningsskeden nar det finns ett behov att fa en
bild av nulaget, vilka brister som finns i systemet idag, samt att formulera 6nskvarda mal.
Verktyget tillgangliggdr information och har potential att underlatta vid méten mellan olika aktérer
da diskussionen kring infrastruktursatsningar och regional planering kan ske runt en gemensam
bild.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Godsfragor ar en viktig forutsattning for tillvaxt och regional utveckling, men kunskapen inom
godstransporter behdver forbattras. Kunskapen om godsfléden pa regional och lansniva ar idag
bristfallig. Sadana uppgifter ar en forutsattning for en effektiv planering for att nd mal kring
héllbara godstransporter och regional utveckling. Dessutom finns behov av en enhetlig metod for
kartlaggning av godstransporter for att lattare kunna jamfora studier over tid och mellan regioner.
Detta ar nagra faktorer som har bidragit till initieringen av detta projekt.

Projektet omfattar lanen i Ostra Mellansverige, d.v.s. Stockholms, Sodermanlands, Uppsala lan,
Vastmanlands, Ostergétlands, Orebro 1an och Gotlands lan.

Rapporten inleds med en kortfattad beskrivning av syftet, den metod som har anvénts for att
beskriva godsflodena, samt projektets avgransningar. Dérefter ges en generell nulédgesbild av
transporter och huvudsakliga godsnoder i lanet, samt en nuldgesbild av godstransporterna i lanet
utifran en intervjustudie. | kapitel 4.3 beskrivs transporter i lanet i relation till lokalisering av
produktions- och konsumtionsindustrier med hjalp av geografisk visualisering. Flédena presenteras
bade totalt och fordelat pa ett urval av varugrupper. Slutligen ges forslag pa fortsatt arbete.

1.2 Syfte och mal

Projektet Godsfloden i Ostra Mellansverige syftar till att bidra till 6kad kunskap om gods-
transporter i Ostra Mellansverige (OMS) genom att:

o presentera godsfloden i kartor tillsammans med kluster” av produktion och konsumtion av
olika varugrupper,

e sammanstalla statistik och information om godsnoder,

e genomfora djupintervjuer med ett urval naringslivsrepresentanter i respektive lan,

e genomfora en bred enkatundersokning for komplettering av referensdata.

For att mota projektets syfte har en tidigare Kkartlaggningsmetod vidareutvecklats och ett
arbetsverktyg har framstallts. Verktyget mojliggér analys och visualisering av produktion och
konsumtion av varor, samt floden av dessa i transportnaten.

7 Kluster - hop, ansamling
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2 Metod

Eftersom det saknas statistik for att pa ett heltickande satt presentera trafikslagsovergripande
godsfloden ar det svart och tidskravande att beskriva transporterna i regionen och i de respektive
lanen. Darfor har det i samrad med projektgruppen beslutats att anvanda den nationella
godsmodellen Samgods for att pa ett dvergripande sétt fa en oOversiktlig bild av godsflodena i
regionen. Samgods anvands dessutom av bla. Trafikverket vid analyser i exempelvis
Atgardsplaneringen. For att underlatta forstielsen av Samgods-flédena har fldena i detta projekt
visualiserats i GIS. Genom att anvénda och visualisera Samgods-floden i detta projekt synliggors
de modellberaknade godsfloden som ligger till grund vid planering. P& sikt kan detta aven vara ett
led i att tillgdngliggdra informationen och att underlatta kommunikationen kring godsfléden mellan
olika aktorer.

For att ge ytterligare en dimension till tolkningen och analysen av godsfléden har i detta projekt
Kluster av producerande och konsumerande industrier identifierats fOr att visa var i regionen
produktion och konsumtion av olika varugrupper sker (se bilaga 1 for en lista med Samgods
varugruppsindelning). Data 6ver produktion och konsumtion baseras pa statistik om antal anstéllda
i olika produktionsbranscher pa nationell niva och har sedan brutits ned.

Data om godsfldden, produktion och konsumtion har samlats och anpassats i flera GIS-datalager.
Dessa GlS-datalager bildar tillsammans ett arbetsverktyg dér bl.a. floden av varugrupper kan
illustreras i forhallande till kluster av producerande och konsumerande industrier inom olika
branscher.

Samgods bygger idag pa data fran ar 2006 eftersom det ar tids- och resurskravande att uppdatera
modellen ofta. Statistik fran Trafikanalys visar dock att godstransporter under perioden 2006 till
2011 inte har dkat pa samma satt som innan 2006 vad avser mangden godstransporter i tonkm, se
Figur 3. Detta beror framfor allt pa den ekonomiska nedgangen ar 2009. Skillnaderna mellan totala
godsmangder ar 2006 och 2011 &r darfor inte sa stora som de kunde har varit om den ekonomiska
utvecklingen hade varit starkare under denna period.

For att harmonisera de modellberédknade godsflédena med data dver produktion och konsumtion av
varor, har vi inom projektet valt att dven anvanda statistik fran ar 2006 for att representera
produktion och konsumtion, trots att aktuell statistik finns tillganglig eftersom den tas fram arligen.
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Figur 3: Utveckling av godstransportarbete. Statistik fran Trafikanalys.

| detta projekt har dessutom djupintervjuer av nyckelpersoner gjorts for att fordjupa kunskapen
kring lanens transporter. Aven en bredare enkatundersokning har genomforts for att samla
information, liksom en bredare beskrivning av hur godstransporterna i Ostra Mellansverige och
lanen ser ut utifran tillganglig statistik, tidigare utredningar och branschkunskap.

For en mer utférlig metodbeskrivning och beskrivning av anvéand data, se Teknisk Rapport.
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3 Generell bild 6ver transporter i Ostra Mellansverige och
l&anet

3.1 Vastmanlands lan®

Vastmanlands 1&an har en befolkningsmangd pa drygt 256 000 invanare och en landareal som
omfattar 5 145 km? Drygt halften av lanets landareal, 56 %, bestér av skogsmark och 22 % av
jordbruksmark.

I norr gréansar lanet till Dalarnas och Géavleborgs lan, i oOst till Uppsala lan, i soder till
Sodermanlands 14n och i vist till Orebro lan. Léanets storsta stad ar residensstaden Vésterds med
cirka 140 000 invanare (Sveriges sjatte storsta stad), foljt av Koping, Sala och Hallstahammar. |
Figur 4 visas lanets samtliga kommuner.

Lanet hade ca 117 000 sysselsatta i slutet av 2012. Vasteras kommun var den storsta arbetsgivaren
med 9 625 anstéllda 2012.
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Figur 4: Kommuner i Vdstmanlands l&n. Kalla: Regionfakta.com, 2013

& Texten bygger pa fakta fr&n hemsidan Regionfakta.com
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3.2 Generell bild av godstransporter®

Transporterna har overlag Okat i Sverige (och &ven internationellt sett) under de senaste
decennierna, vilket framfor allt beror pd 6kad internationell handel med framst Asien och Ost-
europa, liksom att delar av tillverkningsindustrin flyttats fran Sverige. Detta innebar att varor
transporteras allt langre och att transportarbetet’® okar. Det ar framfor allt de langvaga
lastbilstransporterna som har ékat, samt utrikes sjotransport.

En viktig trend som paverkar efterfrigan pa godstransporter ar att befolkningen i de storsta
tatorterna i OMS vaxer, vilket leder till 6kad konsumtion och ett 6kat behov av varutransporter. |
de storre tatorterna i OMS ar det begransade utrymmen i staden. Varutransporter som ska
transporteras till staderna delar dven pa utrymmet med personbilar och pendeltag, vilket leder till
trangsel. Varor som behdver utrymme att hanteras i hamnar, distributionscentraler, m.m.
konkurrerar om utrymme med bostader, képcentra och verksamhetsomraden som det finns en okad
efterfragan pa. Typiska trender i regionen ar en 6kad centralisering av lager, vilket leder till farre
lager. Bland annat beroende av de hdga markpriserna i Stockholm flyttas lager fran Stockholm till
Malardalen. Detta kan man bland annat se i Vastberga industriomrade i Stockholm déar lager har
flyttats fran omradet, medan Eskilstuna och Enkoping ar ett exempel pa orter dar flera nya lager
etablerats.

Varuflédesundersokningen fran ar 2009 visar att Vastra Gotalands lan ar det 1an med storst méangd
avgaende sandningar viktmassigt, foljt av Skanes lan, Norrbottens lan och Stockholms lan. Av
rikets samtliga lan ar Uppsalas och SGdermanlands Ian de I&n som tillsammans med Blekinges och
Kronobergs lan har minst andel avgaende sandningar viktmassigt. Vardemassigt ar Stockholms lan
det 1an med nast storst andel avgdende sandningar vardemassigt. Vastmanland har ocksa en
forhallandevis hog andel avgaende sandningar vardemassigt (fjarde plats bland Sveriges lan)
eftersom lanet har en hel del verkstadsindustri som genererar transporter. Uppsalas, Kronobergs
och Gotlands lan, liksom Sodermanlands lan har jamforelsevis lag andel avgaende sandningar
vardemassigt. Trenden &r likartad for ankommande sandningar fran utlandet till respektive lan.

Varor med start- och slutpunkt utanfor Sverige anlander framst till/fran regionen via hamnarna och
flygplatserna. Hamnar pa vastkusten och sydkusten hanterar storst volymer nationellt sett. Detta
innebér att relationen landvagen mellan OMS och hamnarna pé syd- och vastkusten &r viktig. Se
avsnitt 3.3 om godsnoder for mer information om hamn- och flygfloden.

FOr godstransporter pa jarnvag gar det tyngsta straket mellan norra och sédra Sverige via Hallsberg
(langs med banan Godsstraket genom Bergslagen), se Figur 5. Det finns dven storre ost-vastliga
strak (pa Vastra Stambanan). For Vastmanlands lan ar framfor allt Malarbanan viktig.

? Avsnittet &r delvis baserat pd SATSA-rapporten.

" Transportarbete - transporterad mangd gods (ton) multiplicerat med transportstrickan (kilometer).
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Figur 5. Antal godstag (planerade) per vardagsmedeldygn ar 2012. K&lla: Trafikverket

I OMS gar det stora mangder godstransporter pa vig. Figur 6 visar tung trafik pa vig fran Trafik-
verkets trafikflodeskarta. Kartan visar att det framfor allt &r stora vagfloden pa de storsta vagarna
(E4, E18 och E20), mellan Stockholm och 6vriga OMS (férutom Gotland), liksom till och fran
hamnarna. | Vastmanlands lan gar de storsta vagtrafikflodena pa E18. For Gotlands del redovisas
vagtransportflédena i Figur 18 i avsnitt 4.1.

Godstransporter pa vég ar sarskilt viktigt vid distribution och upphamtning da det ofta ar det enda
sattet att na ut till godsmottagaren/-avsandaren. Lastbilsundersékningen fran 2011 visar bland annat
att det i Stockholms lén &r en stdrre andel lossat an lastat gods for inrikes lastbilstransporter med
svenska lastbilar. Daremot ar trenden den motsatta i Uppsala lan, Vastmanlands och Orebro lan;
hér lastas det en storre mangd 4n vad det lossas. | Ostergétlands, Gotlands och Sédermanlands 1an
ar lossade och lastade godsmangder ungefar detsamma.

Totalt 72 % av alla utforda inrikestransporter med svenska lastbilar utférdes inom det egna lanet.
Dock férekommer stora regionala skillnader. Enligt Lastbilundersokningen fran 2011 sker drygt 70
% av lastbilstransporterna i Stockholms Ian inom lanet, vilket & ungefar samma siffra som for hela
Sverige, liksom for Sodermanlands och Ostergétlands lan. Av lanens totala transporter hade
Vastmanlands, Uppsalas och Orebros 1an 2011 en nagot stérre andel import och export jamfort med
vad andra lan hade. Gotlands lan ar speciellt da det &r en 6 — 98 % av det lastade och lossade godset
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med svenska lastbilar stannade pa 6n. Denna hoga siffra skulle kunna bero pa att det ar framst
lokala, svenska akerier som transporterar pa 6n och att utlandska lastbilar tar godset fran on. En
annan forklaring kan vara att transporter med lastbil som kors pa farja en stracka raknas som
sjotransport, men detta gar inte att utlasa ur statistiken.

Figur 6. Trafikfloden av tung trafik (lastbilar och bussar) pa vdg. Kalla: Trafikverket

3.3 Godsnoder i lanet

| transportsystemet dr godsnoder centralt och har en avgérande betydelse for férutsattningarna for
transportstrommarna. Noder kan vara hamnar, flygplatser, bangardar, lastbilsterminaler, kombi-
terminaler™, etc. Noderna, eller terminalerna, ar utformade pé olika sétt beroende pa typ av gods
som ska hanteras, vilka transportsatt som mojliggors, vilken funktion i transportsystemet noden ska
ha m.m. Exempelvis finns det vid vissa hamnar, bangardar eller flygplatser mojlighet att omlasta

" Kombiterminal - terminal d&r modulariserade lastbarare byter transportsitt utan att sjélva godset berérs.
Har sker omlastning av containers, vaxelflak, semitrailers eller hela lastbilar mellan jarnvag, lastbil och

fartyg.


http://sv.wikipedia.org/wiki/ISO-Container
http://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4xelflak
http://sv.wikipedia.org/wiki/Semitrailer
http://sv.wikipedia.org/wiki/Lastbil
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gods mellan trafikslag med enhetslaster (i huvudsak container och trailers), d.v.s. noden &r en
kombiterminal.

| detta kapitel beskrivs de huvudsakliga hamnarna, flygplatserna, bangardarna, lastbilsterminalerna
och viktigaste logistikomradena i lanet. Varje avsnitt bérjar med en introduktion av noderna ur ett
regionalt perspektiv, for att sen presentera nodernas funktion i lanet. Kapitlet &r i huvudsak baserat
pa statistik, rapporter och information fran webbsidor.

I Figur 7 visas en karta Over vissa hamnar, flygplatser, jarnvagsterminaler, samt vdgar och
jarnvagar i Ostra Mellansverige. Lastbilsterminaler i lanet syns i Figur 8.
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Figur 7: Karta éver hamnar, flygplatser, jarnvagsterminaler samt huvudsakliga vdgar och jarnvagar.

Figur 8 visar godsnoder i Vastmanlands lan. Eftersom noderna ar hdmtade ur Samgods finns risken
att nagon nod fattas, men detta ar tankt som oversiktshild for att lasaren lattare ska kunna orientera
sig i lanet. For mer information om urvalet i Samgods, kontakta Trafikverkets Samgods-grupp.
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Figur 8: Godsnoder i Vastmanlands lan.

3.3.1 Hamnar

| Ostra Mellansverige finns féljande hamnar som ar medlemmar i Sveriges Hamnar: Hargs hamn,
Norrtdlje Hamn, Kapellskér, Stockholms Hamn, Malarhamnar (Vasteras och Koping), Sodertalje
hamn, Nynashamn, Oxelésunds Hamn, Norrképing och Gotlands hamnar. Hamnar ar viktiga for
Sveriges och regionens import och export da stora godsméangder transporteras som sjotransporter.
Ofta konkurrerar hamnarna med varandra da de specialiserar sig pa samma marknadssegment.

I Figur 9 visas hanterade godsméngder 6ver kaj i respektive hamn i regionen. Storst godsmangder i
Ostra Mellansverige hanteras i Oxeldsund, dar stora mangder torrbulk hanteras. Gavle hamn, som
angransar till Ostra Mellansverige, &r den stdrsta containerhamnen i regionen och har influens pa
regionens transporter. Aven containerhamnarna i Sodertdlje och Norrképing spelar stor roll for
containerflédena i regionen. Kapellskdr och Stockholms hamnar hanterar storst mangder rullande
gods (trailers, lastbilar, etc.), vilket resulterar i stora lastbilsfloden till och fran dessa hamnar.
Norrkopings hamn 4r den hamn som hanterar storst mangd olja i Ostra Mellansverige.
Méalarhamnar &r en av Sveriges storsta insjohamnar.

I de flesta av hamnarna i Ostra Mellansverige lossas det mer gods &n vad det lastas, vilket visar att
gods som hanteras i hamnar framfor allt ankommer till regionen. Godset distribueras sedan fran
hamnarna till olika destinationer.



Datum: Maj 2013 20 (60)

Hanterade godsméangder over kaj (tusentals ton)

6 000

5000

4000

3000

2000

1000

o

Figur 9: Hanterade godsméngder dver kaj &r 2011 (tusentals ton). Tabell baserad pa statistik fran Sveriges
Hamnar.

Malarhamnar®?

I Vastmanland finns godshamnar i Koping och Vasteras, vilka hor till Malarhamnar AB. Enligt
Sveriges Hamnars statistik hanterade Malarhamnar under ar 2011 runt 2,6 miljoner ton gods, vilket
till storst del bestod av torrbulk, foljt av mineraloljeprodukter. Ca 75 % av det hanterade godset i
Malarhamnar &r lossat gods, endast 25 % lastas for vidare utskeppning.

Exempel pa gods som hanteras ar cement i bulk som lossas till egna silon bade i Koping och i
Visteras. Det sker import av biobranslen fran Ryssland och Baltikum till hamnarna. Tekniskt nitrat
skeppas till Sydamerika, Afrika och Sydeuropa. Det sker import av ravaror sasom skrot, legeringar
och andra insatsvaror till stalindustrin i Bergslagen.

Malarhamnar AB har en omfattande lagerverksamhet i bada sina hamnar. Gods som lossas fran
fartyg och gods som skall exporteras och som ankommer med bil och jarnvag kan lagras bade
inom- och utomhus. Jarnvagsspar och anslutning till Malarbanan finns i bada hamnarna, vilket
mojliggor for gods att ankomma och avga med tag.

Ett stort oljebolag ar lokaliserat i Vasteras hamn med egna depaer och rérledningar till kajkanten i
Vasterds hamn. I ”’Ostra hamnen” finns #ven en spannmalskaj. | anslutning till denna kaj finns &ven
ett Ro-Ro lage. Vasterds hamn hanterar arligen ca 50 000 TEU®. Frdn hamnen finns linjer till
Hull/Amsterdam och till Bremerhaven/Hamburg. Dessutom ar narheten till Vésteras kombiterminal
viktig da gods som hanteras i hamnen kan ankomma och avga via kombiterminalen.

'2 Avsnittet &r i huvudsak baserat pd information frdn M3larhamnars hemsida och Sveriges Hamnars statistik.
B TEU - M&tt p& hur manga containrar med lingd 20 fot (6,10 meter), bredd 8 fot (2,44 meter), h&jd 8,6 fot

(2,59 meter) som ett fordon kan lasta. | dag &r en container oftast 40 fot, d.v.s. 2 TEU.


http://www.kombiterminaler.se/index.php?option=com_content&view=category&layout=blog&id=2&id=22&Itemid=27
http://sv.wikipedia.org/wiki/Container
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Figur 10: Hanterade godsmangder och godsslag i tusentals ton i VAstmanlands l&n &r 2011. Diagram
framtagen utifran statistik fran Sveriges Hamnar.

3.3.2 Bangardar

Bangardar har en central funktion i jarnvagsnatet dar tagbildning sker. Bangardar delas i huvudsak
upp i rangerbangérdar'® och 6vriga bangérdar. Rangerbangérdar definieras av att de har stérre
funktionalitet (utdragsspar, véxlingsautomatik, vall med infarts- och/eller utfartsgrupp och
riktningsspar) jamfort med 6vriga bangérdar™. | Ostra Mellansverige finns rangerbangardar i
Hallsberg, Tomteboda och Vasteras, dar Hallsberg &r den storsta rangerbangarden och &r central for
godstrafiken i Sverige.

| Vastmanlands lan finns Vasterds rangerbangard som ligger langs med Maélarbanan, vilken
stracker sig fran Stockholm i 6st till Frévi och Hovsta i vast. Idag gar det max fyra tag per dygn pa
Malarbanan mellan Stockholm och Vasteras. Vid bangarden hanteras tankvagnar med farligt gods i
form av brandfarliga och giftiga gaser samt giftiga kemikalier.

3.3.3 Flygplatser

Liksom hamnar, &r flyget viktigt for Sveriges och regionens import och export. Vissa destinationer
nas dessutom endast via flyg. Stockholm Arlanda star for den allra storsta flygfrakten i Sverige och
i regionen da flygplatsen fungerar som ett nationellt nav. Visterds och Orebro ar de flygplatser i
Ostra Mellansverige som nist efter Arlanda har storst mangd flygfrakt, men volymerna ar smé

'“ Rangerbangard - spdromradet pd en jarnvigsstation dir tgbildning (hopkoppling av vagnar och Lok till ett
nytt tag) vanligen sker och dar parkering av lok och vagnar kan ske.

'S Enligt Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning 2013


http://sv.wikipedia.org/wiki/J%C3%A4rnv%C3%A4gsstation
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jamfort med Arlanda, se Figur 11. Enligt Transportstyrelsen hanterade Vasteras flygplats 5064 ton
fraktgods under 2012.

Flygfrakten star for en mycket liten del av de totala godstransporterna raknat i ton men en betydligt
storre andel matt i varuvarde, enligt Varuflédesundersokningen. De varor som fraktas med flyg
utgors till stor del av elektronisk apparatur, datorer, kameror och liknande samt delar till dessa. Det
hogvardiga godset som flygs kan ga langa strackor med bil till och fran flygplatserna eftersom
manga sma mangder gods samkars och koncentreras till nagra utvalda flygplatser.
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Figur 11: Flygfrakt och post i ton per flygplats &r 2012. Statistik frén Transportstyrelsen.

Statistiken for flygfrakt ar uppdelad pa frakt och post eftersom ingen ytterligare uppdelning i
godskategorier finns tillgangligt. En betydelsefull aspekt med statistiken éver flygfrakten &r att det
endast ar frakt som flygs som ingar i statistiken. Frakt som saljs som flygfrakt, men som gar pa
lastbil (d.v.s. truckas) ingar inte i denna statistik, utan ingar istallet som gods pa vag. Enligt
Swedavia star den flygfrakt som ingar i statistiken for ca 45 % av den totala flygfraktvolymen.

Flygfrakt kan innebéra olika typer av varugrupper, men ofta handlar det om varor som skickas
mellan l1ander och som har tillrackligt hdgt varuvarde for att det ska vara I6nsamt att flyga varorna.

3.3.4 Lastbilsterminaler

Lastbilsterminaler ar viktiga for att uppna ett effektivt transportflode av lasthilstransporterna.
Speditorer och akerier bygger ofta upp terminalsystem dar godsforsandelser fran naromradet ofta
samlastas i lastbilar och kors till en terminal nara destinationen. Ofta anvands da storre lastbilar pa
de langre avstanden. For upphamtning till en terminal, eller distribution ut till kund, anvénds ofta
mindre lastbilar. Det ar framfor allt styckegods'® som transporteras via terminaler, stérre for-

"6 Styckegods - Gods i fast tillstdnd och av varierande storlek och slag, som transporteras och hanteras i

mindre enheter eller sammanférda i enhetslaster.
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sandelser gar antingen direkt mellan avsandare och mottagare, eller i rutter med ett fatal storre
séandningar.

Lastbilsterminaler ar ofta lokaliserade nara befolkningstata omraden for att underlatta upphamtning
och distribution, samt nara viktiga knutpunkter, logistikomraden eller kombiterminaler. | lanet
finns storre lastbilsterminaler exempelvis i anslutning till Vasteras kombiterminal.

3.3.5 Viktiga logistikomraden i Vastmanland

Bland annat branschtidningen Intelligent Logistik har listat Sveriges viktigaste logistikomraden ar
2013. Goteborg hamnar pa forsta plats, darefter kommer flera omraden i Ostra Mellansverige pa
topp-tio-placering; namligen Ostgotaregionen pd plats tvd (Norrképing/Linkoping, Mjolby,
Motala), Orebroregionen (plats tre), Norra Stor-Stockholm (plats 5), Eskilstuna/Strangnas (plats 6)
och Vasteras/Koping (plats 7).

Visteras/Koping har ett bra logistiskt lage i regionen och landet eftersom omradet har ett
fordelaktigt demografiskt lage med ny, utbyggd kombiterminal, en inlandshamn med
containerhantering och en fraktflygplats. | regionen finns ett Kluster for livsmedelslogistik,
exempelvis finns ICA:s centrallager dar. Narhet till Stockholm och Arlanda dr dessutom viktig for
regionen.

Vid viktiga logistikomraden finns ofta flera olika typer av terminalverksamheter samlade, t.ex. i
anslutning till en flygplats finns en lastbilsterminal och vid en hamn finns &ven en bangard
lokaliserad. Detta innebar att kombiterminaler ofta finns i anslutning till storre logistikomraden.
Visteras kombiterminal ligger i Hacksta strax utanfor Vasteras. | narheten ligger hamnen och
anslutningsvégar till E18. Ar 2012 hanterades 22 000 enheter plus pallgods i vagnslast, enligt
kombiterminalen. Terminalen har 3-4 taganlop per dag och har tva lastspar. Det &r sallan hela tag
lastas och lossas pa terminalen. Terminalen ingar i Intercontainers natverk dar ocksa Borlédnge,
Gavle, Sodertalje, Norrkdping, Halmstad, Géteborg, Malmo och Helsingborg ingar. Green Cargo
hanterar vagnslaster pa terminalen. Godset som gar via terminalen ar varierat, allt fran spannmal
till verkstadsindustri. Flodet for terminalen ar balanserat, dvs. lika manga inkommande som
utgaende enheter. Dock ankommer och avgar tomma enheter.

3.4 Nulagesbild fran intervjuer

| Vastmanlands lan har sex foretag intervjuats, bade industrier, transportforetag och terminaler.
Intervjuerna har darmed gett ett urval med olika perspektiv. Eftersom endast ett begransat antal
intervjuer per lan har kunnat genomforas &r det svart att dra slutsatser fran dessa — dock gar det att
urskilja tendenser.

3.4.1 Generell bild av godstransporterna i lanet

Den generella bilden som intervjuerna har gett av lanets transporter &r att det finns en hel del
verkstadsindustri med tillhérande transportfldden i lanet. Aven varor sa skilda som livsmedel och
skrot forekommer. Bade lastbil, bat och tdg anvands for inkommande och utgaende gods.
Transportflédena som de intervjuade foretagen har ar av bade nationell och internationell karaktar.
Lanets transporter kan alltsd sammanfattningsvis vara varierade.
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3.4.2 Val av transportupplagg

Kraven pa transporterna varierar, vissa har t.ex. strikta krav pa punktlighet medan manga andra
ndjer sig med leverans utlovad dag. Transporttiden inverkar till viss del pa vilken punktlighet som
forvantas. Vid langvaga internationella transporter ar forvantningarna lagre an vid inrikes
transporter. Vissa ar hanvisade till ett visst transportslag utifran sin produkt, t.ex. om en produkt
som vager mer an 50 ton ska transporteras maste tag eller specialtransport med lasthil anvéandas.

Besluten om hur transportsystemen ska se ut tas lokalt eller av en central transportavdelning. Det
finns exempel pa stora foretag som har lokala transportbeslut utan central styrning. Vid centrala
beslut paverkar andra anlaggningars lokalisering, krav och forutsattningar hur transportupplaggen
ser ut, t.ex. vilka transportvagar som valjs. Nar tillforlitlighet och flexibilitet ar viktigt kan inte tag
anvandas utan lasthil ar det som galler. Tagtransporter ar kostnadseffektiva vid containertransporter
men dras med vissa storningar, speciellt under vintern, och jamfors stdndigt mot lastbilen. Ofta &r
transportkostnaden en styrande faktor, om inte den avgorande. Vissa mater miljopaverkan fran sina
transporter medan andra inte gor det.

Flera av foretagen har ettariga avtal avseende transportpriser, men flera tar ocksa in priser for
enskilda transporter.

Om volymerna i Malarhamnar skulle oka skulle frekvensen av batar oka, vilket skulle kunna gora
battransport till ett mojligt alternativ for visst inkommande gods. En hammande faktor for nya
kunder sags vara kollektivavtalet i hamnen som gor att verksamheten inte kan vara sa flexibel som
ofta krévs. Det stundande svaveldirektivet, som innebér sankning av svavelhalten i marint brénsle,
kommer innebéra miljonytta forutsatt att volymerna inte flyttas dver till lastbil.

3.4.3 Kvalitet pa transporterna

Vintervadret kan paverka kvaliteten pa battransporterna genom forseningar och att isklassat
tonnage'’ méste anvandas. Detta kan leda till att vissa véljer andra transportslag under vintern,
framst lastbil.

3.4.4 Forslag pa atgarder for okad miljoprestanda

Manga foretag har inte i sitt eget arbete identifierat infrastruktur som skulle innebara miljonytta
men flera namner mer kapacitet pa jarnvagen och framforallt en palitlig jarnvag. Att vissa
jarnvagsspar skulle elektrifieras skulle ocksa minska utslappen, tex. i Vasteras hamn och
kombiterminalen. Ett foretag ndmner att planer finns att ldgga om anslutningen till deras
anlaggning sa att transporter genom ett narbelaget villaomrade undviks. Vid hantering av bulkgods
ar atgarder som motverkar damm av partiklar av intresse. For hamnar ar elanslutning vid kaj en
atgard som kan innebéra miljonytta om fartygen anvander det. Nagra namner att det finns potential
i att minska utsldppen &ven utan investeringar genom andringar i beteende och samarbeten mellan
aktorer.

"7 |sklassat tonnage - fartyget ar tillrackligt taligt for att klara av att g8 i is.
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3.4.5 Viktig infrastruktur for lanet

Viktig infrastruktur & hamnarna i Goteborg och Vasterds. For sjétransporter till Vasterds ar
Sodertlje sluss grundlaggande. Aven fler hamnar anvinds, t.ex. Uddevalla och Gavle. P& vagsidan
namns E18, E20 och riksvég 66 som viktiga. Landvetter och Arlanda ar viktiga fraktflygplatser.
Inga specifika jarnvéagar har namnts som sarskilt viktiga utan kapacitet i allménhet namns som
viktigt, garna till och fran Géteborg. Kombiterminalen i Vasteras ar viktig for jarnvagstransporter.
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4 Geografisk analys

| detta kapitel presenteras detaljer inom transportomradet som framfér allt bygger pa tva olika
datatyper:

e Data om transportfldden, indelade pa varugrupper, transportsétt och transportlankar.

o Data om lokalisering av produktion och konsumtion inom respektive lan, indelade efter
varugrupper, vikt och varuvarden®.

Gemensamt for bada datatyperna ar att de avser modellberdknade mangder och floden (dvs. inte
observerade). Denna information har visualiserats med hjalp av GIS-verktyg. Utforligare
beskrivning av detta finns i Teknisk Rapport.

De modellberéknade transportflodena bygger som tidigare namnts pa data som galler for ar 2006
(Samgods-modellens basar). Forandringar i transportinfrastrukturen efter 2006 ar alltsa inte
inkluderade i kartorna. Den ekonomiska nedgangen under framfor allt 2009 har dock inneburit att
totala godsméngder i tonkm inte har 6kat i samma takt som tidigare, vilket innebdr att de totala
godsméangderna for 2006 och 2011 inte skiljer sig at i sarskilt stor omfattning, enligt statistik fran
Trafikanalys (se metodavsnittet for ytterligare beskrivning kring Samgods).

Transporter inom en kommun &r inkluderade i Samgods, men dessa transporter fordelas inte ut i
natverket, vilket innebdr att de inte visualiseras i GIS. Inomkommunala transporter ar relaterade {ill
schablonavstand for respektive kommun, vilket innebéar att dessa transporter kan presenteras i
exempelvis tabellform, dock inte i natverket. Detta medfér att nérdistribution inom respektive
kommun inte ingar i kartlaggningen (d.v.s. transporter som startar och slutar inom en och samma
kommun syns inte i kartorna eller i diagrammen i detta avsnitt).

| detta kapitel presenteras exempel pa kartor som kan tas fram fran verktyget for att beskriva
godstransporterna i Ostra Mellansverige och i lanet. Dessa kartbilder kan anvéandas for att studera
specifika fragestallningar. Exempel pa en fragestéllning kan vara: Hur kan en ny hamn paverka
godsflodena till och fran andra hamnar? Det kan dven vara mdjligt att gora riskbedomningar kring
vad som skulle kunna handa om en vég- eller jarnvagslank stangs av. Fragestéllningarna kan
studeras genom att utvardera hur nuléget ser ut och analysera kring hur olika férandringar kan
komma att paverka detta. Se kapitel 5 for en mer utforlig beskrivning av tankbara
anvandningsomraden.

Kapitlet inleds med nagra oversiktliga bilder 6ver godsflodena i lanet och Ostra Mellansverige.
Dérefter presenteras ett urval av varugrupper som &r av sarskilt intresse for Vastmanlands lan (de
storsta varugrupper i lanet viktmassigt och vardemassigt). Godsflédena kommenteras och relateras
geografisk till olika kluster av producerande och konsumerande industrier.

'8 Varuvarden riknas genom multiplikation av varans vikt med ett genomsnittligt pris fér varugruppen.
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4.1 Transporter i OMS och inom, till, frdn eller genom lanet

Detta avsnitt redovisar modellberdknade transporter inom lanet, transit, import och export®® fér
respektive varugrupp och i forhallande till 6vriga lan i OMS samt riket. Transporterna visas som
ton/ar och som transporterat varde i tusentals kronor/ar.
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Figur 12: Totala transporter i Ostra Mellansveriges l3n. Réda staplar anger transporterna mitt i ton och bl

staplar visar vardet i tusentals kronor.

Figur 12 ovan visar totala transporter i de respektive lanen i Ostra Mellansverige. Grafen visar att
det framfor allt ar stora mangder transittransporter i de flesta lan i OMS, férutom Gotland.
Stockholms lan har stora mangder transit viktmassigt, medan de inte ar lika stora vardemassigt.
Detta skulle kunna bero pa att det finns flera viktiga hamnar i Stockholms lan som framfor allt
hanterar gods med lagre godsvarde. Samma tendens finns i Uppsalas lan. Stockholms l&n &r det lan
som har stérst mangd transporter totalt sett (export, import, transit och inom-lans-transporter).
Detta beror troligtvis pa att lanet har en stor befolkning vilket innebér att det konsumeras mycket
varor dar, samt att det finns manga start- och malpunkter i lanen. Det lan som transporterar minst
mangd varor ar Gotlands lan, vilket ar naturligt eftersom folkmangden inte &r sa stor. Alla lan i
OMS, forutom Stockholms lan, har relativt sett 1dga mangder inom-lans-transporter. Importen &r
generellt sett storre an exporten for alla 1an utom for Gotland. Exporten for Stockholms lan &r

1| detta projekt anvander vi oss av begreppen pa féljande satt: Med transporter inom l&net menas
transporter med bade start och destination inom lanet. Med import och export menas transporter med
destination alt. start i ldnet, och med start alt. destination utanfor ldnet. Med transittransport menas

transporter i lAnet med b&de start och destination utanfér lanet.

300000000

mton

mKr
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storre vardemassigt an viktmassigt. Detta skulle kunna bero pa att Stockholms lan producerar en
stor andel hogvérdiga produkter.

Andel av total transporter inom respektive ldn
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Figur 13: Andelar av totala transporter m.a.p. vikt fér linen i Ostra Mellansverige, férdelat pd import, export,

transit och inom-lans-transporter, samt i relation till rikets genomsnitt (i form av medel- och medianvérden).

Grafen i Figur 13 redog6r for andelar av totala transporter for respektive lan som dr inom, import
till, export frn och transit genom lanen i OMS jamfort med rikets genomsnitt. Nivaerna pa dessa
olika typer av transporter och hur lanen skiljer sig at beror pa lanens forutséttningar i form av
lokalisering, befolkning, branschstruktur m.m. Sédermanlands, Uppsalas, Ostergotlands, Orebros
och Véastmanlands lan har en stor andel transittransporter. Dessa lan liknar dven varandra vad galler
inom-lans-transporter, import och export, da de &r laga jamfort med rikets genomsnitt. Undantagen
i OMS &r Stockholms 1an som ligger ungefar i nivd med rikets genomsnitt vad galler import och
export, men i Ovrigt har en hog andel inom-lans-transporter och en nagot hogre andel
transittransporter, samt Gotlands 1an som har hdg andel import och export eftersom Gotland saknar
transit p.g.a. att lanet &r en 0. Eftersom Samgods-modellen inte foérdelar inomkommunala
transporter i natverket saknar Gotland information om transporter inom lanet.

Den genomsnittliga godstrafiken i riket matt i ton presenteras dels som medianvarde® for de fyra
namnda transportsatten, dels som medelvérde®. Fér inom-lans-transporter skiljer sig median- och
medelvérdet at da hoga nivaer av inom-lans-transporter i storstadsregionerna ger ett stort utslag pa
medelvardet. Medianvérdet kan i detta fall sdgas ge en mer rattvis bild av nivan av rikets
genomsnitt for inom-lans-transporter.

2 Medianvirde - det tal i en mangd som storleksmassigt ligger s& att det finns lika manga tal som ar storre
an och mindre an medianen. Avtalen 1,7, 9, 10 och 17 ar 9 medianen.

2 Medelvirde - genomsnittligt varde, d.v.s. summan av virdena i den aktuella gruppen dividerat med antalet i

gruppen.
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Figur 14: Transport av varor inom Vastmanlands l&n for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.
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Figur 15: Import av varor till Vastmanlands lan for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.
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Figur 15 visar import till lanet i ton/ar (hoger axel) och vardet i tusentals kronor/ar (vanster axel).
Den mest importerade varugruppen ir ”Jirnmalm, jdrn- och stalskrot, samt masugnsdamm”. Virdet
i kronor for dessa importer ar dock lagt. Lanets import av ”Livsmedel och djurfoder” har det hogsta
vérdet i kronor. ”Maskiner, apparater och transportmedel, samt delar dartill” &r en varugrupp med
relativt sett hdga varden i lanet.
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Figur 16: Export av varor fradn Vastmanlands lan fér olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 16 visar export fran lanet i ton/ar (hGger axel) och vardet i tusentals kronor/ar (vanster axel).
Lénets storsta exportvaror m.a.p. vikt dr ”Cement, kalk och byggnadsmaterial” och ”Rundvirke”.
”Livsmedel och djurfoder” och ”Maskiner, apparater och transportmedel...” &r de exporterade
varugrupper som har storst varde i kronor. Det ar logiskt da dessa varugrupper ar relativt sett
hogvérdiga.
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Figur 17: Transit av varor genom Vastmanlands l&n for olika varugrupper, i ton respektive tusentals kronor.

Figur 17 visar transittransporter genom Vastmanlands lan i ton/ar (hoger axel) respektive vardet i

tusentals kronor/ar (vanster axel). Till storsta del bestér transittransporterna av ”Obearbetat material
eller halvfabrikat av jérn eller metall”, bade med avseende pa vikt och varde. Detta beror troligtvis

Ipendeln mellan Oxeldsund och Borlédnge som passerar genom Véstmanlands l&an.

ta

pas
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Figur 18: Totala godstransporter fér respektive transportslag i Ostra Mellansverige.

| Figur 18 visas totala godsfloden matt i ton i Ostra Mellansverige. Ju tjockare linjer, desto storre
floden. Storleken pa flédena ar indelade i intervaller®. Strackornas farg ger information om aktuellt

transportslag enligt:

22 Det bor poangteras att vissa av transportldnkarna ser ut att transportera lika mycket gods eftersom de ar
lika tjocka. Detta behdver inte vara fallet eftersom flédenas tjocklekar bygger pa olika definierade intervaller.
Om ett intervall 3r mellan 0 och 500 far alla fléden inom det intervallet samma tjocklek. Man kan da alltsd inte

skilja pd om ett fléde &r 300 eller 450 i storlek. Anvandaren kan sjilv stélla in 6nskade intervall.
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Gra linjer — transporter pa vag
Roda linjer — transporter pa jarnvéag
BIa linjer — sjofart

Grona linjer — farjetransporter®

Generella trender som kan utlasas fran kartan &r att stora godsmangder gar pa vag till och fran
Stockholm, samt mellan Stockholm och 6vriga OMS (exklusive Gotland). Aven kring Orebro visas
stora godsfloden pa vag. Det ar framfor allt de stora Europavéagarna (E4, E18, E20) som har mycket
tung trafik, men dven andra vagar ar viktiga for Ostra Mellansverige. | Figur 18 ser det ut som att
flodena pad vag 68 och 55 norr respektive soder om Orebro har nastan lika stora fldden som
Europavégarna. Enligt trafikméatningar har dessa vagar betydande fléden. Daremot verkar de
modellberéknade flédena pa vag 68 och 50 vara Gverskattade av modellen. Enligt deltagare vid
projektets dialogmoten gar i verkligheten mer godstransporter pa vag 56 an pa vag 68. Modellen
tycks alltsd underskatta flodena langs vagarna 55, 56 och 70. Vag 55, som stracker sig mellan
Uppsala och Norrkoping och bl.a. passerar Enkdping har sannolikt mer transittransporter an vad
modellen har berdknat och som bl.a. redovisas i Figur 18. Vag 70 ar en viktig koppling mellan
Enkdping och den norska grénsen via Dalarna med betydande tung trafik.

For Gotland visar vagflodet (gra linjer) totalt uppmétta flden for antal lastbilar och bussar (ADT),
medan resterande floden i Ostra Mellansverige & modellerade fléden i ton. Detta beror pa att
Gotland endast innehaller en kommun (Gotlands kommun) och Samgods inte fordelar
inomkommunala godsfloden till natverket. Alla landtransporter pa Gotland sker pa vag, eftersom
det inte finns nagon jarnvag i drift pa Gotland. | Gvrigt ar sjétransporter viktiga for Gotland for
koppling till fastlandet.

Det mest belastade godsstraket pa jarnvig i OMS ar det s kallade Godsstraket genom Bergslagen
via Hallsberg. Detta strak utgor en lank mellan Norra Stambanan och Sodra respektive Vastra
Stambanan och har en viktig funktion for saval den nationella som internationella godstrafiken.
Rangerbangarden i Hallsberg &r en viktig knutpunkt for godstransporter i OMS (se Figur 18). Stora
vagfloden passerar dven i narheten (framfor allt E20 och E18, men dven t.ex. véag 50).

I OMS 4r dven Sodra och Vistra Stambanan viktiga jarnvagsstrak, dessa banor trafikeras framfor
allt av persontag men ar aven viktiga for godstrafiken. Hog trafikering i relation till sparkapaciteten
innebar dock kapacitetsbrist pa jarnvagen. | Katrineholm finns en nyetablerad terminal for
intermodala transporter. Andra mélpunkter langs Vastra stambanan &r Sodertélje hamn och Arsta
kombiterminal i Alvsjo. | Ostergétland ar Norrkdpings godsbangard och hamn viktiga mélpunkter
for godstransporter pa jarnvag Den planerade Ostlanken syftar till att 0ka kapaciteten i relationen
Stockholm-Ostergétland.

Trafiken p& Ostkustbanan i OMS utgors mest av persontdg och godsflodet ar relativt lagt. |
Rosersberg, ndra den befintliga godsterminalen i Brista, etableras en kombi- och postterminal som
dock pa sikt kommer att leda till en 6kning av godstrafiken langs Ostkustbanan. Hargshamnsbanan
som utgar fran Orbyhus trafikeras av enstaka godstag till Hargshamn och Hallstavik.

2 Firja omfattar vag- och jdrnvigsfarjor
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Svealandsbhanan mellan Sodertélje och Eskilstuna (-Valskog) trafikeras framfor allt av persontag.
Transporterna pa jarnvag har dock okat i samband med etableringen av en ny godsterminal i
Nykvarn.

Vad galler sjétransport finns manga hamnar langs med kusterna i OMS dar betydande
godsmangder hanteras, framfor allt import- och exportfloden. Fran hamnarna transporteras sedan
godset vidare pa vag- och jarnvagsnatet. Totala modellberdaknade hamnfloden i Sverige stammer
ungefar med hamnstatistiken, dock gér Samgods i vissa fall en felaktig fordelning av hamnflédena
till respektive hamn. | Figur 18 syns ett tydligt vagflode (gra linje) mellan Stockholm och
Osterdker. Detta flode borde fortsatta mot hamnen i Kapellskar. Hamnstatistik visar att en storre
godsmangd hanteras i Kapellskar dn vad de modellerade flodena visar. Ett annat hamnflode i
Stockholms 1an som inte 6verensstammer med hamnstatistiken &r Nynashamn.
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Figur 19: Totala godsfléden for respektive transportslag i Vastmanlands lan.
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Kartan i Figur 19 visar oversiktliga godstransporter i Vastmanlands lan for respektive transportslag.
Pa vag (gra linjer) gar mest gods pa E20, E18, vag 68 och langs vag 56 mellan Sala och E20 genom
lanet. P& jarnvag (bruna linjer) gar mest gods pa Godsstraket genom Bergslagen.
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Figur 20: Totala godstransporter for respektive transportslag i Vastmanlands lan. Kartan visar dven

fordelningen mellan export, import, transporter inom lanet och transit.

Kartan i Figur 20 visar transporternas fordelning mellan transporter inom l&net, import, export och
transit. Detta gar att utlasa pa fargfordelningen i cirklarna langs transportstraken enligt:

BI& — transporter inom lanet (start- och malpunkt i samma lan)

Gul — import

Gron — export

Rod — transit (transporter som gar genom lanet, start- och malpunkt utanfor lanet)
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Figur 20 visar att storst andel av det som transporteras i lanet ar transittransporter (mest rott i
cirklarna). P& mindre vagar (t.ex. vag 70 norr om Sala) kors framst export och import. Aven langs
E18 ar fordelningen mellan de fyra transporttyperna mer jamn an pa dvriga strak.

Det bor poangteras att antalet cirklar inte har nagot att géra med transportméangden. Att det &r fler
cirklar pa vag an pa jarnvag beror pa att vagnatet ar uppdelat pa fler lankar 4n vad jarnvagsnatet ar
(en cirkel per lank). Observera ocksa att cirklarna visar den fargfordelning som galler for det lan
som transportlankarna ar beldgna i, d.v.s. fargfordelningen kan &ndras vid lansgréanser.

I Figur 21 - Figur 24 illustreras de olika transporttyperna, inom, import, export och transit i
separata kartor. Genom sadana isolerade studier kan relevanta transportstrommar sérskiljas fran
dvriga transporter. Kartorna har olika skala pa flodena, vilket ska has i atanke om jamforelser ska
goras kartorna emellan.
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Figur 21: Transporter inom Vastmanlands lan, d.v.s. med start- och malpunkt inom det egna l&net. Tjockleken

pa flédena beskriver transporternas storlek i ton och fargerna visar transportslag.
Samtliga inom-lans-transporter gar pa vag. Mest gods inom ldnet gar langs vag 233 mellan

Skinnskatteberg och Surahammar, langs vag 56 norr om Vasteras, E18 mellan Vasteras och Képing
och vag 250 mellan Koping och Kungsor.
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Figur 22: Import-transporter till Vistmanlands [4n, d.v.s. med startpunkt utanfér lanet och malpunkt inom det

egna lanet. Tjockleken pé& flédena beskriver transporternas storlek i ton och frgerna visar transportslag.

P& vig dr importen storst langs E18 och en vagstracka nordost om Vasterds. Aven lings vag 66
mellan Fagersta och Surahammar ar importen forhallandevis stor.

Pa jarnvag ar det storsta importflodet norr om Sala. | Gvrigt ar flodena ganska jamnt fordelade pa
jarnvagsnatet.
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Ett stort importflode sker till Vasterds hamn. Aven till Képings hamn kommer en del import.
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Figur 23: Export-transporter fran Vastmanlands l&n, d.v.s. med startpunkt inom l&net och malpunkt utanfdr

det egna lanet. Tjockleken pa flodena beskriver transporternas storlek i ton och fargerna visar transportslag.

Exporten domineras av vagtransporter. Storst exportfléden gar langs E18 och vag 56 norr om
Vasteras. Ett stort flode av export tycks dven ga pa en vagstracka i norra lanet.

Exporten pa jarnvag ar betydligt mindre an pa vag. Det storsta flodet pa jarnvag gar genom Sala,
annars ar fordelningen hyffsat jamn i jarnvagsnétet.
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Figur 24: Transit-transporter genom Vdstmanlands l&n, d.v.s. med start- och malpunkt utanfor det egna lanet.

Tjockleken pa flédena beskriver transporternas storlek i ton och fargerna visar transportslag.

Vastmanlands lan har en hdg andel transittransporter. Mest transit gar pa jarnvagsstraket
Godsstraket genom Bergslagen. Aven mellan Eskilstuna. Vasteras och Sala ar flodena av transit

relativt stora.
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Langs vég ar flodena storst pa vag 68, vag E20 vaster om Kungsor, vag E18, samt vag 70 genom
Sala.

Transit med sjofart ar forhallandevis liten till/fran Malarhamnarna.

4.2 Uppmatta kontra modellerade fléden

| Figur 25 har jamforelser gjorts mellan Samgods-floden och faktiskt uppmatta floden med lastbil
och buss, s.k. ADT** (de gréna vagflédena). De gré flédena i Figur 25 ar vagfléden frén Samgods
omvandlade till antal lastbilar for att kunna jamféra med ADT. Fér vidare information, se Teknisk
Rapport.

Béde Samgods och ADT-métningar visar pa stora véagfloden langs E18 i Véastmanland. P4 vdg 68
tycks Samgods-flodet vara storre &n uppmatt flode och pa vag 56 tycks modellen underskatta
flodena. Detta kan bero pa att modellens ruttval inte stammer med verkligheten.

2 RDT - ,&rsdygnstrafik. Detta &r Trafikverkets matningar. Flédena méts regelbundet med nagra ars

mellanrum.
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Figur 25: Jamforelse av ADT och Samgods-floden.
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4.3 Godsfloéden i lanet per varugrupp

| detta avsnitt beskrivs godsfloden och omraden for produktion och konsumtion for vissa
varugrupper i lanet. Varugrupperna som presenteras har valts ut darfor att de har bland de storsta
transporterade godsmangderna i ton och/eller vérde i lanet. FOr en lista med samtliga varugrupper,
se Teknisk Rapport.

4.3.1 Rundvirke (varugrupp 5)
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Figur 26: Produktion, konsumtion och transportfloden, matt i ton for "Rundvirke” i Vdstmanlands lan.

De fargade landomradena i kartan i Figur 26 redogor for intensiteten i produktion av varor i
gruppen rundvirke. De grona ytorna ska ses som omraden med Kluster av industrier med
produktion som ar hogre an rikets genomsnitt. Ju moérkare gron farg desto stérre produktion. De
omraden i Vastmanlands lan som &r fargade vita ar sadana som har en produktion motsvarande
rikets genomsnitt och de gula och orangea omradena visar omraden med lagre produktion &n
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genomsnittet. Lokalisering av industrier/arbetsplatser som konsumerar denna varugrupp visas som
roda cirklar i kartan. Ju storre cirkelradie, desto hogre konsumtion. Bade vad galler produktion och
konsumtion baseras resultatet pa foretag som &r verksamma inom just branschen for ”Rundvirke”.
Att ett foretag inom en annan bransch konsumerar varugruppen inkluderas alltsa inte i resultatet i
kartorna.

Enligt Figur 26 finns kluster av produktion (grona omraden) dster om Vasterds, nordvéast om
Kdping, Norberg och nordost om Sala. Konsumtion (roda cirklar) sker framst i lanets nordvastra
delar.

Transportflodena redovisas som matt i ton. Tjockleken pa de olika transportlankarna beskriver
transporterna viktmassigt — ju tjockare lank, desto storre flode i ton. De storsta transporterna gar pa
jarnvag (réda linjer), langs Godsstraket genom Bergslagen. Detta ar framst transittransporter. Aven
langs Dalabanan mellan Vasteras och Borlange gar en del. | Vasteras sker omlastning mellan vag-,
jarnvags- och sjotransporter. | Képing verkar omlastning mellan vég och jarnvég ske.

Pa vag (grad linjer) gar det mest langs vag 56. Mellan Surahammar och Godsstraket genom
Bergslagen sker dven en del vagtransporter. Aven langs E18 och véag 250 till/fran Kolsva ar
transporterna forhallandevis stora.

Sjofart gar till/fran Vasteras hamn. | hamnen sker omlastning till jarnvag och vég.



Datum: Maj 2013 45 (60)

Tierp

Heby \

Uppsala \\

Lankar med noll flode

Prod. kluster VG 5§
© -0.74000000000 and below (161)

0.7 to -0, (54)
K to 0 (42)
0 to1 {19)
1 to2 (13)
2 to3 9
K 06 @)

| 6.00000000000 and above (1)
Konsm. kluster VG 5

@ ® °
15 0.75 0.375
Transportsatt
—— Luftfart
—— Firja
—— Jamnvig
—— Sjofart

—— Lastbil
300
150
75
» Varuvarde mkr/ar VG 5
Flode k-ton/ar VG 5

2 1000 500 250
Eskilstuna Flygplats (3)
4 § Hamn(18)
@ Jérnvagsterminal (41)
Orebro - L ilsterminal (36)

Figur 27: Vardet av transporterna i Mkr for "Rundvirke” i Vdstmanlands lan. De lila cirklarnas storlek
beskriver storleken av vardet.

De lila cirklarna l&ngs transportlankarna i Figur 27 beskriver flodena métt i miljoner kronor — ju
storre lila cirklar, desto hogre vérde i kronor. Endast storleken pa cirklarna har betydelse, inte
antalet. Eftersom flodet langs Godsstraket genom Bergslagen dominerar ar detta flode dven storst
vardemassigt. Pa vag ar vardena storst pa vag 56. Vardena pa vag 56 ar ungefar lika stora som
virdet av transporterna langs jarnvagen mellan Vasterds, Sala och Avesta. Aven sjotransporterna
till/fran Vasteras forhallandevis stora vardemassigt.
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4.3.2 Flis, sagavfall (varugrupp 7)
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Figur 28: Produktion, konsumtion och transportfldden, matt i ton, for "Flis, sdgavfall” i Vastmanlands l3n.

Kluster av produktion (grona omraden) och konsumtion (réda cirklar) finns de norra och vastliga
delarna av lanet. Aven i Vasteras finns forhallandevis hog konsumtion.

Det storsta vagflodet (gra linjer) tycks ske langs vag 270 i norra lanet. | Gvrigt gar de mesta
vagtransporterna pa vag 56, E18, vag 68 och 70.

Pa jarnvag (roda linjer) gar ett transitflode langs Godsstraket genom Bergslagen. Visst flode finns
aven langs Bergslagspendeln, mellan Vasteras och Sala, Mélarbanan vaster om Vasteras, samt
vasterut till/fran Arboga.

Enligt diagrammen i avsnitt 4.1 &r fordelningen mellan export, import och transit ungefar lika for
”Flis, sdgavfall” métt i ton.
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Figur 29: Vardet av transporterna i Mkr for "Flis, sdgavfall” i Vastmanlands l&n. De lila cirklarnas storlek
beskriver storleken av vardet.

Figur 29 visar vardet av transporterna métt i miljoner kronor. Pa vagarna med storst floden i ton &r
vardena ungefar lika stora. | lanets nordligaste del finns dock ett flode som ar extra stort bade vad
géller vikt- och vardemassigt.
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4.3.3 Livsmedel och djurfoder (varugrupp 10)
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Figur 30: Produktion, konsumtion och transportfléden matt i ton fér "Livemedel och djurfoder” i Vastmanlands
lan.

Enligt Figur 30 ar det endast i Norberg och ett mindre omrade vid Vasteras dar det finns kluster
som har hogre produktion (grona omraden) och konsumtion (réda cirklar) an rikets genomsnitt.

Storst transporter gar pa vag (gra linjer), framst langs E18 och E20. Det storsta flodet gar pa en
vagstracka i Vasteras (ev. mellan vdg 66 och Skultuna). Dar gar sannolikt stora delar av
import/exporten.

P4 jarnvag (réda linjer) gar det mest lings Godsstraket genom Bergslagen. Aven lings Sala-
Eskilstuna-Oxelosund gar ett flode pa jarnvéag. | Vasteras tycks viss omlastning mellan véag och

jarnvag ske.

Inga sj6transporter sker av Livsmedel och djurfoder i l&net.
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Figur 31: Vardet av transporterna i Mkr for "Livsmedel och djurfoder” i Vastmanlands l&n. De lila cirklarnas
storlek beskriver storleken av vardet.
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Figur 31 visar aven vardet av transporterna i miljoner kronor. Storst varde har transporterna pa vag,
men vardet tycks vara proportionellt mot méngden transporterade ton. L&ngs vdg 70 mellan Sala
och Avesta ar vardet av transporterna forhallandevis hogt jamfort med matt i ton.
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4.3.4 Jarnmalm, jarn- och stalskrot, samt masugnsdamm (varugrupp 15)
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Figur 32: Produktion, konsumtion och transportfloden, matt i ton och Mkr, for "Jarnmalm, jarn- och
stalskrot...” i Vstmanlands l&n. Tjockleken pa l&nkarna beskriver flddenas storlek i ton. De lila cirklarnas
storlek beskriver storleken av vardet.

Produktion (gréna omraden) sker framst i Norberg och Hallstahammar. Aven viss produktion
vaster om Skinnskatteberg.

Konsumtion (roda cirklar) sker i Norberg, Fagersta, Virsho, Vasteras, Hallstahammar.

Pa vég (gra linjer) transporteras godset framst pa vag 68, vilket ocksa tycks vara framst transit-
transporter.

Pa jarnvag (roda linjer) gar godset framst langs Godsstraket genom Bergslagen. Detta verkar vara
framst transit-transporter.

Forutom de floden som namnts ovan ar transporterna generellt sméa pa vag och jarnvag.
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Till/fran hamnen i Vasteras ar flodena stora med sjofart (bla linje). Vid ett dialogmoéte i Vasteras
papekade narvarande att detta flode inte ser helt realistiskt ut. De menade att insatsvaror av stal,
skrot och legeringar kommer till hamnen och kors sedan vidare till stalindustrin i Bergsslagen,
vilket inte syns i kartan. Det finns alltsa en risk att modellen ar felaktig just dar.

4.3.5 Maskiner, apparater och transportmedel, samt delar dartill (varugrupp 25)
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Figur 33: Produktion, konsumtion och transportfloden, matt i ton, for "Maskiner, apparater...” i Vastmanlands

lan.

Figur 33 visar att kluster av produktion (grona omraden) och konsumtion (réda cirklar) finns framst
i Koping men dven Hallstahammar och runt Sala.

Pa vag (gra linjer) gar de storsta flodena langs vag 68 och E20. Detta verkar vara transittransporter.
Ett utmarkande fléde finns mellan Kolsva och E18, antagligen eftersom produktion och
konsumtion ar forhallandevis hdg i Koping-omradet.
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Pa jarnvdg (roda linjer) gar det mesta langs Godsstraket genom Bergslagen, vilket tycks vara
transittransporter. Men visst flode gar daven mellan Eskilstuna, Vasterds, Sala och Avesta, samt
langs Malarbanan.
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Figur 34: Vardet av transporterna i Mkr for "Maskiner, apparater...” i Vastmanlands Lan. De lila cirklarnas

Katrineholm

storlek beskriver storleken av vardet.

Vérdet av transporterna i miljoner kronor pa vag ar storst pa vig 68 och vag E20. Aven Flodena
mellan Kdping, E18 och E20 &r stort vardemassigt.

Forutom langs Godsstraket genom Bergslagen ar vardet av transporterna pa jarnvag jamforelsevis
Sma.
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5 Anvéandning av verktyget och mojliga vagar framat
5.1 Anvandning av verktyget

Detta projekt har vidareutvecklat ett verktyg som kan anvandas for att studera godsfléden i relation
till produktion och konsumtion visualiserat i GIS. Verktyget kan ocksa anvéandas for att studera
huvudsakliga transportstrémmar i regionen idag for att pa sa satt fa en forstaelse for vad som ar
karakteristiska godsfloden i regionen. Aven specifika fragestallningar, sésom hur forandringar i
transportinfrastrukturen (t.ex. en ny hamn eller jarnvagsstrackning, eller forandringar i
infrastrukturavgifter) kan komma att forandra transportflodena, kan studeras med hjélp av
verktyget. Den kan anvandas i tidiga utredningsskeden da det finns ett behov att fa en bild av hur
nulaget ser ut, vilka brister som finns i systemet idag, samt att formulera dnskvarda mal. Verktyget
tillgangliggor information och har potential att underlatta vid moten mellan olika aktorer da
diskussionen kring infrastruktursatsningar och regional planering kan ske runt en gemensam bild.
Verktyget kan alltsa ses som en kommunikationsplattform och kan underlatta forstaelsen for
godsfldden i regionen.

5.2 Exempel pa fragestallningar och illustration av mdjlig anvandning
| workshops och dialogméten som holls inom ramen for projektet framkom exempel pa

fragestallningar som kan vara intressanta att studera med verktyget, namligen:

e Hur kan godsflodena till och fran hamnarna i regionen komma att paverkas om hamnen i
Norvik byggs? Hur skulle transporterna i regionen kunna utvecklas om Norvik inte byggs?

e Kombiterminalfragor — lokalisering och var det ar I6nsamt med nya kombiterminaler.

e Riskbedomningar kring vissa fragor, t.ex. vad som kan handa om en véag eller jarnvéagslank
stangs av.

e Visterds hamn — vad forbattringar i hamnen kan ge for effekter pa godsflodena.
e Placering av biltullar utifran typ av transporter pa vagarna.
e Mark- och exploateringsfragor — bostader kontra logistikomraden m.m.

Deltagare i workshopen papekade dven att verktyget kan anvandas for att studera nulaget for att fa
en bild av var det exempelvis finns kluster av produktion och konsumtion av varugrupper.
Dessutom menade deltagare att verktyget kan bidra till att nd konsensus kring vissa fragor.

Har ges ett exempel pa hur verktyget skulle kunna anvandas nar man vill studera hur godsflédena
skulle kunna foréndras i och med byggandet av den nya storhamnen Norvik utanfor Nynashamn.
For att kunna svara pa denna dvergripande fragestallning behdver den brytas ner och ringas in. Det
ar t.ex. viktigt att forst ta reda pa hur transportflodena ser ut idag till och frdn hamnarna i regionen.



Datum: Maj 2013 54 (60)

Vad &r det for typ av gods som hanteras idag vid dessa hamnar, vart ska godset, vilka trafikslag
anvands och hur stora & godsmangderna? Det &r &ven viktigt att veta vilket typ av gods som
kommer att kunna hanteras i den nya storhamnen i Norvik, samt hur vdg- och jarnvéags-
forbindelserna ser ut idag och hur man eventuellt planerar att bygga ut dessa.

Utifran de mer konkretiserade fragestallningarna bor lampligt material som illustrerar fragorna tas
fram. Kartbilder fran verktyget kan visa det totala flodet i ett omrade, transportfloden som passerar
hamnen, ett urval av sarskilt intressanta varugrupper, etc. Anvéandaren véljer vilka
informationslager som ar relevanta att visa. Det kan &ven vara relevant att komplettera studien med
att intervjua nyckelaktérer sdasom hamnégare och -operatérer, speditorer, m.fl. som &r val insatta i
fragestallningen. Det &r dessutom viktigt att kvalitetssékra kartmaterialet fran verktyget i storsta
mojliga man eftersom materialet bygger pa modellberédknade floden och bearbetad produktions-
och konsumtionsdata. Darfor bor exempelvis tillganglig statistik och trafikméatningar tas fram for
att jamfora detta med kartmaterialet.

Utifran det insamlade materialet ar det majligt att analysera om vissa godsfléden kan komma att
flytta fran andra Ostersjéhamnar, sdsom Stockholms hamnar, till Norvik. Det kan &ven vara mojligt
att resonera kring hur belastningen kan tankas se ut pa relevanta vagar och jarnvéagar da Norvik &r

byggd.

5.3 Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kring verktyget ar forvaltningen och driften av verktyget, liksom vem som bor
ansvara for det, fragor som behover diskuteras. En fraga ar t.ex. hur materialet tillgangliggors for
andra regioner &n Ostra Mellansverige. Liknande studier har genomforts i andra regioner och for att
kunna jamféra resultaten kravs att de olika projekten samordnas. Tanken &r att faststélla en enhetlig
arbetsmetod.

Da verktyget ska anvandas bor anvandaren vara insatt i nagot GIS-verktyg (t.ex. Arcmap eller
TransCAD), som materialet & implementerat i, liksom vad informationen i datalagren visar och
dess kvalitet.

Eftersom de godsfloden som &r inkluderade i verktyget ar Samgods-floden, menar vi att den
fortsatta anvandningen och utvecklingen bor koordineras med det arbete som pagar i Samgods-
gruppen. Samgods-gruppen ar t.ex. intresserad av validering av Samgods, vilket kan ske genom att
modellen anvénds.

Det finns flera vagar att ga vad galler utvecklingen av verktyget. Verktyget ar flexibelt sa att mer
data och information kan inkluderas. Vid projektmdéten har det exempelvis framkommit att det &r
Onskvart att dven kunna se persontransporter i relation till godstransporterna. Det ar &ven intressant
att inkludera regionala aktdrers kunskap om regionen i datalager, t.ex. genom att markera
information som saknas eller &r felaktig. Att l&gga prognosbilder som ett lager i kartorna &r annu ett
exempel pa ytterligare information som skulle ge annu en dimension i planeringsarbetet.
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Under projektets gang har det vid méten med projektgruppen dven framkommit fragor som ar av
intresse for regionen, men som i dagsldget inte kan studeras med verktyget. Framfor allt ar
citylogistik ett viktigt omrade for de befolkningstata omradena i OMS, men da indata och modeller
saknas for detta andamal ar det idag inte majligt att studera sadana fragor med verktyget. Andra
fragor som ar intressanta for regionen ar fragor som ror godstransporter i relation till tidpunkt pa
dygnet, exempelvis for att sarskilja godstransporter fran persontransporter pa infrastrukturen. Dessa
fragor kan vara av intresse for regionen att studera med andra metoder, och/eller att initiera
forsknings- och utvecklingsprojekt kring detta.
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6 Kallor

6.1.1 Statistik

Sveriges Hamnars statistik (godsmangder per hamn)
Transportstyrelsens statistik (flygfrakt och post per flygplats)
Trafikanalys Varuflodesundersdkningen, 2004/2005
Trafikanalys Varuflodesundersdkningen, 2009

Trafikanalys Lastbilsundersokningen, 2006

Trafikanalys Lastbilsundersokningen, 2006

6.1.2 Rapporter
Vectura, 2011, Storregionala godsfléden i Stockholm Malardalen, Marknads- och bristanalyser for

sjo-, vag-, tagtransporter och flygfrakt, Uppdrag at Trafikverket.

6.1.3 Hemsidor
Intelligent Logistik, Sveriges 25 bésta logistiklagen 2011,

http://www.intelligentlogistik.se/logistiklagen.php

Malarhamnar AB, 2013, www.malarhamnar.se

Jernhusen, 2011, Valkommen till VVasteras kombiterminal,
http://www.jernhusen.se/Foretag/Jernhusen-gods-kombiterminaler/\Vara-terminaler/Vasteras/.

6.1.4 Ovrigt
Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivningen, 2013

Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
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7 Bilagor

7.1 Bilaga 1, Varugrupper

Varugruppsindelningen ar samma indelning som anvands for den nationella godstransportmodellen
Samgods.

VARUGRUPPSNAMN
1 Spannmal
2 Potatis, andra farska eller frysta koksvéxter, farsk frukt
3 Levande djur
4 Sockerbetor
5 Rundvirke
6 Séagade och hyvlade travaror
7 Flis, sagavfall
8 Bark, kork, ovr. virke, ved (ej brannved)
9 Obearbetade material eller halvfabrikat avs. textil, textilartiklar, konstfibrer och

andra ramaterial fran djur eller véxter

10 Livsmedel och djurfoder

11 Oljefron, oljehaltiga nétter och karnor samt animaliska och vegetabiliska oljor och
fetter

12 Stenkol, brunkol och torv samt koks och briketter darav

13 Raolja

14 Mineraloljeprodukter

15 Jarnmalm, jarn- och stalskrot samt masugnsdamm

16 Icke jarnhaltig malm och skrot

17 Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall

18 Cement, kalk och byggnadsmaterial

19 Jord, sten, grus och sand
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Annan ra och obearbetad mineral
Godselmedel, naturliga och tillverkade
Kolbaserade kemikalier och tjara

Andra kemikalier &n kolbaserade och tjara
Pappersmassa, returpapp och pappersavfall
Maskiner, apparater och transportmedel, samt delar dartill
Arbeten av metall

Glas, glasvaror och keramiska produkter
Papper, papp och varor darav

Diverse andra férdiga varor

Ovrigt

Timmer for sagverk (Timber for sawmill)

Maskiner, apparater, motorer, oavsett monterade eller ej, och delar dértill (ej
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fordonsrelaterat), (Machinery, apparatus, engines, whether or not assembled, and

parts thereof)

Papper, kartong och tillverkning dérav, (Paper, paperboard and manufactures

thereof)
Forpackningar/emballage, anvanda, (Wrapping material, used)

Flygfrakt, (Air freight (2006 model))



Datum: Maj 2013 59 (60)



@i

1y TRAFIKVERKET

Region

Gotland

= REGIONFORBUNDET

SORMLAND

Lansstyrelsen
Vastmanlands lan

Datum: Maj 2013 60 (60)

E_a_vg'lunfﬁfbundar
OSTSAM

&
LANSSTYRELSEN
3V [ STOCKHOLMS LAN

REGIONFORBUNDET
Uppsala lan

@ REGIONFORBUNDET
a®, OREBRO

En investering for framtiden

EUROPEISKA
UNIONEN
Europeiska
regionala
utvecklingsfonden



