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Resor och transporter pa jarnvag
e Okar stadigt, men kapaciteten
har inte Okat
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Jarnvagens produktcykel?
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Vilken roll ska jarnvagen spela i framtidens samhalle?

* Ensjalvklar del i basinsindustrins produktionsupplagg?
* Ensjalvklar del i samhallets varuférsorjning?

* Ensjalvklar del i Sveriges konkurrenskraft och den nationella tillgangligheten?

En sjalvklar del i var vardag?
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Vélstdnd 2050 - Skapa
det konkurrenskraftiga
och I8ngsiktigt héllbara

Samhallsvision
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Jarnvag 2050 — En vision om jarnvagens roll i samhallet

« Tank langsiktigt redan nu

 Dagens jarnvag och planerade
Investeringar racker inte

« Jarnvag 2050 majliggor en hallbar
och konkurrenskraftig utveckling

Jarnvag 2050






Utveckling for godsoperatorer pa den
avreglerade marknaden (fran 1996 till
2014)

13 jarnvagsforetag for godstransporter
* 40% av marknaden hos nya aktorer

* Antal anstallda—32 %

* Omsattning/anstalld + 47%

* Tonkm/anstilld + 44%

* Fordonsutnyttjandet dkar

Men...
 Samma bild 2016
« Kvalitetsproblem och lag |l6nsamhet kvarstar

Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter



Jarnvagens stora utmaningar § .

till ar 2020

Stegvis for att na tillvaxt och konkurrenskraft:

« Okad tillforlitlighet

e Okad utnyttjandegrad i befintligt system

e Hallbar Ilonsamhet for godstagsoperatérerna

Okad Tillvéxt och
utnyttjande- konkurrens-
grad NE

Okad
tillforlitlighet

Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter



10 punkter for att klara dagens
utmaningar

Atgarder for okad tillférlitlighet
1. Nationell underhallsstrategi
2. Nationell plan for naringslivets godstransporter

3. Oversyn av bangardar
Atgarder for okad utnyttjandegrad
4. Effektiv kapacitetsfordelning

Internationell jarnvagstrafik

Samordnade transporter, horisontella samarbeten
Kapacitetsstarkare tag

Anpassad kraftforsorjning

9. Lastplatser och industrispar
Atgard for 6kad I6nsamhet
10. Styrmedel

N o

Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter
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S sz Action!

Think Big, Start small, Act now

Fokus pa stor effekt med liten insats

B ¢ ekt

- Atgarder for 6kad tillforlitlighet
1. Nationell underhallsstrategi
2. Nationell plan for naringslivets godstransporter Stor
3. Oversyn av bangardar

Atgarder for 6kad utnyttjandegrad
4. Effektiv kapacitetsfordelning

Internationell jarnvagstrafik
Samordnade transporter, horisontella samarbeten  Lijten ?
Kapacitetsstarkare tag
Anpassad kraftforsorjning
9. Lastplatser och industrispar
Atgard for 6kad I6nsamhet
10. Styrmedel

00 (N o [n

Liten Stor Insats
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e I Osterrike gor man stort allvar av ambitionerna att flytta godstransportarbete
fran vag till jarnvag, ett omfattande program fér combined transport som har
bidragit till att lyfta jarnvagen / godssidan.

e Skapat sérskilt program for att flytta gods fran vagtransporter till mer miljévéanliga
transportslag som jarnvag, kombitransporter och sjéfart/inlandsvattenvagar. Jarnvag
ges incitament/stdod till tre former av jarnvagstransporter for att kompensera for de
olika ytterligare kostnader som drabbar jarnvagen jamfért med vagtransporter:

- Vagnslast, dvs rangerade tag med traditionella godsvagnar av olika typ

- Kombitransporter, dvs trailer/containervagnar

- Rola, dvs "Rullande viag” (hela lastbilar pa tag inkl férare for att klara tranga passager,
kanske mindre intressant fran svenskt perspektiv)

e For Osterrikes stédprogram uppgar budgeten fér stédet till ver 1 miljard Euro
under en femarsperiod. Stodet ar tillgangligt for alla som kor jarnvagstransporter i
Osterrike. Till féljd av stédet har jdrnvdgens negativa trend kunnat viandas.
Stodet har godkants som statsstéd av EU-kommissionen. FOr att sdakerstalla att
stodet kommer transportképaren till del ska information om transportavtalen
publiceras pa transportdepartementets hemsida.
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Tre viktiga steg i utvecklingen
av godstransporter pa jarnvag <

Hallbara Godstransporter i Sverige

1. Rapport och analys
Hallbara Godstransporter i Sverige

2. Paverkan pa Nationell Godsstrategi
Workshops med branschen

-
3. Branschplan for utveckling av jarnvagens och sjotrafikens

godstrafiksystem
Attraktivitet och konkurrenskraft for godstransporter pa Jarnvag och Sjo

Strategier for utveckling och implementering

2017 Clearmaker©



. . Trafikslagens konkurrenskraft
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QO Godstransporter pa jarnvag saknar forutsattningar for att vara
primar atgard for att na klimatmalet

O Jarnvag och sjotrafik bor dver tid sakerstdllas som ett viktigt
komplement till vagtrafik

Det rader en otydlig bild av jérnvagens Jarnvagen har ett flertal egenpakallade
kapacitet och mdéjlighet till utbyggnad for  konkurrensnackdelar

godstransporter Trafikledning (tilldelning)
QO Trafikverket 30% till 2030, 60% till 2050 Prioritering persontrafik framf6ér godstrafik
O Sweco 50% till 2030, 100% till 2050 Prognoser/tidplaner (tidsintervall)
O Trafikanalys - Overldggningspotential 8% av Lastbararsystem

trp 6ver 300 km och 23% av trp 6ver 150 km Noder och omlastningseffektivitet
Statistikunderlag (fléden/varugrupp)
Punktlighet och férseningar

pcoooooo

Okad attraktivitet fér jérnvdgen bygger p8 att arbeta bort konkurrensnackdelarna




Kortsiktigt Medelldngsiktigt Langsiktigt

2018 - 2022 2022 - 2030 2030 - 20xx
Politiska forutsattningar — o Em Em Em O Em A
» Ansvar och styrning (TRV) 7 . . . ] [\”AKER
= Internationell anpassning Strategiska hérnpelare V|S|on°[mélblld
= Incitament och avgifter Q  Digitalisering (inkl malstandard)
=  Finansiering strategisk utveckling Q  Automatisering

O Standardisering

Q Systemperspektiv

O Kundnytta

Q Internationell anpassning

—

Atgirdsomréden fér operativ effektivitet Atgirdsomriden for strategisk utvecklin

OCh St-andiga farba-ttringar 4 Vagnslastsystemet
Q  Kapacitets- och kvalitetsbrister i dagens S 0O Kombisystemet (inkl logistiknoder och hamnar)

system (Elektrifiering, métesspar, vaxlar, ¢ 0O Tagkapacitet (vikt/l&ngd, hastighet, volym)

broar/tunnlar, etc.) © 0O Rangersystemet

£ 0O Tagledning och logistikoptimering
@ £ 0O Kompetens och informationshantering
O Infrastrukturkapacitet for 13ngsiktig tillvaxt
Kortsiktig optimera a Styrmedel

kvalitet och nyttjande

*+

Tillkommande volymer Attraktivitet och

’________________~
I S - - S S S S S S S S S S S -

g IBiSbrén?e ' konkurrenskraft

nternationella Mal/KPI

kombivolymer Nyttor (svft_en)
Q Timmer/papper/massa =  Hog nyttjandegrad
O  Norrlandsvolymer . K_ost_nadseffektlwtet

(intermodalt) = Tillganglighet
O Kemi = Tillférlitlighet
O Handel =  Flexibilitet féor kundanpassning
. ) . |

Q Industri

2018 Clearmaker©



N I Kritiska utvecklingsomraden
@ Tioamerarerna (preliminar)

Attraktion och konkurrenskraft

Tagkapacitet
HST “160”
Lastprofil

Kombisystem

Teknik

Langre t3g

Branschplan

I

Infrastruktur

’

Nationella planen
Trv

Spar Elektrifiering

HST "250”

/ Prissattning

Subventioner

Trafikkapacitet
Avgifter
Styrmedel

Samhallsnytta och sakerhet




NULAGE OCH MALBILD
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Godstransportsystemet

Utnyttjad kapacitet

ka pacTtét,)?

#

Nyttjahdegrad

Transportarbete Energieffektivitet Klimatbelastning

C0O2-ekvivalenter

Ovrig belastning




Det samlade godstrafiksystemet

Fokusomrade

Omlastning

Budbil

Urbana transporter

Tung lastbil

Inrikes "stomtransporter”

|

Jvg

Utrikes transporter [

Latt lasthil

Sjo

___;___-_/_‘__________"

Omlastning Omlastning

_________________________________________

Fokus pa inrikes godstrafik (exklusive urbana transporter)

2017 Clearmaker®©



..:..  Energieffektivitet och klimateffekt

. Branschforeningen

® Tagoperatdrerna

Inrikes godstransporter 2014 CO2-kvot | CO2-kvot
(per TWh) (per
thnkm]
TN
Tunga lastbilar " 3,7 \|
Jarnvag 12,6 3 \ E,I:IE ,’ 2% 0,4%

Sjcfart 7 1,5 0,2 13% 3%
Ovrigt (inkl miljddrivmedel) 5
Summa 28 4
Imf latta lastbilar ca 10 1,5 23%
Imf létta fordon @0 C11 )  23%
Imf lastmaskiner 14 9 25%
Jmf bussar 3,6 0,5 17%
i s vt b ok ot ety s e oo ]




Vagval...

Med eller utan...

d Samverkan inom godstransportnaringen

Q Separat persontrafik pa héghastighetsbana

d Nationell samverkan for kombisystemet

Q Branschgemensam satsning pa lastbararsystemet
0 Gemensamma digitala I6sningar

O Beddmning av sjotrafiken

d Tidigarelagda investeringar

2017 Clearma ker©




10 000 kronors fragan...

Hur skapar vi ett godstransportsystem som
d sakerstaller Sveriges naringslivs konkurrenskraft,
Q hanterar en volymdkning pa 50% samt
Q minskar klimatbelastningen med 70% till ar 20307?

, +50%
Sveriges
Klimatbelastning
-70% CO2

2017 Clearma ker©




: Far East Cargo
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Explailan ILLUSTRATIVE
Overview of main rail routes R s L 5.

eMajority of current rail cargo between e nn NN
China and Europé is routed via Dkwtoms tions  megcatham oute

Brest/Malaszwicze (Poland). Inter Europé
____ : o + 7 .' % : Emm‘mumma
2 =i 2 ‘ - L Dosivi (Lasachatan) ! w

Freight trains travel at an average speed of

just 350-400 km per day. Brest to London
takes 5-7 days via existing rail corridors
(due to traffic, country authority change)

eConnection via Riga or Ventsils Port for
Nordic & UK/Ireland destinations, can lead
to 15-30% reduction on transport time,
helps to avoid feeder bottlenecks

eConnection via Latvia will make more use Pt Zhengzhou
of the Trans-Siberia Corridor, which at AU

1,200 km per day is faster than the 800
km per day routing via Kazakhstan (saving
on average 1 day per trip)

*No rail gauge change at the Russian Our estimate (TEU): Private entities benchmark(TEU):
Latvian boarder, saving transport time and 2020 - 50 000
cost compared with routing via Brest.

pared With Touting via B 2025 50 000 100 000

eFast growing rail freight volume for East

1} Consistang of Russia, Kazakhstan and Belarus

West transport to and from the Baltic 2030 100 000 230000

4x

countries, Scandinavia and UK/Ireland
targeted for transit via Latvia.
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Stockholm Norvik Harbour 2020

Sweden's new port for rolling goods
and containers on Norvik outside
Nynashamn.

Stockholm Norvik Harbor becomes a
new logistics hub in the growing
Stockholm and Malardal region.
The port is built to accommodate
the largest vessels moving in the
Baltic Sea.

A new railway is being connected to
Nynasbanan and Stockholm

The Nordic Gateway Opportunity
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. Hypermodal transportation

ranschféreningen
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Intermodal transportation Intermodal + Intelligent = Hypermodal

e

Hypermodal

transportation
Intelligent transportation and logistics

Optimization

Kalla: Lux Research,
Towards Intelligent Intermodal Tradelndustrial Big Data and Analytics in Transportation and Logistics
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¢ Infrastrukturminister NN
e Eftervalsanalys och transportpolitik, PM Nilsson, Dagens Industri
¢ Vad hinder i vara grannlinder Norge/Finland — status i avregleringen?

e Anders Warp, Statssekreterare, Samfardsdepartementet, Norge
¢ Laura Etro, Regeringsrad, Kommunikationsdepartementet, Finland
¢ Trafikverket — Lena Erixson

e Hoéghastighetsbanor, Par Helgesson, SJ AB

e Oslo-Stockholm, 2.55 - Jonas Karlsson

¢ ERA Executive Director Josef Doppelbauer

¢ CER Director Libor Lochman

e Brexit - Laura Wright, Rail Delivery Group UK

¢ National High Speed Rail College UK, Claire Mowbray, Director

e Cybersecurity, UIC, Marc Antoni, Director

Sus

.



http://waterfrontbuilding.se/se/nyheter/julstamning-pa-waterfront

S Tack!

Bjorn Westerberg, vd
Mobil: 073 - 802 67 11
E-post: bjorn.westerberg@tagoperatorerna.se
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