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Forskning inom KTH Jarnvagsgrupp
- Tagtrafikplanering

e Godstransporter overgripande niva
— Grona godstaget
— Capacity4Rail
— Shift2Rail
e Med inriktning pa Stockholm-Malardalen
— Regional kombi i Malardalen
— Citylogistik med Tomteboda som bas
— Prognoser for godstransporter i Ostra Méalardalen
— Potential for inlandssjofart i Malardalen (med TfK)

— Samarbete med dagligvaruhandeln, hamnar, terminaler,
transportforetag och kommuner (workshops)
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”Regeringen anser att jarnvagssystemet ska byggas ut samt att langvaga godstransporter ska flyttas fran
lastbil till tag och sjofart...” (prop..)
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Effekter av ldgprisbilar, tyngre
lastbilar och hogre banavgifter

Lastbil 60 ton Lagpris Lastbil 64 ton/ Lastbil 74 ton/ Jarnvag hogre
jmfr normalpris jmfr 60 ton jmfr 60 ton banavgifter
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- Om mer gods ska ga pa jarnvag jarnvagen kravs antingen miljdkompensation,
kraftigt sankta banavgifter och/eller vagslitageavgifter



Atgérder for att minska kostnaderna for jarnvig

Atgarder for att minska kostnader for jarnvagstransporter
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Langre tag Langre tag Hogre axellast Lastprofil frain  Terminalkostnad
630 till 750m 630 till 750m fran 22,5 G2 till GC for for kombi
for systemtag for WL och IM till 25 ton volymgods fran 300 till 100 kr
dorr till dorr dorr till dorr

Kundens kostnad beror pa hela transportkedjan

® Langre tag ger minskad kostnad for fjarrtransport

® Vagnslast (WL) och kombi har ocksa matar- och terminalkostnader som inte sjunker
®* Operatoren kan dock tjana pengar pa fler vagnar eller farre tag



Kombitrafikens utveckling 1980-2016
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Kombitrafikens problem

Dyra terminaler — hog omlastningskostnad

Maste dimensioneras for trailers och tunga containers
Terminalen kan inte vara elektrifierad - kraver vaxlingslok
Kraver stora ytor som maste hardgoras for hoga axellaster
Manga trailers kan 4nd3 inte lyftas

Huvudsakligen andpunktstrafik — inget natverk

Begransad flexibilitet i tid

Cost structure intermodal
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Systemskifte for kombitrafik

Horisontell 6verforing Linjetrafik
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Fler terminaler Kortare matartransporter
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Kélla: Nelldal (KTH )
Exempel: det svenska AMCCT-systemet



Lagre terminalkostnad gor kombitrafik
lonsam pd kortare avstand
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* Lagre omlastningskostnad 300 = 100 kr kombi majligt pa kortare avstand
* Fler terminaler med linjetrafik — fler relationer och narmare kunderna
* Kortare matartransportavstand = lagre kostnad = storre marknad



Roll-on roll off for trailers

Kombitrafik dar trailers rullas pa och av vagnen

e De flesta trailers ar inte utrustade for att kunna lyftas

* Om trailers kan rullas av och pa vagnen skulle alla trailers kunna aka tag
 Terminalerna behover inte dimensioneras for att lyfta trailers

* Terminalerna kan var mycket sma och enkla

* Den svenska Megaswing-vagnen ar ett exempel pa en sadan l6sning
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Citylogistik med Tomteboda som bas

Princip: Tdg in = Bil ut

» Kor in mot stan med tag
* Distribuera med bil
» Kér ut i motrusningen
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Index kombi jimfort med direktdistribution

Regional kombitrafik: Roserberg-Tomteboda 3 mil och
Véasteras-Tomteboda 10 mil - Utvardering

Rosersbherg-Tomteboda 3 mil Vasteras-Tomteboda 10 mil
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Direkt Konventionell Littkombi  Megaswing Automatisk Direkt Konventionell Littkombi  Megaswing Automatisk
vdgtransport kombi 20fotct trailer terminal CCT vagtransport kombi 20 fot ct trailer terminal CCT

Regional kombitrafik Vasteras-Tomteboda jamfort med direktdistribution med lastbil
> Rosersberg - Tomteboda kort stracka: Lagre utslapp men hogre kostnad

- Visterds — Tomteboda: Mycket lagre utslapp och lagre kostnad

Forutsattning: HOg beldaggningsgrad pa tagen, eltag och diesellastbilar
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Forslag: Tomteboda for citylogistik med jarnvag-lastbil

som bas
1. Tagbildningspunkt med planvaxling 2. Multimodal godsterminal
for godstag - Tunga varor som byggelement

- Latta varor i containers

Regional Waste-by-Rail System
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3. Utrymme bor dven finnas for
vandning och uppstallning av
persontag

— Det saknas i dag lastplatser for jarnvag i Stockholmsregionen
= En strategi och plan maste tas fram for det i Stockholm och Malardalen
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Forslag: Livsmedelspendeln och Hamnskytteln
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Vision: Malarslingan och hamnskytteln
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Kalla: Kordnejad (KTH )



18

Scenario transportsystem 2030-2050
i Mdlardalen

Utrikestransporter: Okad andel sjofart direkt till Norvik

Inrikestransporter: Okad andel intermodala transporter till
valbelagna terminaler

Regional tagskyttel fér citylogistik runt Malaren och fran
stora kombiterminaler och hamnar

Kombinerade lastbil-jarnvagsterminaler och logistikcentra
och matartransporter med el/hybridlastbilar

Koppling flyg-tag for expressgods i Arlanda



Interregionalt transportsystem till/fran Malardalen 2050
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Langsiktig terminalstrategi

Nagra stora terminaler “Freight services centers” och manga
O ,L0 PR . .
sma "hallplatser” 6ppna for alla operatorer

Utveckla terminaltekniken med helautomatisk horisontell
overforing

Ta vara pa hamnarna som stora kombiterminaler

Nasta generation lastbilsterminaler bor lokaliseras for
maximal samverkan jarnvag-lastbil-sjofart

Koppling tag-flyg fér snabba godstransporter



Slutsatser

For att na de trafikpolitiska malen i Sverige och EU 2030/2050 maste
kvaliteten och kapaciteten 6ka och kostnaden minska genom:

Langre och tyngre tag. Med ett modernt lok fran 630m upp till 1050 m langt. Duo-
lok med bade el-och dieseldrift for effektivare vaxling. Lok med hogre axellast

En plan for hogre axellast 22,5->25 ton, storre lastprofil 2 C och hégre hastighet
100> 120 km/h for godstag for de storsta godsflodena i Sverige

Effektivare vagnar: Battre langdutnyttjande, bromssystem och tradlosa
overvakningssystem. Pa sikt automatkoppel

Kombitrafik: Helautomatiska terminaler med horisontell 6verféring och linjetag
med sma terminaler under viagen och roll on roll off system for trailers

Mer gods pa jarnvag kan minska utsldappen for landtransporter i Europa med ca
20 % och med effektivare elproduktion med 30%

En konsistent transportpolitik som stodjer att mer transporter gar pa jarnvag och
sjofart



Tack!

bo-lennart.nelldal@abe.kth.se

behzad.kordnejad@abe.kth.se

Hemsida:
www.railwaygroup.kth.se




Exempel pa rapporter fran KTH

Evaluation and Modelling of Short Haul Intermodal Transport Systems. Behzad Kordnejad,
Doctoral Thesis in Transport Science, TRITA-TSC-PHD-16-003, Stockholm 2016.

Idéstudie Citylogistik med Tomteboda som pilot - Ett [angsiktigt hallbart transporsystem
for Stockholmsregionen, Behzad Kordnejad och Bo-Lennart Nelldal. KTH Jarnvagsgrupp,
rapport TRITA-TEC-RR 17-004.

Godstransporter i Ostra mellansverige 2010-2030-2050 - En vision med prognoser for ett
utvecklat transportsystem med jarnvag. Jakob Wajsman (Trafikverket) och Bo-Lennart
Nelldal (KTH). KTH rapport 2013 TRITA-TEC-RR 13-007.

Capacity4Rail: Requirements toward the freight system of 2030/2050. Deliverable 21.2
edited by Bo-Lennart Nelldal 31/01/2017. KTH Report TRITA-TSC-RR 17-002.

Person- och godstransporter 2014-2030-2050 - Prognoser for framtida jarnvagstrafik.
Bilaga 14 till Slutbetankande av Utredningen om jarnvagens organisation SOU 2015:110.
Bo-Lennart Nelldal och Jakob Wajsman, rapport 2015 (ej KTH).

Godstransporter 2014-2030-2050 — Analys av godsfloden, jarnvagens produkter och
rangerbangardar. Bo-Lennart Nelldal och Jakob Wajsman (Trafikverket). Rapport 2015
TRITA-TSC RR 15-003.
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