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2019-07-09 Till EU-kommissionen

Samradssvar avseende offentligt samrad om
forordningen (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatverket

Lansplaneuppréttare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Véstmanlands,
Orebro, Sérmlands, Gavleborgs, Ostergotlands och Gotlands lan som samarbetar i En Bittre Sits
lamnar genom Maélardalsradet har ett gemensamt svar till EU-kommissionens samrad avseende
offentligt samrad om forordningen (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av
det transeuropeiska transportnatet (Trans-European Transport Network, TEN-T). Samradssvaret
bygger vidare pa vad lanen tidigare yttrat avseende den storregionala samsynen om
prioriteringarna for Stockholm-Maélarregionens transportinfrastruktur.

Sammanfattning

* Milardalsradets En Bittre Sits-samarbetet valkomnar mgjligheten att inkomma med ett svar till
EU-kommissionens samrad for att utvardera TEN-T-forordningen.

» EU-kommissionens utpekade ScanMed-korridor 16per genom Stockholm-Malarregionen.
Prioriteringarna i Malardalsradets En Battre Sits-samarbete sammanfaller i hog utstrackning med
EU-kommissionens prioriteringar for TEN-T.

* Transportinfrastrukturen maste ses ur ett systemperspektiv nér planering gors pé nationell och
europeisk niva. Att ratt prioriteringar gors inom transportinfrastrukturen och TEN-T-nétet &r en
forutsattning for att na klimatmalen inom Parisavtalet och detta maste genomsyra arbetet.
Genomforandet av gemensamma standarder i hela TEN-T-nétet gynnar bade planeringen av
infrastruktursystemet och skapar forutsagbarhet for trafikeringen.

« Tillforlitliga och effektiva transporter till och fran Stockholm-Malarregionen ar avgérande for
saval regionens som Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrenskraft. Regionen ar
ett viktigt skandinaviskt skarningsomrade med transportfléden i samtliga véaderstreck.

« Infor kommande revidering av TEN-T-programmet vill Malardalsradet framhalla att
investeringar i transportinfrastruktur pa EU-niva &r vardefulla for en hallbar utveckling och for att
starka konkurrenskraften i Stockholm-Malarregionen, Sverige och Europa.

+ Mélardalsradet vill understryka vikten av att Stockholm och Orebro (Hallsberg) fortsatter vara
noder i ScanMed-korridoren och att samtliga 1&an i En Béttre Sits-samarbetet omfattas av TEN-T:s
stomnat. Stockholms nya hamn Norvik maste inkluderas i korridoren.

« En forlangning av ScanMed-korridoren, enligt Kommissionens och den svenska regeringens
forslag, i nord-sydlig riktning och i vastlig riktning mot Oslo, skulle medfora varden till regionen
och tydliggéra Orebro, respektive Stockholm, som noder i den europeiska handelskontexten.

« Ostersjoomradet har en véixande betydelse for Stockholm-Malarregionens internationella utbyte.
Isbrytningen &r en forutséttning for de gransdverskridande forbindelserna mellan Sverige och
vidare in i Balticum.
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Samrad for att utvardera TEN-T-férordningen

Den Europeiska Kommissionen har utlyst ett samrad for att utvardera férordningen (EU) nr
1315/2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet (Trans-
European Transport Network, TEN-T). Malardalsradets En Battre Sits-samarbete valkomnar
majligheten att inkomma med ett svar till EU-kommissionens samrad.

Stockholm-Malarregionen i det europeiska transportsystemet

Stockholm-Mélarregionen vaxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling och
internationella konkurrenskraft. Genom sin placering i centrala Skandinavien har regionen en
viktig funktion i det transeuropeiska transportinfrastruktursystemet (Trans-European Transport
Network, TEN-T). Den av EU-kommissionen utpekade ScanMed-korridoren i TEN-T, The
Scandinavian-Mediterranean Core Network Corridor, I6per genom regionen fran Ostersjon i oster
och vidare i sydvastlig riktning via Orebro respektive Ostergétland.

| Stockholm-Malarregionen bor 4,3 miljoner manniskor som tillsammans bidrar till 49 procent av
Sveriges BNP. Befolkningen bedoms 6ka med nastan 1,5 miljoner invanare till 2050. Regionen
utgor Sveriges stdrsta konsumentmarknad, med en omfattande varuproduktion och stora
transitfloden av gods. Varor for éver 50 miljarder euro exporteras fran regionen varije ar. Till det
kommer de stora exportvarden som passerar regionen som transitgods langs ScanMed-korridoren
varje ar. Varutransporterna har 6kat under de senaste decennierna, framforallt de langvéaga
lastbilstransporterna och utrikes sjétransporter. EU-kommissionen raknar med att
godstransporterna inom EU kommer att 6ka med 80 procent mellan 2005 och 2050 och att
persontrafiken samtidigt 6kar med 50 procent. (Transport 2050: The major challenges, the key
measures, MEMO/11/197)

Tillforlitliga och effektiva transporter till och fran Stockholm-Maélarregionen ar avgérande for
saval regionens som Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrenskraft. Stockholm-
Malarregionen &r ett viktigt skandinaviskt skarningsomrade med transportfléden i samtliga
vaderstreck. I regionen ligger Arlanda, Sveriges viktigaste internationella flygplats, med 6ver 180
destinationer och 33 miljoner passagerare per ar. Aven den internationella farjetrafiken spelar stor
roll for regionen, framfor allt i forbindelserna med Finland, Baltikum och Polen. 12 miljoner
passagerare och 9 miljoner ton gods passerar Stockholms hamnar varje ar. Tva tredjedelar av alla
resor till/fran Sverige passerar Stockholm-Malarregionen.

Storregional samsyn om Stockholm-Maéalarregionens infrastrukturprioriteringar

Malardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet En Battre Sits, som omfattar de atta
lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland, Gavleborg, Ostergétland och
Gotland. Lanen arbetar tillsammans for en sammanhallen, hallbar region med infrastruktur och
kollektivtrafik som underléttar ménniskors vardag. Samarbetet varnar en hég nationell och
internationell tillganglighet for Stockholm-Malarregionen.

En Battre Sits-samarbetet leds av en politisk styrgrupp med lansplaneuppréttare och kollektiv-
trafikmyndigheter. Samarbetets underlag bereds gemensamt av tjanstepersoner fran parterna.
Inom ramen for En Béttre Sits har ldnen enats om en gemensam systemanalys for brister och
behov i Stockholm-Mélarregionens transportinfrastruktur. Systemanalysen lyfter fram vikten i att
se Stockholm-Malarregionen som en del av ett storre nationellt och internationellt transport-
system. (En Battre Sits. Storregional systemanalys 2016 samt En Béttre Sits i varlden 2019)
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Helhetsperspektiv pa nationell och europeisk niva behdvs i infrastrukturutvecklingen

Hog nationell och internationell tillganglighet forutsatter att infrastrukturutvecklingen pa nationell
och europeisk niva samspelar med de storregionala forutsattningarna och ambitionen i
Stockholm-Malarregionen. Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur kan inte ses som ett
avgransat system, utan maste sattas i sitt nationella och internationella ssmmanhang. Det behéver
finnas smidiga dvergangar mellan flyg, fjarr-/snabbtag, regiontag samt évrig lokal kollektivtrafik.
Dartill behdvs tillracklig kapacitet for att 6ka jarnvagens konkurrenskraft, for transittrafik samt
for att underlatta utvecklandet av ett hallbart transportsystem. | detta ligger dven en realisering av
det transeuropeiska stomnatet (TEN-T) samt anpassning till havets motorvéigar”, dvs.
sjétransporterna saval inom som utanfor regionen, inklusive Malarsjcfarten.

Den transeuropeiska transportpolitiken

Malardalsradets En Battre Sits-samarbete ser ett stort vérde i den europeiska transportpolitiken
och i den systematik med stomnéatskorridorer som har etablerats. Korridorerna fungerar bade som
ett stod och en utgangspunkt i planeringen pa lands- och lansniva och knyter samman regioner
och handelsnoder mellan medlemsstaterna. Modellen med ansvariga korridorssamordnare och
korridorsvisa sammantraden med inbjudna representanter fran parterna langs korridoren ar
framgangsrik.

En samlande europapolitisk niva ar viktig for att na Parisavtalets- och unionens mal om smartare
och mer hallbara transporter for ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem i hela
Europa. Insatser bor goras dar nyttan ar som storst med tanke pa det begransade budgetutrymmet.
Vid sidan av det uppenbara syftet att gynna grdnsoverskridande projekt bor TEN-T inriktas mot
innovativa transportlésningar, multimodala transportkedjor och att gynna de prioriterade noderna
och straken i det europeiska transportsystemet. Genomférandet av gemensamma standarder i hela
TEN-T-natet bade gynnar planeringen av infrastruktursystemet och skapar forutsagbarhet for
trafikeringen.

For att nd klimatmalen 2050 kravs en kombination av flera faktorer: minskat bilresande, tkat
kollektivresande, utvecklad samhéllsplanering, teknikutveckling och en effektivare anvandning
av transportsystemet. | detta ar det viktigt med en éverforing av langvaga godstransporter fran
véag till jarnvag och sjofart, vilket kréver en effektiv kombitrafik med fungerande anslutningar
samt 6kad kapacitet pé jarnvag. Det &r viktigt att detta beaktas inom TEN-T.

Stockholm-Malarregionen ser positivt pa de TEN-T-satsningar som har gjorts i regionen under
tidigare programperioder. Under programperioden 2007-2013 uppgick de tilldelade
projektmedlen till 200 miljoner euro, som har delfinansierat infrastrukturprojekt till ett varde av
1,3 miljarder euro. Bland dessa kan namnas Norra lanken, Ostlanken, Vartahamnen, Norrkdpings
hamn och Rosersbergs kombiterminal. Se Malardalsradets Samradssvar avseende offentligt
samrad om TEN-T-programmet 2007-2013 2019-02-13.

Den nordiska triangelns norra ben (Oslo-Stockholm) var en av de utpekade strdckorna i TEN-T-
perioden 2007-2013. Daremot var den inte ett prioriterat strak i programperioden 2014-2020.
Malardalsradet stéller sig fragande till hur varderingen av strackan har kunnat skifta mellan
programperioderna och 6nskar en 6kad transparens i utformningen av de utpekade TEN-T-
strackorna. Det &r viktigt att regionala aktorer bereds mojlighet att genom samrad lamna
synpunkter pa foreslagna korridorsforandringar innan dessa implementeras.
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Transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen och kommande revidering av TEN-T

Infor kommande revidering av TEN-T vill Malardalsradet speciellt lyfta fram att investeringar i
transportinfrastruktur pa EU-niva ar mycket vardefulla for en hallbar utveckling och for att starka
konkurrenskraften i Stockholm-Malarregionen, Sverige och Europa och bér fortsatt prioriteras.
Det ar av stor vikt att EU:s program och fonder for infrastruktur har fortsatt fokus pa langsiktighet
och strategisk planering for god funktionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet. Viktiga
TEN-T-noder i Stockholm-Malarregionen ar jarnvagsterminalerna i Hallsberg och Stockholm
(ingar i stomnatet) samt flygplatserna i Stockholm (Arlanda och Bromma), Nykoping, Visby och
Orebro, dar dock endast Arlanda ingdr i stomnatet. Bland hamnarna ingar Stockholms hamn i
stomnatet medan hamnarna i Koping, Vasteras, Kapellskar, Nynashamn, Sodertalje, Oxeldsund,
Gotlands hamnar, Norrképing, Grisslehamn och Gavle ingar i det 6vergripande natet.

Malardalsradet vill understryka vikten av att Stockholm och Orebro (Hallsberg) fortsétter vara
noder enligt nuvarande utformning och att EU-kommissionen inte reviderar korridorens
utformning i dessa avseenden. Mélardalsradet tillstyrker den svenska regeringens forslag att
Hallsberg uttryckligen skrivs ut i ScanMed-korridoren och inte enbart Orebro enligt formulering i
nuvarande férordning.

Transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen fyller till stor del riktlinjerna for TEN-T,
saval det dvergripande natet som stomnatet. Den infrastruktur som annu inte uppfyller TEN-T-
standard anges nedan i urval och maste atgardas med héansyn till helheten i det europeiska
transportsystemet.

* Ostkustbanan mellan Stockholm-Uppsala och vidare norrut, som behéver uppgraderas for att
forbattra forbindelserna med mellersta och norra Sverige.

* Ostlédnken, som omfattar nya dubbelspar for hoghastighetstag mellan Stockholm/Jarna och
Linkoping, for att i forlangningen battre koppla samman Stockholm, Malmé och Goteborg samt
forbattra forbindelserna till Danmark och Tyskland.

* Infrastrukturen mellan Stockholm och Nyndshamn behéver uppgraderas for att forbattra
tillgangligheten mellan modala knutpunkter i Stockholm. Bade jarnvagen och vaginfrastrukturen
som Tvarforbindelse Sodertdrn. Insatser har ar av sérskild vikt nar Stockholms nya hamn Norvik
Oppnar 2020.

« Kapacitetsforstarkningar behover goras pa E4 norr om Férbifart Stockholm for att forstarka
tillgangligheten till Arlanda (del av stomnétet).

« Hallshergs bangard, som maste byggas ut sammanhallet och med ett systemperspektiv for att
langre (750 meter) och tyngre tag ska kunna koras enligt kraven for TEN-T-nétet.

» Jarnvdagen mellan Hallsberg-Degerén, som behéver uppgraderas for att skapa battre
forutsattningar for gods pa jarnvag.

En utveckling av ScanMed-korridoren

Stockholm-Malarregionen &r ett viktigt skandinaviskt skarningsomrade med nord-sydfloden langs
axeln Hamburg-Kopenhamn-Malmg till Stockholm-Maélarregionen samt mellersta och norra
Sverige. Dartill for dst-vastliga floden langs axeln Oslo-Stockholm-Mélarregionen och vidare till
Mariehamn, Abo, Helsingfors och 6vriga Northern Growth Zone i Finland. Gods och persontrafik
som fardas langs med strackningarna &r av betydelse for parter langt utanfor Sveriges granser. Ett
exempel &r de tunga godstransporter som passerar regionen som transittrafik i nord-sydlig
riktning fran gruvor i norra Sverige till industrier pa kontinenten.

Det ar viktigt att hela Stockholm-Malarregionen ses som en del i ScanMed-korridoren, da
samtliga lan har en direkt baring pa det ssmmanhangande trafiksystemet. Malardalsradet vill
framhalla vardet i att samtliga lan i En Béttre-Sits-samarbetet omfattas och namnges i ScanMed-
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korridoren samt att dessa kan ta del av EU:s program och fonder inom omradet for infrastruktur.
Malardalsradet vill vidare understryka vikten av att dessa program och fonder ska bidra till
uppfyllande av Parisavtalet samt fortsatt ha fokus pa langsiktighet och strategisk planering for
god funktionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet.

Kommissionen har foreslagit en utvidgning av ScanMed-korridoren till mellersta och norra
Sverige. Den svenska regeringen har lamnat ett sérskilt tydliggorande avseende strackan mellan
Orebro (Hallsberg) och Gavle (Soderhamn). En férlangning av ScanMed-korridoren enligt
Kommissionens och den svenska regeringens forslag skulle medfora varden till regionen, da detta
skulle markera Orebro, respektive Stockholm, som delar i, snarare &n andpunkter i, den
europeiska handelskontexten. Diskussionen omfattar &ven en syd-nordlig lank fran Ostergétland
norrut via Orebro till Sandviken (Mj6lby-Storvik). En passage vid sidan av Stockholm skulle
minska trafikbelastningen i de dstra delarna av Stockholm-Malarregionen.

Den nordiska triangelns norra ben (Oslo-Stockholm) sammanbinder tva av de nordiska
huvudstaderna och var en av de utpekade strackorna i TEN-T-perioden 2007-2013. Daremot var
strackan inte ett prioriterat strak i programperioden 2014-2020. Straket Oslo-Stockholm — med
den viktiga trafiken pa Svealandsbanan och Malarbanan — har stor betydelse for befolkningen,
naringslivet och de hogre larosatena langs med straket och bér inkluderas i ScanMed-korridoren.

Ostersjon

Ostersjoomradet har en vixande betydelse fér Stockholm-Malarregionens internationella utbyte.
Den svenska regeringen har framhallit isbrytningen som viktig for de gransoverskridande
forbindelserna mellan Sverige och Finland samt évriga Balticum och att dessa har betydelse for
transportkorridoren (Memorandum/5 October 2018/N2018). Mélardalsradet anser att farlederna
dver Ostersjon maste ses i ett helhetsperspektiv och tydliggoras som en lank i ScanMed-
korridoren samt Gver till Nordsj6-baltiska-korridoren pa andra sidan Ostersjon.

I den kommande 6versynen maste Stockholms nya hamn for rullande gods och containrar pa
Norvikudden utanfor Nynadshamn (Norvik) inkluderas i korridoren. Gavle hamn tillhor idag det
dvergripande natet, men en dversyn av hamnens status i forhallande till stomnétet bor goras, med
anledningen av hamnens funktion for inforsel av flygbrénslet till Arlanda.

Fortsatt arbete for en forbattrad transportinfrastruktur

Tillforlitliga och klimateffektiva transporter till och fran Stockholm-Malarregionen ar avgorande
for saval regionens som Sveriges konkurrenskraft och for att Malardalsregionen ska bidra till
uppfyllande av regionala, nationella och internationella klimatataganden. Malardalsradets
ambition &r att 0ka dialogen och stirka arbetet nationellt och med EU-nivan for att Stockholm-
Malarregionen ska bli en kraftfull del i det europeiska transportnatet. Malardalsradet bistar garna
med mer information om den storregionala samsynen om Stockholm-Maélarregionens
transportinfrastruktur och prioriterade behov i regionen.

MALARDALSRADET
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