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2020-02-03 Till EU-kommissionen

Samradssvar avseende utvarderingen av forordning
(EU) 913/2010 om EU:s jarnvagsnat for godstransporter

Lénsplaneupprittare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Véastmanlands,
Orebro, Sérmlands, Ostergdtlands och Gotlands lin som samarbetar i En Biittre Sits limnar
genom Malardalsradet hér ett gemensamt svar till Europeiska kommissionen avseende
utvarderingen av forordning (EU) 913/2010 om EU:s jarnvégsnét for godstransporter.
Samrédssvaret bygger vidare pa vad linen tidigare yttrat avseende den storregionala samsynen
om prioriteringarna for Stockholm-Maélarregionens transportinfrastruktur.

Sammanfattning

» Malardalsradets En Bittre Sits-process vilkomnar mdjligheten att inkomma med ett svar till
Europeiska kommissionens samrdd om godskorridorer.

e Genom sin placering i centrala Skandinavien har Stockholm-Maélarregionen en viktig funktion i
det transeuropeiska transportinfrastruktursystemet (TEN-T). Prioriteringarna i En Bittre Sits
sammanfaller i hog utstrickning med Kommissionens prioriteringar for TEN-T.

e Hog nationell och internationell tillgédnglighet forutsétter att infrastrukturutvecklingen pa
nationell och europeisk niva samspelar med de storregionala forutsdttningarna och ambitionen i
Stockholm-Maélarregionen.

e EU:s jarnvagsndt for godstransporter maste folja utvecklingen av TEN-T och En Bittre Sits
prioriteringar for Stockholm-Mélarregionens transportinfrastrukturutveckling samt férslaget om
en forlangning av ScanMed-korridoren.

e En Bittre Sits delar Kommissionens ambition om att frimja dvergangen fran vagtransporter till
fler transporter pa jarnvédg. Samtidigt far inte godstransporterna undantrdanga persontrafiken.

e Malardalsradet vill framhélla mervérdet i att inkludera storregionala aktorer i arbetet med
godskorridorerna. Strategiska infrastruktursamarbeten som Malardalsradets En Béttre Sits har en
viktig samordnande funktion och kan samla lokala och regionala parter i arbetet.

Samrad for att utvirdera EU:s jarnvigsnat for godstransporter

Den Europeiska kommissionen har utlyst ett samrad for att utvéardera férordningen (EU)
913/2010 om EU:s jarnvagsnat for godstransporter. Godskorridorerna tillkom med syftet att bilda
ett europeiskt jarnvagsndt for konkurrenskraftig godstransport, forenligt med det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) och det europeiska jarnvégstrafikstyrningssystemet (ERTMS).

I utlysningen av samradet skriver Kommissionen att EU strivar efter att fler godstransporter ska
ske pé jarnviag for att gora EU:s transportsystem gronare och mer héllbart, effektivt motverka
trangseln pa vigarna och bidra till att skydda klimatet och miljon. Att frdmja godstransporter pé
jérnvég dr ett viktigt politiskt mal for Kommissionen. Mélardalsrddets En Béttre Sits-samarbete
vilkomnar mdjligheten att inkomma med ett svar till samréadet.
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Stockholm-M:larregionen i det europeiska transportsystemet

Stockholm-Malarregionen véxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling och
internationella konkurrenskraft. Tillforlitliga och effektiva transporter till och fran Stockholm-
Milarregionen dr avgérande for savil regionens som Sveriges och anslutande europeiska
regioners konkurrenskraft. Genom sin placering i centrala Skandinavien har regionen en viktig
funktion i det transeuropeiska transportinfrastruktursystemet (Trans-European Transport
Network, TEN-T). Den av EU-kommissionen utpekade ScanMed-korridoren i TEN-T, The
Scandinavian-Mediterranean Core Network Corridor, 16per genom regionen fran Ostersjon i dster
och vidare i sydvistlig riktning via Orebro respektive Ostergétland. Omfattande transitfléden av
bland annat stél och papper fraktas genom Stockholm-Malarregionen nord-sydlig riktning, dir en
stor del passerar den viktiga rangerbangarden i Hallsberg, Skandinaviens storsta.

I Stockholm-Mélarregionen bor 4,3 miljoner mdnniskor som tillsammans bidrar till 49 procent av
Sveriges BNP. Befolkningen bedéms 6ka med néstan 1,5 miljoner invanare till 2050. Regionen
utgdr Sveriges storsta konsumentmarknad, med en omfattande varuproduktion och stora
transitfloden av gods. Varor for 6ver 50 miljarder euro exporteras frén regionen varje ar.
Varutransporterna har 6kat under de senaste decennierna, framforallt de langviga
lastbilstransporterna och utrikes sjotransporter. Godstransporterna inom EU berdknas 6ka med 80
procent mellan 2005 och 2050 och att persontrafiken samtidigt 6kar med 50 procent. (Transport
2050: The major challenges, the key measures, MEMO/11/197)

Storregional samsyn om Stockholm-M:ilarregionens infrastrukturprioriteringar

Milardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet En Béttre Sits, som omfattar de atta
linen Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sérmland, Givleborg, Ostergétland och
Gotland. Lanen arbetar tillsammans for en sammanhéllen, hallbar region med infrastruktur och
kollektivtrafik som underléttar manniskors vardag. Samarbetet varnar en hog nationell och
internationell tillgénglighet for Stockholm-Maélarregionen.

En Bittre Sits-samarbetet leds av en politisk styrgrupp med lansplaneuppréttare och kollektiv-
trafikmyndigheter. Samarbetets underlag bereds gemensamt av tjdnstepersoner fran parterna.
Inom ramen for En Béttre Sits har ldnen enats om en gemensam systemanalys for brister och
behov i Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur. Systemanalysen framhaller vikten av
att se Stockholm-Mailarregionen som en del av ett storre nationellt och internationellt transport-
system. (En Battre Sits. Storregional systemanalys 2016, En Bittre Sits i varlden 2019 samt
Samrédssvar om utbyggnaden av det transeuropeiska transportnétet 2019)

Helhetsperspektiv pa nationell och europeisk niva behovs i infrastrukturutvecklingen

Hog nationell och internationell tillganglighet forutsétter att infrastrukturutvecklingen pé nationell
och europeisk nivé samspelar med de storregionala forutséttningarna och ambitionen i
Stockholm-Malarregionen. Stockholm-M4larregionens transportinfrastruktur kan inte ses som ett
avgransat system, utan maste séttas i sitt nationella och internationella sammanhang. Det behdvs
tillracklig kapacitet for att 6ka jarnvigens konkurrenskraft, for transittrafik samt for att underlitta
utvecklandet av ett hallbart transportsystem. I detta ligger en realisering av stomnitet.

For Mélardalsradet &r det centralt att forordningen om godskorridorer samklingar med vad som
tidigare har framforts om utvecklingen av TEN-T och mojliggor for Stockholm-Mélarregionen att
nd uppsatta prioriteringar och mél i enlighet med En Bittre Sits prioriteringar for regionens
transportinfrastrukturutveckling.

Godskorridorerna och den transeuropeiska transportpolitiken

Mailardalsradets En Bittre Sits-samarbete ser ett stort virde i den europeiska transportpolitiken
och i den systematik med godskorridorer som har etablerats med utgangspunkten i TEN-T.



Korridorerna fungerar bade som ett stod och en utgangspunkt i planeringen pa lands- och lansniva
och knyter samman regioner och handelsnoder mellan medlemsstaterna. Mélardalsradets En
Biittre Sits-samarbete vill framhélla vérdet i att godskorridoren i Skandinavien justeras efter En
Bittre Sits samradssvar avseende forslaget om en forldngning av ScanMed-korridoren.
(Samradssvar om utbyggnaden av det transeuropeiska transportnétet 2019)

Vid sidan av god tillgéinglighet 1dngs med ScanMed-korridoren vill Mélardalsradet framhélla
behovet av goda forbindelser mellan Stockholm-Mélarregionen och dstra Ostersjdomradet samt
norra delen av North Sea-Baltic-korridoren. En Bittre Sits delar Kommissionens ambition om att
fraimja Overgéngen fran végtransporter till fler transporter pé jarnvig och till sjoss. De atgérder
och verktyg som inforts genom forordningen motsvarar den ambitionsniva som faststillts i
Vitboken om transport.

Mailardalsradet anser att det viktigaste malet i forordningen ar att garantera internationella
godstags tillgang till 1amplig infrastrukturkapacitet, utan att bortse fran behovet av kapacitet for
andra typer av transporter, exempelvis nir det kommer till persontransporterna. En gemensam
EU-standard for langre godstag skulle stirka kapaciteten och formégan att 6verfora transporter
fran vég till jarnvag.

Forvaltningsstruktur och ambition

Den frivilliga samordningen &ver flera godskorridorer har varit en framgéngsrik
forvaltningsmodell. Dock efterfragas en storre transparens nir det kommer till information om
arbetet och prioriteringarna i godskorridorerna. Okad information om godskorridorerna och dess
utveckling underlattar ssmmankopplingen mellan den europeiska transportpolitiken, den
nationella dtgérdsplaneringen och regionernas lénstransportplaner.

Mailardalsradet vill framhalla mervéardet i att inkludera fler aktorer i det rddgivande arbetet med
godskorridorerna. Strategiska infrastruktursamarbeten som Malardalsradets En Bttre Sits-
process har en viktig samordnande funktion i att samla lokala och regionala parter i arbetet med
godskorridorerna. Frén hamnar till lansplaneuppréttare och néringslivsorganisationer.

Kommissionens ambitidsa maélséttning om att trygga godstransporterna utmanas utifran dagens
forutsdttningar och prognoserna for godstransporterna, med 6kade transporter i ett redan idag
valtrafikerat system. Nodvéndiga infrastruktursatsningar faller delvis utanfér godskorridorernas
mandat. Det dr darfor centralt att godskorridorerna utvecklas med utgangspunkt i de europeiska
transportkorridorerna samt Fonden for ett sammanlénkat Europa (CEF).

Fortsatt arbete for en forbattrad transportinfrastruktur

Tillforlitliga och klimateffektiva transporter till och fran Stockholm-Maélarregionen ar avgorande
for savil regionens som Sveriges konkurrenskraft och for att Stockholm-Maélarregionen ska bidra
till uppfyllande av regionala, nationella och internationella klimatitaganden. Mélardalsradets
ambition &r att 6ka dialogen och stérka arbetet nationellt och med EU-nivén for att Stockholm-
Milarregionen ska bli en kraftfull del i det europeiska transportnitet. Malardalsradet bistar gdrna
med mer information om den storregionala samsynen om Stockholm-Mélarregionens
transportinfrastruktur och prioriterade behov i regionen.
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