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Storregional kollektivtrafik

Tommy Levinsson (S), Region Vastmanland
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Storregional kollektivtrafik: Underlagsrapport

* Fokusomraden for temagruppens arbete
* Brister och behov i jarnvagssystemet till 2050- vad hander i systemet nar resandet 6kar
* Prioriteringskriterier och konstruktionsregler- kampen om kapaciteten i jarnvagssystemet
* Hela resan- "dorr till dorr-perspektivet” kravs om vi ska erbjuda en attraktiv produkt i hela kollektivtrafiksystemet
* Steg 1 och 2-atgarder- finns andra satt an stora investeringar som kan anvandas for att hantera brister

Slutsatser och rekommendationer

*  Prioriteringskriterier och konstruktionsregler
* Regionaltagsresandet okar betydligt snabbare an fjarrtagstrafiken
* Konkurrens om samma jarnvag dar fjarrtagen prioriteras vid konflikt
* Regionaltag maste prioriteras i pendlingstid
* Flerariga tidtabeller for att skapa trygghet — fordonsinvesteringar maste fa effekt
* Punktlighet och kapacitet maste kombineras- krav pa punktlighet kan innebéra
lagre kapacitet
* Regionaltagen ar storregionens pendeltagssystem

Favdtdiem dulh Lombein, bide o | TR0 300

* Helaresan
* Movingo finns och erbjuder smidiga resor i all trafik och 6ver regiongranser- staller krz
* Bra funktionalitet i vara stora noder- utveckling kravs pa mindre orter
* Utveckla bilresan till taget eller gdng och cykel dar det ar mojligt
+ Arlig tagplan och sen faststéllelse innebar osikerhet- svart planera och anpassa anslutande busstrafik
* Utvecklat samarbete mellan bade bestallare och trafikforetag- tekniken finns for att na kunden!
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* Brister och behov i jarnvagssystemet till 2050

Resandet okar- befolkningstillvaxt pa 32 % till 2050
Genomford analys visar: Okad efterfrdgan pa storregionala resor, objekt i Nationell plan OCH ”EBS-objekt” maste
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genomforas fora att mota utvecklingen

Systemperspektiv, storregionen som helhet ar framgangsrik —Citybanan!
Fortsatta fordonsinvesteringar i Malardalstrafik- (langre tag) kravs och ar en del av regionernas bidrag
Utpekade “hogtrafikerade kritiska strak” i systemanalys 2016 ar fortsatt anstrangda och kraver fortsatt fokus

Uppsala-Stockholm och Stockholms pendeltagstrafik bedoms sarskilt kritiska

Vi maste skapa ett robust jarnvagssystem!
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* Hur kan steg 1- och 2-atgarder avlasta resandet i peaktid samt utnyttja fordon
och infrastruktur battre?

* For effekt av steg 1-atgarder i transportinfrastrukturen kravs samverkan och samsyn mellan nationell
och regional niva

* Trafikverkets majlighet att finansiera och genomfora steg 1-atgarder oklar — behover utredas
e Utredningar och erfarenheter finns i Regionerna- storregional samverkan nasta steg
* Klassiska exempel
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Andrade skoltider

Skolskjuts som linjelagd kollektivtrafik

Andrade arbetstider

Prisdifferentiering — billigare att valja resor utanfor peaktid

FYRSTEGSPRINCIPEN | ANNAN DRAKT

Steg 2 Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vgnt och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

Steg 1 Atgirder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) ach val av transportsétt

Steg 3 segransade

ombyggnadsatgérder

Steg 3 Begransade
ombyggnadsatgarder

Steg 4 Nyinvesteringar och

stdrre ombyggnader



Viktigaste inspelen till revideringen av Systemanalysen

e Systemanalys 2016 ar till storsta del fortfarande aktuell!
» Befolknings- och resandeutveckling gar betydligt snabbare an tidigare bedémningar
* Manga objekt rullar pa — Ostlankens forsening far konsekvenser

. Trimniggsétgérder i befintligt jarnvagssystem inkl att sakerstalla genomférande av Malardalstrafik
etapp 2!

. Snstemperspektivet avgorande — viktigt att vi haller i det pabdrjade arbetet och att beslutade
objekt genomfors

* Utveckla det storregionala arbetet i Stockholm-Malardalen

 Strategi for stationer och bytespunkter — nya noder far 6kad betydelse

» Sakerstall ett robust jarnvagssystem — fortsatt satsning pa jarnvagsunderhall

* For att sakerstédlla kapacitet maste nationella, regionala och lokala tagsystem samverka
* Uppdrag till Trafikverket att utveckla prioriteringskriterier

* Battre prognosverktyg och modeller for att bedoma effekt av jarnvagsinvesteringar

I

MALARDALSRADET



Internationell tillganglighet och konkurrenskraft

Johan Orjes (C), Region Uppsala
Jens Sjostrom (S), Region Stockholm
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Medskick till Systemanalysen - Jarnvag

* Forbattrad internationell tillganglighet till Norge
och kontinenten Narvi

* Investeringar for att na internationell standard
for att sakra den internationella tillgangligheten

 Enkelhet att boka resor inom EU
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Medskick till Systemanalysen - Arlanda

 Tillvaxtmotor i Stockholm-Malarregionen

» Ett nationellt intresse — Skandinaviens ledande flygplats
* Fler internationella direktforbindelser

- Kombinationen med godstransporter ar en forutsattning

- Attraktivitet och konkurrensférdelar for svenskt naringsliv

 Val fungerande kopplingar mellan inrikes- och utrikesflyg
» Kollektivtrafik ska vara det primara transportsattet till och fran Arlanda
- Miljopaverkan minskar

- Kapacitet i systemet anvands battre
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Medskick till Systemanalysen - Sjofart

 Tillgangliga farjeterminaler

* |sbrytare en forutsattning for internationell tillganglighet
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Storregional godsstrategi

Jan Owe-Larsson (M), Region Ostergotland
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Underlag fran godsgruppen: Tre dokument

e Storregional godsstrategi
- Delrapport 2018 — mal, nuldage och utmaningar
- Forslag Storregional godsstrategi

* Inspel till Systemanalysen
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Slutsatser

Godstransporternas betydelse och funktion

» Effektiva och hallbara godstransporter ar avgérande for regionens utveckling
 Brist pa kapacitet och lang vag for att na klimatmalen ar stora utmaningar

* Nodvandigt att 6ka transporterna pa jarnvag och sjo

* De stora straken viktiga

* Bra struktur med terminaler och hamnar med storregional funktion

Behov for effektiva och hallbara transporter
» Nagra fa felande storregionala lankar for marktransporter
* Viss komplettering av behovslistorna

 Komplettering av Prioriterade behov med:
- Tvarforbindelse Sodertorn
- Hjulstabron

 Okad storregional samverkan nédvandig

I

MALARDALSRADET



Vagvalsfragor

 Okad storregional samverkan nddvandig

 Storregional kollektivtrafik bor prioriteras hogre , men
nyckeltransporter for gods pa jarnvag maste fa goda forutsattningar

* Viktigaste infrastrukturbristerna att atgarda:
- Stora strak
- Anslutningar till terminaler och hamnar
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Framtidens resande

Tomas Eriksson (MP), Region Stockholm
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Framtidens resande i Stockholm-Malarregionen

* Analyserat trender i transportsystemet och hur dessa paverkar
forutsattningarna for Stockholm-Malarregionens transportsystem genom
ett antal scenarier.

* Gruppen har tittat pa: Vad vill vi gora? (EBS mal), Vad bor vi gora? (utifran
trender) Vad kan vi gora? (mojligheter att paverka)

 Sammanfattat forslag pa hur utvecklingen kan métas genom EBS och
samverkan mellan regioner och kommuner.
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Slutsatser

* Nuvarande EBS-mal och systemanalys star sig starka i forhallande till de
olika trender och omvarldsfoérandringar vi ser.

 Svart forutse teknikutvecklingen och digitaliseringens paverkan pa
transportsystemet. Transportsystemet paverkas olika beroende pa
tekniska utvecklingsinriktningar och digitaliseringens konsekvenser.

* Behovs nya och forstarkta storregionala insatser pa flera sakomraden for
att mota framtidens utmaningar.
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Medskick Systemanalysen

* Forstarkning av kollektivtrafikens funktion

* Samordnade satsningar pa elektrifiering

* En hallbar teknikutveckling och digital tillganglighet

* Styrmedel och effektiv anvandning av infrastruktur och investeringar

e Resurser, finansiering och storregionalt ledarskap
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Storregional godsstrategi — Presentation av forslag

Jan Owe-Larsson (M), Region Ostergotland
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Bakgrund

e Atagande i Systemanalys 2016

e Delrapport 2018— mal, nulage och utmaningar
* Vaxande floden pa redan dverbelastade system
* Bristande hallbarhet
* Hinder for dverflyttning av gods
* Omstallning av vagtransporterna
 Lagt kapacitetsutnyttjande
 Marknader i forandring
e Samspel pa flera nivaer
* Finansiella och regulatoriska begransningar
» Sarbarhet och risker T M,
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Strategin i stort

* Alla typer av godstransporter som har storregional betydelse
ingar

 Ambition att 6ka den storregionala samverkan kring godsfragor

* Innehallsforteckning

* Kort sammanfattning av delrapporten om mal, nuldge och utmaningar
fran 2018

» Strategier och atgarder:
« Overgripande prioriteringar
e Samverkan for en ledande internationell logistikregion
» Effektiv och hallbar struktur med noder och lankar
* Minskad miljo- och klimatpaverkan
* Transporter i bade stad och land
» Totalt 26 atgarder och 10 indikatorer
* Fortsatt arbete

e Uppfbljning
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Vad ser vi framfor oss

Nartid

e Potential med 6kad sjofart

e Sjofart, inte minst Norvik, ger nya godsfloden

Pa sikt

* Ny infrastruktur - Forbifart Stockholm, Ostlanken,
Ostkustbanan - potential for mer gods

* Automatisering, digitalisering, elektrifiering,
uttrangning fran Stockholm kommer att
paverka...men de storre godsflodena ar stabila
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Strategisk inriktning och overgripande prioriteringar

» Kapaciteten behover 6ka och nyttjas effektivare
e Omstéllning mot hallbarhet

e Styrning och samordning av trafikfloden

» Okad andel gods pa jarnvag och med sjofart

e Da kravs bl.a.
* Att funktionerna i de viktigaste straken uppratthalls med underhall och undanrdjande av kapacitetsbrister
* Investeringar i anslutningar till hamnar och de stora terminalerna/godsnoderna
* Utveckla styrmedel och regelverk
* Storregional samverkan

* Farje- och flygtrafik som svarar mot de behov som finns pa Gotland
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Samverkan for en ledande internationell logistikregion

Strategi

e Stark rollen som internationell nod
e Utvecklad innovationskraft

» Aktivt paverkansarbete

Exempel pa atgarder

» Skapa storregionalt godstransportrad
* Paverka lagar, regler mm

* Samverkan med naringslivet

 Bidra till kunskapsspridning

* Mer om gods i fysisk planering
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Effektiv och hallbar struktur med noder och lankar

Godsstrak

i Viktigaste godsstrak (jarnvag)
** % Andra viktiga godstrak (jamvag)
Viktigaste godsstrak (vag)
Andra viktiga godsstrak (vag)
‘L Viktigaste godshamnar
== Kombiterminal

Bakgrund/strategi

* | regionens finns nationella/internationella
noder och lankar

Mot norra
Sverige

@ Logistikcentrum
 Tank storregionalt vid beslut om lokaliseringar s ' s —
1

Hargshamn

e Storregional samverkan
* Fokus pa storregionala behov
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Minskad miljo- och klimatpaverkan

Bakgrund/strategi

* Godstransporterna har stor miljopaverkan

Utveckling och introduktion av ny teknik och fossilfria alternativ
Okade transporter med jarnvig och sjofart

En effektiv struktur

Styrmedel

Exempel pa atgarder

* Gemensamma tillampningar av miljézoner

e Samverkan for att skapa forutsattningar for infrastruktur och marknad for fossilfria och
energieffektiva drivmedel

e Samverkan for att skapa testbaddar

e Samverkan for samlastning och 6kad fyllnadsgrad
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Transporter for bade stad och land

Bakgrund/strategi

e Konkurrens om marken

* Varudistribution i glesbefolkade delar

e Storregional samverkan kring lokala regelverk, gemensamma projekt m.m.

Exempel pa atgarder
* Gemensamma tillampningar av miljézonsregler
e Samverkan fér samordning

Il

 Kvalitet pa vagnatet

= e MM
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Fortsatt arbete/uppfoljning

e Ett storregionalt godstransportrad kan ta ansvar for en stor del av
aktiviteterna

* Malardalsradet en naturlig plattform for samordning av regionernas och
kommunernas arbete

e Strategin bor foljas upp arligen
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Tidsplan och process

Feb - Samradsmote med naringslivsorganisationer, akademi och det
nationella godstransportradet.

Var - Skickas ut for kinnedom tillsammans med forslag till systemanalys
till respektive region. Regionerna fattar inte beslut om godsstrategin.

Host - Malardalsradets styrelse beslutar om godsstrategin.
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