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Inspel avseende inriktningsunderlag (12020/01827/TP)

Lansplaneuppréttare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Vastmanlands,
Orebro, Sérmlands, Osterg6tlands och Gotlands 14n som samarbetar i Malardalsradets En Bittre
Sits lamnar genom Maélardalsradet ett gemensamt inspel till Trafikverket infor arbetet med att ta
fram ett inriktningsunderlag (12020/01827/TP). Inspelet till Trafikverket bygger vidare pa vad
lanen tidigare yttrat avseende den storregionala samsynen om prioriteringarna for Stockholm-
Malarregionens transportinfrastruktur.

Infor ett nytt inriktningsunderlag

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag (12020/01827/TP).
Syftet med uppdraget &r att ge regeringen ett underlag for beddmning av ekonomiska ramar for
mojliga atgarder i transportinfrastrukturen gallande perioden 2022-2033 respektive 2022-2037.

Malardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet En Battre Sits, som omfattar de sju
lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sormland, Ostergétland och Gotland. Lanen
arbetar tillsammans for en sammanhallen, hallbar region med infrastruktur och kollektivtrafik
som underlattar manniskors vardag. Samarbetet varnar en hdg nationell och internationell
tillganglighet for Stockholm-Malarregionen.

Inspelet till Trafikverket bygger vidare pa vad lanen tidigare yttrat avseende den storregionala
samsynen om prioriteringarna for Stockholm-Maélarregionens transportinfrastruktur.
Utgangspunkten for inspelet ar den politiskt forankrade utvecklingsstrategin for Stockholm-
Mailarregionens transportsystem (“Systemanalys 2020”), som faststéllts i En Béttre Sits politiska
styrgrupp och som behandlas i Stockholm-Malarregionens regioner under hdsten. Systemanalys
2020 forvéntas éverlamnas till Trafikverket i oktober 2020.

Stockholm-Maélarregionen: héalften av Sveriges BNP skapas har
Stockholm-Malarregionen vaxer. Har bor 43 procent av landets befolkning och 49 procent av
Sveriges BNP skapas har. Fram till 2050 beraknas befolkningen 6ka med 1,4 miljoner invanare,
samtidigt som antalet arbetstillfallen forvantas 6ka med drygt 700 000, och godsméngderna
beraknas stiga 6ka med 65 procent till 2040. Med 6kad trangsel pa redan hart belastade
trafiksystem maste vi fortsatta arbetet for en battre infrastruktur. Mélardalsradet och regionerna
tackar for mojligheten att fa lamna inspel.

Malardalsradets En Battre Sits-samarbete efterfragar ett inriktningsunderlag kopplat till transport-
och infrastrukturplanering med tydlig malstyrning och riktade insatser som utgar fran brister och
bristhantering snarare &n riktade medel mot stora infrastrukturinvesteringar. Att sékerstélla en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar infrastruktur- och transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet - ar en viktig utgangspunkt for Stockholm-
Maélarregionen.
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Prioriterade funktioner

For att uppna malet om en flerkarnig och forstorad arbetsmarknad behovs generellt starkta
funktionella samband — integrering av bostads-, studie- och arbetsmarknaderna — i Stockholm-
Malarregionen. | forsta hand maste tillgangligheten i de storregionala straken in mot Stockholm
forbattras. Huvudstadens sarskilda utmaningar med ett hart belastat trafiksystem paverkar dock
pendlings- och transportmdjligheterna i hela Mélarregionen. Darfor ar aven tillgangligheten i de
centrala delarna av Stockholms 1an samt till/fran Stockholms regionala stadskérnor hogt
prioriterat.

| andra hand maste tillgangligheten i de storregionala tvarforbindelserna forbattras. Férst mellan
de nodstader som ligger narmast varandra och har forutsattningar till ett 6kat dagligt utbyte,
darefter mellan Gvriga. | bada prioriteringar ligger fokus pa en 6kad tillganglighet och
sammankoppling med spartrafiken som grund, vilket ses som avgorande for att na klimatmalet.
Samtidigt behdver ursprunglig funktionalitet uppratthallas i stomvagnatet och da framfor allt
Europavégarna, samt mojliggoras for en 6kad andel gods med sjofart.

For att Stockholm-Malarregionen &ven fortsattningsvis ska vara en stark tillvaxtmotor for Sverige
ar den internationella tillgangligheten avgorande. I detta har Arlanda och jarnvégen inom det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T) en nyckelroll. Tillsammans med sjéfarten, dar
Ostersjoomradet har en vixande betydelse for Sveriges och Stockholm-Malarregionens
internationella utbyte. Stabila och langsiktiga forutsattningar for Gotlands transporter ar en
prioriterad funktion. Gotland &r som 6 helt beroende av en val fungerande sj6- och luftfart for
resor och transporter till fastlandet.

Strategier och atgarder

De atgarder som lanen i Stockholm-Malarregionen gemensamt forordar for att klara de
prioriterade funktionerna och na malen kan sammanfattningsvis sorteras under féljande strategier.
Dessa har dverlag en stark baring pa klimatfragan, dar Stockholm-Malarregionen vill understryka
behovet av beteende- och systemférandring.

Styr mot beteendeférandring och dverflyttning

Bebyggelseutvecklingen bor riktas mot lagen med goda forutsattningar for kollektivtrafiken.
Planeringen bor utga fran ett hela-resan-perspektiv, fran start till mal med ett storre samspel
mellan de olika trafikslagen vilket mojliggor mer hallbara val. Genom olika styrmedel gar det att
begransa biltrafiken och pa sa satt starka kollektivtrafiken. En storre andel gods bor ga pa sjo- och
jarnvagstransporter, genom att regelverk och avgiftssystem anpassas. Darutéver en effektiv och
trovardig tillampning av fyrstegsprincipen dar steg 1 och 2-atgarder tillampas och finansieras pa
bade nationell- som regionala transportinfrastrukturplaner pa samma satt som steg 3- och 4-
atgarder. Det bor vara lika forutsattning mellan de olika trafikslagen dar marginalkostnads-
principen uppnas, sa att det mest lampliga trafikslaget, alternativt kombinationen av trafikslagen
for godstransporter valjs.

Stark kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken bor vara utgangspunkt i planeringen av det regionala transportsystemet, genom
att den kommunala fysiska planeringen verkar for en koncentrerad och sammanhallen bebyggelse
i de basta kollektivtrafiklagena. Vi bor sakerstélla att potentialen av nya mobilitetstjanster tas
tillvara, for att utveckla nya reserelationer och kombinationer utanfor de storregionala straken och
pa sa satt skapa hela-resan-16sningar. For detta kréavs en starkare samverkan mellan olika aktorer
pa olika nivaer.
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Stall om fordonsparken

En betydande teknikutveckling bade vad géller fordon som fornyelsebara drivmedel kréavs for att
klara en fossilfri bilanvandning, resande och godstransporter. Detta ar nagot som till stor del
staten alternativt EU kan bidra till genom utvecklande incitament i kombination med olika
styrmedel for att bana vag for den nya tekniken. Darutéver kravs en langsiktig klimatanpassad
energipolitik med ny infrastruktur fér en mangfald av hallbara drivmedel, genom exempelvis
ordnande satsningar inom elektrifiering, daribland genomférandet av de pilotstrackor for elvag
som Trafikverket har fattat beslut om.

Aterstéll och utveckla funktionalitet

Stockholm-Malarregionen behdver fortsatt forstarka underhall och sérskilt prioritera strak med
stora trafikfloden, utan att nyinvesteringar inom infrastrukturen paverkas. Stockholm-
Malarregionen vill ha en mer effektiv trafik genom att uppgradera och utveckla system. Genom
att driftsékra stodsystem som elforsérjning och signalsystem prioriteras htgre med syfte att
minska antalet stoppande fel. En 6kad kapacitet for fordonsuppstaliningar dér stérre hansyn till
behov av service och forse dessa med stadplattformar. Prioritera att rekonstruera Europavégarna
som idag inte ar anpassade for varken volymer och laster, och vars livslangd passerat sedan lange.

Forbattra prestanda

Trafikverkets formaga att genom trimningsatgarder medge en effektiv anvandning med hogre
hastighet och forkortade restider, med fokus pa hogbelastade delar av jarnvéags- och vagnat. Det
bor aven tillforas en pott riktat mot trimningsatgarder som kan anpassas i takt med att behov
uppstar for att pa sa satt sakerstélla en robust tagtrafik i exempelvis Mélardalstrafik etapp 2.
Infrastrukturen bor anpassas for langre tag for att starka konkurrenskraften, med langre
motesspar, plattformar samt uppdatering av regelverk. Omlastningsmoéjligheterna bor forbéttras
med teknikutveckling for att da minska kostnaderna. Effektiviserande atgéarder pa europavagarna
genom ITS-16sningar for en effektivare anvandning av vagnétet med till exempel 6kad
bussframkomlighet och béattre samordning mellan trafikslagen.

Kompetensforsorjningen av transportinfrastruktursystemet

Kompetensforsorjningen inom samhallsbyggnad och infrastruktur bor sékerstallas och inkludera
hela kedjan fran planering via projektering till genomférande for att undvika fordyringar och
forseningar av projekt. Stockholm-Malarregionen forutsatter att staten tar sitt ansvar gallande den
eftergymnasialt utbildade arbetskraften.

Prioriterade behov

Stockholm-Malarregionen forutsatter att beslutade atgarder i infrastrukturen genomfors enligt
plan. Ytterligare forseningar av atgarder medfor negativa konsekvenser for saval trafik som
tillvaxt.

Stockholm-Malarregionen forutsatter att ingangna avtal och redan beslutade atgarder i den nu
géllande Nationella plan 2018-2029 genomfors, daribland:

e Ostlanken: Ny jarnvag Jarna-Linkoping, med tillhérande stationer.

e  Ostkustbanan: Tva nya spar pa strackan Uppsala-lansgransen Stockholm/Uppsala, dvs.
fyra spar hela strackan Stockholm-Uppsala.

e Milarbanan: Utbyggnad till fyrspar Tomteboda-Kallhall samt ny station for regionaltag i
Barkarby, med anslutning till sdvil pendeltdg som tunnelbana.

e Stockholms C: Anpassningar efter Citybanans fardigstéllande.
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Hallsberg-Degeron: Utbyggnad till dubbelspér.

E4 Forbifart Stockholm: Ny strackning frdn Kungens Kurva till Higgvik.

E22 Forbifart Séderkdping: Ny strackning och motesfri vig véster om Soderkdping.
E18: Kapacitetsokning pa strackan Koping — Véstjédra, for 6kad framkomlighet och
trafiksikerhet.

Tvérforbindelse Sodertorn: Ny vig och stérkt kapacitet i1 anslutning till Norvik.
Farled Sodertilje-Landsort: Okad kapacitet, tillgiinglighet och sikerhet.

M fl.

Stockholm-Malarregionen vill dartill infér kommande infrastrukturperiod sarskilt lyfta foljande
behov — utan inbordes rangordning — kopplade till tillgangligheten i de storregionala straken in
mot Stockholm och Stockholms regionala stadskérnor, internationell tillgdnglighet samt en
effektiv godshantering och varuférsorjning:

Trimningspaket, i nira samverkan med Trafikverket, for att mojliggora den tagtrafik
Mailardalstrafik kommer att upphandla, utveckling av pendeltigstrafiken samt anpassning
till nya fordon.

Ostkustbanan: Ny station for regionaltdg i Solna, med anslutning till pendeltdg,
tunnelbana och sparvig. Uppsala C. Atgirder for bittre vindkapacitet, utdkad
fordonsuppstéllning och serviceplattformar.

Malarbanan: Kapacitet for utokad trafik pa strackan Kolbéck-Hovsta, till nytta aven for
en utokad trafik pa Svealandsbanan samt for att kunna vanda fler tag i Arboga. Dartill
ombyggnad av spar genom Orebro samt spdromrédet pa Visterés central for att klara
utokade resenérsfloden och frigora kapacitet for gods.

Svealandsbanan: Kapacitet for utdkad trafik pa strickan Folkesta-Rekarne, till nytta &ven
for trafiken med UVEN samt {or att knyta samman Eskilstuna kombiterminal med
Mailarhamnarna.

Hallsberg gods- och personbangard: Okad kapacitet for gods och persontrafik, vilket ar en
forutsattning for okad andel gods pa jarnvag samt for att mojliggora trafik med langre tég.
E4: Utokad kapacitet norr om Forbifart Stockholm och till Arlanda, som annars blir en
flaskhals i en redan hért belastad infrastruktur.

Hjulstabron: En anpassad bro m6jliggor utvecklade godstransporter pd Mélaren och

krévs for att dra full nytta av gjorda investeringar i Sodertélje sluss, farleder i

Mailaren samt Visteras och K&pings hamnar.

Samtliga dessa behov behdver vara atgirdade senast 2030.

Fortsatt dialog

Malardalsradet ser fram emot fortsatt dialog samt att i samverkan med Trafikverket vara med i
framtagandet och bidra till den nationella planen, inriktningsunderlaget (12020/01827/TP)
gallande perioden 2022-2033 samt 2022-2037.
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