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Samrad om fardplan och konsekvensanalys avseende
den uppdaterade TEN-T-forordningen

Léansplaneupprittare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Vistmanlands,
Orebro, Sérmlands, Ostergdtlands och Gotlands 1in som samarbetar i En Bittre Sits limnar
genom Mailardalsradet hér ett gemensamt svar till EU-kommissionens fardplan och
konsekvensanalys avseende den uppdaterade TEN-T-forordningen. Samradssvaret bygger
vidare pa vad ldnen tidigare yttrat avseende den stor-regionala samsynen om prioriteringarna
for Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur.

Stockholm-Milarregionen i det europeiska transportsystemet

Stockholm-Malarregionen véxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling och
internationella konkurrenskraft. Genom sin placering i centrala Skandinavien har regionen en
viktig funktion i det transeuropeiska transportinfrastruktursystemet (Trans-European Transport
Network, TEN-T). Den av EU-kommissionen utpekade ScanMed-korridoren i TEN-T, The
Scandinavian-Mediterranean Core Network Corridor, 18per genom regionen fran Ostersjon i
oster och vidare i sydvistlig riktning via Orebro respektive Ostergétland.

I Stockholm-Malarregionen bor 4,3 miljoner ménniskor som tillsammans bidrar till 49 procent
av Sveriges BNP. Befolkningen bedoms 6ka med nistan 1,5 miljoner invanare till 2050.
Regionen utgdr Sveriges storsta konsumentmarknad, med en omfattande varuproduktion och
stora transit-floden av gods. Varor for 6ver 50 miljarder euro exporteras fran regionen varje
ar. Till det kommer de stora exportvirden som passerar regionen som transitgods

langs ScanMed-korridoren varje &r. Varutransporterna har 6kat under de senaste decennierna,
framforallt de langvéga lastbilstransporterna och utrikes sjotransporter. EU-kommissionen
raknar med att gods-transporterna inom EU kommer att 6ka med 80 procent mellan 2005 och
2050 och att person-trafiken samtidigt 6kar med 50 procent. (Transport 2050: The

major challenges, the key measures, MEMO/11/197)

Tillforlitliga och effektiva transporter till och fran Stockholm-Mélarregionen ér avgérande for
savil regionens som Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrenskraft.
Stockholm-Mailarregionen &r ett viktigt skandinaviskt skarningsomrade med transportfléden i
samtliga véderstreck. Jdrnvigs- och terminalverksamheten i Hallsberg &r en utpekad nod i
TEN-T och utgér en viktig funktion for 6verflyttning av gods fran vég till jarnvég. I Hallsberg
finns Nordens storsta rangerbangard dar mer dn 500 000 tdgvagnar rangeras varje ar samt
omfattande godshantering vid Hallsbergsterminalen. I regionen ligger Arlanda, Sveriges
viktigaste internationella flygplats, med dver 180 destinationer och 26 miljoner passagerare
per ar. Aven den internationella firjetrafiken spelar stor roll for regionen, framfor allt i
forbindelserna med Finland, Baltikum och Polen. 12 miljoner passagerare och 9 miljoner ton
gods passerar Stockholms hamnar varje ar. Tva tredjedelar av alla resor till/fran Sverige
passerar Stockholm-Milarregionen.

Gemensam mélséittning for hallbar tillvixt

For att na klimatmalen 2050 krévs en kombination av flera faktorer, exempelvis minskat
bilresande, 6kat kollektivresande, en mer utvecklad samhéllsplanering, teknikutveckling samt
en effektivare anvidndning av transportsystemet. Men det krdvs ocksa att fossila brénslen
ersitts av fornyelsebara brénslen, att resurshallning efterstrévas samt att den mest
energieffektiva tekniken premieras. Utveckling av stomtrafik och kollektivtrafik bor
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prioriteras pa jarnvag av miljo- och kapacitetsskél. For att langviga godstransporter ska kunna
Overforas fran vég till jarnvag och sjofart kravs en effektivare kombitrafik med fungerande
anslutningar samt en 6kad kapacitet pa jairnvégar.

Atgirder krivs inom teknik, lagstiftning och planering, men éven éndrade resvanor och ett
mer transportsnalt samhélle. Vi anser att omraden som beteendefoérindring for minskat
bilresande, okat kollektivtrafikresande, cykling samt 6kat fokus pa kombinerad mobilitet med
overflyttning av gods till jirnvag och sjofart séarskilt ska beaktas. Bebyggelsestrukturens och
transportsystemets utveckling ar central for att na ett transporteffektivt samhalle. Utvecklingen
behover ses ur ett helhetsperspektiv.

Piagiaende TEN-T revidering samt problemomraden och policyforindringar

Sedan en tid tillbaka stdr TEN-T under revidering. Mélardalsradets En Biéttre Sits lamnade den
9 juli 2019 ett samradssvar avseende utvecklingen av TEN-T. Som ett led i revideringen av
den nuvarande forordningen for TEN-T har kommissionen publicerat en konsekvens-
beddmning som utvarderar olika mojliga inriktningar och atgérder for den framtida
forordningen.

Kommissionen har foreslagit en utvidgning av ScanMed-korridoren till mellersta och norra
Sverige. En forlangning av ScanMed-korridoren enligt Kommissionens och den svenska
regeringens forslag skulle medfdra virden till regionen, d4 detta skulle markera Orebro,
respektive Stockholm, som delar i, snarare &n édndpunkter i, den europeiska handelskontexten.
Diskussionen omfattar iven en syd-nordlig link frian Ostergdtland norrut via Orebro till
Sandviken (Mjolby-Storvik). En passage vid sidan av Stockholm skulle minska
trafikbelastningen i de dstra delarna av Stockholm-Mélarregionen.

Den nordiska triangelns norra ben (Oslo-Stockholm) sammanbinder tva av de nordiska
huvudstdderna och var en av de utpekade strickorna i TEN-T-perioden 2007-2013. Déaremot
var strickan inte ett prioriterat strak i programperioden 2014-2020. Straket Oslo-Stockholm —
med den viktiga trafiken pa Svealandsbanan och Mélarbanan — har stor betydelse for
befolkningen, naringslivet och de hogre lirositena lings med stréket och bor inkluderas i
ScanMed-korridoren.

Stockholm-Mailarregionen ser positivt pd den konsekvensbedomning som gjorts av EU-
kommissionen. I konsekvensbeddmningen léggs stor vikt vid tre problemomraden som
himmar utvecklingen av det transeuropeiska transportnétet och dess mal att minska klimat-
och miljépéverkan fran transportsektorn. Dessa ar: otillricklig effektivitet av TEN-T, bristen
pa beredskap for den digitala Gvergdngen samt otillracklig anpassning i TEN-T nétverket for
att mota oforutsedda hiandelser som exempelvis sdkerhetshot eller vader och naturkatastrofer.

Problemomride 1: Bristande effektivitet i TEN-T

Milardalsradet delar problembilden och ser behovet av en gemensam malsittning om hog
tillgénglighet till alternativa drivmedel langs med TEN-T. Bristerna i dessa avseenden
paverkar och himmar marknadens nyttjande av fordon med noll eller mycket laga utslépp.
Stockholm-Mailarregionen vilkomnar EU-kommissionens forslag till policyindring for att
sakerstilla en kontinuerlig tickning av alternativa brénslen och ett 6kat nyttjande av
biobrénslen och elladdning lings med TEN-T stréken. Vi vill utover det tilldgga att
biobrénslen bor inkluderas i denna skrivning for att inkludera en bredare mangfald av héllbara
brénslen och drivmedel.
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Hog nationell och internationell tillgdnglighet forutsitter att infrastrukturutvecklingen pa
nationell och europeisk niva samspelar med de storregionala forutsattningarna och ambitionen
i Stockholm-Maélarregionen. Med olika standarder och kvaliteter pé réls och vigar genereras
hoga utsléapp genom effektivitetsforluster. Stockholm-Malarregionen instimmer i EU-
kommissionens forslag att anpassning av kvalitetsnivaerna i TEN-T-infrastrukturen bor ske for
att pa sa satt oka effektivitet och bidra till minskning av klimatutslappen.

Det behover finnas smidiga 6vergéngar mellan flyg, fjirr-/snabbtég, regiontdg samt dvrig
lokal kollektivtrafik. Dartill behovs tillracklig kapacitet for att 6ka jarnvédgens konkurrenskraft,
for transittrafik samt for att underlétta utvecklandet av ett héllbart transportsystem. I detta
ligger dven en realisering av det transeuropeiska stomnétet (TEN-T) inom de beslutade
tidsramarna samt anpassning till ”havets motorvagar”, dvs. sjétransporterna savil inom som
utanfor regionen, inklusive Malarsjéfarten. Vidare bor &ven samordningen mellan
stomnétskorridorerna och jarnvégsgodskorridorerna (Rail Freight Corridors, RFC) forstarkas.

Stockholm-Mailarregionen ser positivt pa de europeiska finansieringsinstrumenten for en battre
transportinfrastruktur i unionen. Investeringar i transportinfrastruktur pa EU-niva &r mycket
vérdefulla for en héllbar utveckling och for att stirka konkurrenskraften i Stockholm-
Mailarregionen, Sverige och Europa och bdr fortsatt prioriteras. Det &r av stor vikt att EU:s
program och fonder for infrastruktur har fortsatt fokus pa langsiktighet och strategisk
planering for god funktionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet.

Milardalsradets En Bittre Sits-samarbete ser ett stort viarde i den europeiska transportpolitiken
och i den systematik med stomnétskorridorer som har etablerats. Korridorerna fungerar bade
som ett stod och en utgangspunkt i planeringen pa lands- och lansniva och knyter samman
regioner och handelsnoder mellan medlemsstaterna. Modellen med ansvariga
korridorssamordnare och korridorsvisa sammantrdden med inbjudna representanter frén
parterna langs korridoren &r framgangsrik.

En samlande europapolitisk nivé dr viktig for att nd Parisavtalets- och unionens mal om
smartare och mer héllbara transporter for ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem i hela Europa. Insatser bor goras dir nyttan ar som storst med tanke pa det
begransade budgetutrymmet.

Vid sidan av det uppenbara syftet att gynna griansdverskridande projekt bor TEN-T inriktas
mot innovativa transportlosningar, multimodala transportkedjor och att gynna de prioriterade
noderna och stréken i det europeiska transportsystemet. Genomforandet av gemensamma
standarder i hela TEN-T-nétet bdde gynnar planeringen av infrastruktursystemet och skapar
forutségbarhet for trafikeringen.

Vi vilkomnar att Kommissionen i konsekvensbedomningen uppmarksammar vikten av att ta
storre hénsyn till héllbarhetsdimensionen i genomforandet av det europeiska transportnétet. Vi
anser vidare att de samhéllsekonomiska berdkningarna vid infrastrukturplaneringen bor ldgga
storre vikt vid klimatmédssiga mervérden.

Problemomréade 2: Brister i 6vergingen till den digitala transportinfrastrukturen

I det andra problemomrédet ldgger EU-kommissionen stor vikt géllande digitalisering av
TEN-T infrastrukturen. Tidigare har fokus framst varit pa den traditionella infrastrukturen.
Genom att ta storre hénsyn till digitaliseringens potential med exempelvis automatisering och
framvixten av nya transportmedel, gynnas fler innovativa, effektiva och héllbara
transportldsningar, till nytta for bade gods och persontrafiken. Milardalsradet delar bilden av
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att utvecklingen gér mot en 6kad automation i transportsystemet. Samtidigt maste §vergangen
till gemensamma system som ERTMS ske med eftertdnksamhet i ndra dialog med regionala
och nationella foretréddare. Utredningar visar att ERTMS riskerar att bli dyrare &n berdknat och
medfora 6kade kostnader for trafikoperatorer och i forlingningen konsumenterna. Okade
kostnader for inforandet av ERTMS far inte leda till minskade resandevolymer och negativa
overflyttningseffekter dar fler pendlare valjer bilden och gods gar pa lastbil. Detta skulle inte
vara i linje med varken Kommissionens, Sveriges eller En Bittre Sits klimatmalséttningar.

Problemomrade 3: Bristande resiliens i systemet

I det tredje problemomradet framhaller EU-kommissionen att det krivs en forbattrad
beredskap av TEN-T infrastrukturen inom omréden for att méta oforutsedda hindelser som
exempelvis sdkerhetshot eller vider och naturkatastrofer. Genom att sdkerstélla en hog
strukturell infrastrukturkvalitet enligt det som tidigare framhallits upprétthalls och garanteras
en hog resiliens 1 systemet.

Policyalternativ och vigen framat

I konsekvensbeddmningen som EU-kommissionen publicerat presenteras tre policyalternativ
for att svara upp mot de tre problemomradena. De tre alternativen &r att utveckla
infrastrukturen, stirka dess kvalitet samt att frimja digitalisering och innovation inom TEN-T
strdken. Stockholm-Milarregionen anser att intentionen med TEN-T-forordningen endast kan
nas om samtliga policyomraden berdrs av och behandlas i det fortsatta arbetet.

Fortsatt arbete for en forbéttrad transportinfrastruktur

Tillforlitliga och klimateffektiva transporter i TEN-T-nétet &r avgérande for sdvil Stockholm-
Milarregionen som Sveriges konkurrenskraft och for uppfyllandet av regionala, nationella och
internationella klimatitaganden. Mélardalsradets ambition &r att fortsitta dialogen och stéirka
arbetet nationellt och med EU-nivéan for att Stockholm-Maélarregionen ska bli en kraftfull del i
det europeiska transportnétet. Mélardalsrddet bistir gdrna med mer information om den
storregionala samsynen om Stockholm-Mailarregionens transportinfrastruktur och prioriterade
behov i regionen.



