' “ MALARDALSRADET 1(4)
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Infrastrukturdepartementet
103 33 Stockholm

Yttrande dver Arlanda flygplats — en plan for framtiden
(Ds 2022:11)

Lansplaneuppréttare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Vastmanlands,
Orebro, Sérmlands, Ostergétlands och Gotlands 1dn som samarbetar i Malardalsradets En
Battre Sits lamnar harmed ett gemensamt remissvar avseende rapporten Arlanda flygplats —en
plan for framtiden (Ds 2022:11) (dir.nr. 12022/01350). Remissvaret bygger vidare pa En
Béttre Sits-samarbetets Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen 2020, samt
vad regionerna tidigare yttrat avseende den storregionala samsynen om prioriteringarna for
Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur och Arlanda flygplats. Flera av parterna i
respektive region ldamnar dven egna remissvar med lansspecifika synpunkter som i dvrigt
hénvisas till.

Sammanfattning

¢ Arlandas utveckling ar avgorande for den nationella och internationella tillgangligheten for
hela landet och sarskilt for huvudstadsregionen Stockholm-Malarregionen.

¢ Den anslutande transportinfrastrukturen ska vara robust och utvecklas med fokus pa
kollektivtrafik. Malardalsradet ser positivt pa att satta ett tydligt mal om minst 60 procent
kollektivtrafikandel till och fran Arlanda ar 2030.

o Trafikverket bor samrada med Malardalsradet och andra relevanta lokala och regionala
aktorer kring kollektivtrafikfragor vid framtagande av underlag infor en eventuell
Arlandaférhandling. Dartill bor En Battre Sits-samarbetets storregionala systemanalys
anvéndas som underlag.

o Eftersom stationsavgiften, som tas ut for tagresenarer till respektive fran Arlanda, grundas
pa statens avtal med Arlandabanan behdver staten ta ansvar for att den inte fortsatt blir ett
hinder for utvecklingen av miljovéanliga transporter till flygplatsen.

¢ Arlanda behdver utvecklas med effektiviserade ledtider och forbattrade forbindelser till
Stockholm-Malarregionens noder.

o Malardalsradet saknar tydliga forslag pa hur godstransporterna vid Arlanda flygplats ska
utvecklas, sarskilt utifran det intermodala perspektivet kopplat till Rosersbergs
kombiterminal.

Arlanda flygplats ar av regionalt och nationellt intresse

Det &r saval en nationell som storregional och regional tillgang att ha en flygplats med ett
omfattande internationellt linjenat och dar en mangfald av storre flygoperatorer finns
etablerade. Arlanda flygplats &r av stor betydelse for den nationella tillgangligheten, da den
binder samman hela landet med huvudstadsregionen Stockholm-Malarregionen — dér
koncentrationen av beslutsfunktioner, hogspecialiserade funktioner och stora evenemang ar
hog. Snabba forbindelser till och fran hela landet ar viktiga. Malardalsradet valkomnar darfor
utredarens forslag om att utveckla Arlanda med effektiviserade ledtider och forbattrade
forbindelser till Stockholm, men vill understryka behovet av forbattrade forbindelser till
Malarregionens noder och ¢kad tydlighet om den framtida utvecklingen av flygplatsen.
Arlandas funktion behdver dartill starkas med mer effektiva floden for inrikesresenaren for att

Malardalsradet 08-410 459 10

Centralplan 3 www.malardalsradet.se
111 20 STOCKHOLM



' “ MALARDALSRADET 2 (4)

utveckla val fungerande kopplingar mellan inrikes- och utrikestrafiken samt for att fortsatt
utveckla den internationella tillgangligheten.

Avrlanda har en central betydelse for den internationella tillgangligheten och behdver stérkas
som internationell hub. God internationell tillganglighet bidrar till attraktionskraft och
majliggor nya néringslivsetableringar. FOr svensk konkurrenskraft och tillvaxt behovs, utdver
fungerande kopplingar till inrikesflyget, fler internationella direktforbindelser fran Arlanda till
strategiskt viktiga marknader i varlden.

Malardalsradet delar utredarens mening att Arlandas fortsatta utveckling ar viktig for hela
Sveriges konkurrenskraft och internationella tillganglighet, men understryker att Arlandas
utveckling &r av sarskild vikt for Stockholm-Malarregionen. Flygplatsen &r bade en
forutsattning for regionens néringsliv och internationella konkurrenskraft, samtidigt som
Arlanda Airport City &r en viktig knutpunkt for det inomregionala resandet. Har skapas idag
forutsattningar for ca 25 000 arbetstillfallen, som berdknas 6ka till 50 000 direkta
arbetstillfallen 2030. For att mota den positiva utvecklingen krévs ett okat helhetsperspektiv
och en fortsatt nara dialog med bade regionala och lokala foretradare i hela Stockholm-
Malarregionen.

Stockholm-Malarregionen ska ha god tillganglighet till Arlanda

med kollektivtrafik

Med kollektivtrafik frigors kapacitet i transportsystemet och bidrar till minskad
miljopaverkan. Darfor ska kollektivtrafiken vara det priméra transportséttet till och fran
Arlanda. Nodst&derna i Stockholm-Maélarregionen ska ha snabba direktforbindelser med
sparburen kollektivtrafik till Arlanda — detta gynnar bade Arlandas utveckling och bidrar till
en storregional funktionell arbetsmarknad.

Malardalsradet instammer i utredarens forslag att den anslutande transportinfrastrukturen ska
vara robust och utvecklas med fokus pa kollektivtrafik. Malardalsradet ser &ven positivt pa att
satta ett tydligt mal om minst 60 procent kollektivtrafikandel till och fran Arlanda ar 2030.
Samtidigt bor noteras att bebyggelseutvecklingen i den regionala stadskarnan Arlanda-Mérsta
i form av tillkommande arbetsplatser, bostdder och verksamheter ar avgdrande for vilken
kollektivtrafikandel som ar relevant att na. Flygresenarernas och ovrigt resande i omradet
(arbetande, besokare etc.) belastar samma végar och spar och paverkar darmed varandra. For
att marknadsandelmalet ska vara relevant understryker Malardalsradet att det bor innefatta allt
resande till och fran Arlanda och den regionala stadskéarnan, inte bara flygresenarernas
resande.

Samrad med berdrda parter kravs kring behovet av

infrastrukturinvesteringar

Investeringar i jarnvagsinfrastrukturen ar nodvandiga for att na gallande internationell
standard for gods- och persontransporter samt for att sakra den framtida tillgéngligheten via
jarnvag. Samarbetet inom En Battre Sits vilar pa en gedigen och stabil grund kring samsynen
om behovet av att starka tillgangligheten till Arlanda med framfor allt jarnvéag till och fran
hela Malarregionen. Malardalsradet valkomnar darfor utredarens uppmaning att Trafikverket
bor samrada med atminstone Malardalsradet och andra relevanta lokala och regionala aktorer
kring kollektivtrafikfragor vid framtagande av underlag infor en eventuell Arlandaférhandling.
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Att i ett gemensamt arbete utgd fran ett systemperspektiv, dar samspelet mellan olika
satsningar, investeringar och trafikslag utreds, framjar den internationella tillgangligheten i
Malarregionen och stérker regionens utveckling. | Stockholm-Maélarregionen har flera olika
underlag, sdsom En Battre Sits storregionala systemanalys, tagits fram som beskriver hur
tillgangligheten till Arlanda bor forbattras. Malardalsradet hanvisar vidare till systemanalysen
och forordar att den ska anvandas som underlag i en eventuell Arlandaférhandling.

Staten maste ta ansvar for stationsavgiften

Transportsystemet ska planeras utifran kollektivtrafiken for att sakerstélla framkomlighet,
minskade restider samt effektiva byten mellan transportslag. Stora resenérsfloden stéller krav
pa en effektiv anvandning av befintlig infrastruktur samt hoga krav pa hallbara och effektiva
transporter for bade flygresenarer, arbetspendlare och 6vriga besokare. Eftersom
stationsavgiften, som tas ut for tagresenarer till respektive fran Arlanda, grundas pa statens
avtal med Arlandabanan behdver staten ta ansvar for att den inte (fortsatt) blir ett hinder for
utvecklingen av miljovénliga transporter till flygplatsen.

En forhandling behdver inledas skyndsamt for att avveckla stationsavgiften. Detta &r
avgorande for att na malet om 60 procent kollektivtrafikandel till ar 2030 och for att skapa
forutsattningar for att trafikera Arlanda med likartade villkor som évriga jarnvagsstrackor i
Sverige. Stationsavgiften medfor idag att kollektivtrafikens konkurrenskraft mot &r svag,
vilket ger ett 6kat behov av investeringar i vaginfrastrukturen och kraftigt motverkar ett
hallbart resande till och fran Arlanda.

Arlandas godstrafik behodver inkluderas

Malardalsradet saknar tydliga forslag pa hur godstransporterna vid Arlanda flygplats ska
utvecklas i den plan for framtiden som presenteras — sarskilt utifran det intermodala
perspektivet kopplat till Rosersbergs kombiterminal.

Flygfrakten dr volymmassigt liten, men vardemassigt stor och har pa senare ar okat till foljd av
en snabbt véxande e-handel. Arlanda hanterar néra 60 procent av all flygfrakt i landet. Stora
volymer av hogvardigt gods ger forutséttningar for att bibehalla befintliga- samt etablering av
nya interkontinentala flyglinjer. Detta gynnar bade gods- och persontransporter vilket skapar
konkurrensfordelar for svenskt naringsliv. Coronapandemin har dartill visat pa vardet av
fungerande logistikkedjor for flyggodset.

Gotlands sérskilda behov ska beaktas

Gotland &r som 0 helt beroende av en vél fungerande sjo- och luftfart for resor och transporter
till fastlandet. Trafiken till och fran fastlandet ar darfor en avgorande utvecklingsfraga for on.
Farje- och flygtrafiken maste ge en god tillganglighet genom res- och transporttider, turtathet
och kapacitet som svarar mot de behov som finns pa Gotland. Knutpunkterna pa fastlandet
behover fungera effektivt med smidiga forbindelser till andra malpunkter. Darfor &r utredarens
forslag om att utveckla Arlanda med effektiviserade ledtider och forbattrade forbindelser till
Stockholm viktiga ocksa for Gotlands utveckling. Regelbundna flygtransporter till och fran
Gotland &r samhéllskritisk verksamhet och liksom utredaren 6ppnar for bor flygtrafiken till
respektive fran Gotland aterigen pekas ut som en linje som kan bli aktuell for allméan
trafikplikt.



' “ MALARDALSRADET 4.(4)

Ovriga synpunkter

Fordjupade analyser ur ett beredskaps- och totalférsvarsperspektiv

Det &r en stor brist att utredaren inte fatt tid pa sig att aven analysera beredskaps- och
totalforsvarsperspektivet fullt ut. Malardalsradet haller darfor med utredaren om att en djupare
utredning behdver goras. Daremot bor utredningen inte enbart beréra “Stockholmsomrédet”,
som utredaren foreslar, utan utredningen bor goras utifran det geografiska omradet Stockholm-
Malarregionen for att klargdra vilken roll flygplatser i angransande lén till Stockholm kan ha
ur ett beredskaps- och totalforsvarsperspektiv.

Klimatvinster vid modernisering av luftrummet

For att internalisera flygets samhéllsekonomiska kostnader pekar utredaren pa att det behovs
styrmedel som inkluderar atgarder som minskar klimatpaverkan och styr mot effektivare
flygplan, 6kad andel fornybara drivmedel och mer klimatanpassade rutter. Malardalsradet vill
i detta sammanhang tillfora att en viktig del i detta &r att modernisera luftrummet och darmed
starka mojligheten till effektiva flygvégar och grona inflygningar.

Det saknas tydlighet kring ansvaret for det svenska luftrummet, vilket flera utredningar har
konstaterat. Méalardalsradet valkomnar utredarens forslag att regeringen bor ge forslag pa en
myndighet som far ett sektorsansvar och blir ansvarig for langsiktig planering av luftrummet,
den operativa driften och kommunikationen géllande flygtrafik. Aktorerna som bedriver
flygtrafik eller flygplatser behdver tydligt ansvarsutkravande och enkla informationsfloden for
att verksamheterna ska kunna fa forutsattningar att sakra trafiken, driften och kapaciteten pa
flygplatserna. Det skulle ge effektivare flygtrafik och klimatvinster.

Utpekandet av nya flyglinjer for allman trafikplikt

Malardalsradet stodjer utredarens forslag att regeringen pekar ut ytterligare inrikes flyglinjer
som kan bli aktuella fér allman trafikplikt. For Stockholm-Malardalsregionens funktion som
motor for den ekonomiska utvecklingen i Sverige ar det viktigt med en god tillganglighet till
och fran hela landet. En utokad trafikplikt for inrikes flygtrafik behover séttas i sammanhang
med statens hela engagemang i den nationella kollektivtrafiken. For att uppna ett somlost
resande behdver samverkan ske med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Investeringar for en fossilfri flygplats ska goras i Arlanda

Forslaget om att tillsdtta en kommission som tar sig an uppdraget med att arbeta for fossilfritt
flyg ligger helt ratt i tid med tanke pa pagaende och framtida klimatforandringar. Investeringar
bor laggas pa att skynda pa utvecklingen av Arlanda flygplats med malbild att géra Arlanda
till en av vérldens forsta fossilfria flygplatser 2045, i enlighet med Swedavias arbete mot
malen i Flygbranschens Fardplan for fossilfri konkurrenskraft.
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