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1. Bakgrund

| Malardalsradets transportpolitiska samarbete, "En Battre Sits”,
samarbetar ett stort antal intressenter i de sju lanen Stockholm,
Sérmland, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Ostergétland och
Gotland for en sammanhallen, hallbar Stockholm-Malarregion
med ett transport- och infrastruktursystem som underlattar for
manniskors vardag och bidrar till regionens konkurrenskraft.

Stockholm-Malarregionen paverkas i hog grad av och ar
nara sammanlénkad med andra lander och regioner. Den
internationella handeln, den internationella migrationen och
det internationella resandet har dver tid dkat i betydelse
och foérutsatter val fungerande transporter. Framfor allt i ett
Europaperspektiv, men ocksa med hansyn till den vaxande
asiatiska marknaden och det omfattande utbytet med
Nordamerika.

Syftet med den har rapporten ar att ge en uppdaterad bild
av Stockholm-Malarregionens internationella.samband,
inklusive den internationella handeln, migrationen och
resandet, samt forhallandet till detreuropapolitiska arbetet
med det transeuropeiskatransportnatverket (TEN-T). Detta
som grund till Malardalsradets arbete.med att under 2023-
2024 uppdatera de gemensamma och storregionalarpolitiska
stallningstagandena:kring utvecklingenav Stockholm-
Malarregionens transport- och.infrastruktursystem. Tidigare
prioriteringarioch stallningstaganden har sammanfattats i
rapporten'samt i bilaga.



Internationell handel

2. Internationell handel
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Sverige ar en starkt omvarldsberoende ekonomi. Saval
varuexporten som varuimporten uppgick till 2 000
miljarder kronor ar 2022. Tjansteexporten uppgick till

950 miljarder kronor och tjansteimporten till 1 050
miljarder kronor. Vérdet av utrikeshandeln var darmed ca
3 000 miljarder kronor bade vad giller export och import,
motsvarande omkring 50 procent av Sveriges BNP.! Att
den svenska kronan tappat markant i virde bade mot euron
och mot dollarn har bidragit till den kraftiga 6kningen av
utrikeshandeln, i kronor raknat, efter pandemin (figur 1).

Figur 1. Sveriges utrikeshandel (varor + tjanster), miljoner kronor
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Kalla: SCB

Stockholm-Maélarregionen utgor ett nationellt nav i det
internationella utbytet. Det finns en koncentration av huvudkontor,
expertis, finansiella institutioner och internationella férbindelser
som gor huvudstadsregionen till en port mot vérlden for en stor

del av landets utatriktade kontakter. Likvil som en ingéng for det
utldndska intresset att investera i, flytta till eller besoka Sverige.

Den regionala arenan dr nara sammankopplad med det
nationella ssmmanhanget och handelsstatistiken i den héar
rapporten kommer darfér i huvudsak utgd fran nationella
forhallanden. Varuflodesundersokningen kan

dock ge viss vigledning vad géller skillnader i regionala
jamfort med nationella monster (se kapitel 2.2).

" Kalla: SCB



2.1 Handelsmonster
Sveriges handelsrelationer domineras starkt av ndromgivningen.

Europa stdr for ndstan fyra femtedelar av varuhandeln, varav merparten

inom EU, och detsamma giller tjanstehandeln. Handelsmonstret

har varit stabilt 6ver tid, men med viss forskjutning mot de vixande
ekonomierna i Asien, framfor allt Kina. Dartill finns en fluktuation 1
handeln med Amerika som till stor del handlar om véxelkursen USD/
SEK. Ovriga virldsdelar #r fortsatt fSrsumbara i sammanhanget,
trots att Afrika borde ha potential att spela en storre roll (figur 2).

Figur 2. Sveriges utrikeshandel med varor (export+import), andel per landergrupp.
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Den absoluta ndromgivningen, med de nordiska grannlédnderna
samt dvriga linder kring Ostersjon stir for omkring 40 procent av
handeln. Det 4r en nedgang sedan 2017 som framst relaterar till

en minskad handel med Ryssland, till foljd av sanktioner i sparen
av kriget i Ukraina. Storsta enskilda handelspartners dr Tyskland,
Norge, USA, Storbritannien, Danmark, Nederldnderna och Finland,
som tillsammans stod for 56 procent av vérdet av den svenska
utrikeshandeln 2022, en 6kning fran 53 procent ar 2017. Kina
ligger kvar pé fyra procents andel och inget annat asiatiskt land
kvalar in pa listan 6ver Sveriges storsta handelspartners (tabell 1).

Tabell 1. Sveriges storsta handelspartners

Importandel 2022

Tyskland 13 % Norge 10 % Tyskland
Norge 10 % USA 10 % Norge
Nederlanderna 9% Tyskland 9% USA
Storbritannien 7% Danmark 7% Storbritannien
USA 7% Finland 7% Danmark
Danmark 6 % Storbritannien 7% Nederlanderna
Kina 5% Nederlanderna 4% Finland
Finland 5% Frankrike 4% Kina
Belgien 4% Kina 3% Frankrike
Polen 4% Polen 3% Belgien
Frankrike 3% Belgien 3% Polen
Italien 3% Italien 2% Italien
Irland 3% Spanien 2% Irland
Spanien 2% Japan 1% Spanien
Osterrike 1% Osterrike 1% Osterrike
Kalla: SCB
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Internationell handel

Under de fem senaste aren, perioden 2017-2022, har utrikeshandeln
okat med 58 procent — exporten med 53 procent och importen
med 62 procent, vilket innebér att handelsnettot forsvagats

och nu ligger pa minus. Tjanstehandel har 6kat snabbare

an varuhandeln, 65 respektive 54 procent, men vardet av
varuhandeln har 6kat mer én i tjinstehandeln, 1 422 respektive
790 miljarder kronor. Likvél har tjdnstehandelns andel av den
totala utrikeshandeln okat fran 31,6 till 33,1 procent.? Den
forandrade sammanséttningen mot en 6kad andel tjanster gar
hand i hand med motsvarande férandring inom det svenska
naringslivet, dar Stockholm-Malarregionen star for en vixande
andel av rikets sysselsittning, forddlingsvirde och utrikeshandel.?

Europa har svarat for drygt tre fjairdedelar och Amerika

och Asien for vardera en dryg tiondel av tillvixten i den
svenska utrikeshandeln 2017-2022, vilket innebér att de vixt

i ungefar samma takt. Kina dr inte samma tillvixtmotor som
tidigare under 2000-talet och har dértill en storre betydelse
for importen én exporten, dvs Sverige kdper mer fran Kina
dn vad som siljs till landet. Till skillnad fran USA, som &r en
starkare export- &n importmarknad for svenskt vidkommande
och fortsatt viktigare d4n Kina for svensk utrikeshandel.

Handelshinder, sasom tullar mellan EU, Kina och USA

samt nimnda sanktioner gentemot Ryssland, har haft viss
inverkan pa handelns utveckling och mérks framst i ett
minimerat utbyte med den sistnamnda. Handelsutbytet styrs
dock framst av avstandet till olika lander samt ekonomiernas
storlek, diar USA och Kina i kraft av sin storlek har
framtradande roller trots att de ligger langt ifran Sverige.

Bilden av Ostersjdomréadet och Europa som dominerande

i Sveriges handelsrelationer kvarstar med all sannolikhet
kommande decennier och stéarks av en 6kad geopolitisk oro.
Tillvaxten i handeln med Asien har mattats av men potentialen
ar fortfarande stor. Sarskilt 1 det folkrika Indien, som kan
komma att 6verta en del av Kinas tidigare roll. Pa kort sikt
kan konfliktytor som Taiwan himma utvecklingen, men pa
langre sikt dr Kina, Indien och Asien i 6vrigt fortsatt viktiga
tillvixtmarknader for Sverige och Stockholm-Malarregionen.

Samtidigt kvarstar USA som en ytterst central aktdr i Sveriges
och Stockholm-Mailarregionens utlandsrelationer, medan
Sydamerika, Mellandstern och Afrika troligtvis fortsétter
vara marknader av mindre betydelse. Ur ravarusynpunkt

kan de ha stor betydelse, med stora fyndigheter och

reserver av exempelvis olja och jordartsmetaller, men givet

en lyckad gron omstéllning i Europa kan beroendet av
oljeekonomierna komma att minska i betydelse framover.

28CB
6 3 Méalardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionen — nulage och trender



2.2 Stockholm-Malarregionens sarart
Ser vi ndrmare pa Stockholm-Malarregionens
internationella varusdndningar sdsom de framtréder
genom varuflodesundersokningen* finns flera

skillnader jamfort den nationella bilden:

*  Asien (Kina) star for en storre andel av handeln, framfor
allt exporten, och har 6kat i betydelse sedan 2017. Aven
Amerika (USA) har en storre andel av exporten én i
den nationella handelsstatistiken, men bara 1 viarde och
inte 1 vikt vilket indikerar en handel med hogvérdiga
produkter. Europa véger analogt med detta nagot lattare
for Stockholm-Malarregionens export, framfor allt
raknat i viarde, men ndgot tyngre vad géller import.

*  Enstorre andel av Stockholm-Malarregionens handel
ar inriktad pé Tyskland och Benelux-linderna, framfor
allt vad géller virdeméssig import fran Tyskland, vilket
mdjligtvis till del kan kopplas samman med att Scania
ingdr i Volkswagen koncernen och fléden inom denna.

*  Norge star for en mindre andel av handeln &n i
riket, forutom i vikt rdknat vad géller importen.
Detsamma géller i viss mén Finland och kan i bada
fallen sannolikt kopplas till ravarufloden.

+  Aven Storbritannien har en mindre betydelse in for landet
som helhet och har tappat sedan 2017, vilket var en vantad
konsekvens av Brexit, dvs Storbritanniens uttrdde ur EU.

Rysslands anfallskrig i Ukraina har férdandrat de geopolitiska
forutsittningarna i Ostersjdomradet. Handeln i Ostersjdomradet,
som dr ndra kopplad till Stockholm-Malarregionen, har minskat
eller avstannat. Riktade sanktioner mot Ryssland har fatt avsedd
effekt och gjort att handeln med EU imploderat. Badde varufloden
och resendrsstrommar har paverkats av kriget. Flygtrafiken

mot Asien har paverkats, da det inte dr mdjligt att flyga dver
Ryssland eller Ukraina. Férhoppningar om en ny, landbaserad
handelsforbindelse mellan Kina och Europa, ter sig avldgsna.

4 Trafikanalys 2021: Varuflédesundersokningen 2021
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Internationell handel

Tabell 2. Fordelning av utrikes varusandningar till/fran Stockholm-Malarregionen ar
2021

Avgaende till Ankommande fran
Kton MSEK Kton MSEK

Europa 75 % 67 % 85 % 83 %
Norge 7% 7% 19 % 2%
Finland 7% 5% 9% 5%
Danmark 6 % 4% 7% 7%
Tyskland 12 % 10 % 9% 26 %
Benelux 10 % 9% 7% 9%
Storbritannien 5% 4% 7% 5%
Italien och Osterrike 7% 6 % 2% 4%
Frankrike, Spanien och Portugal 7% 10 % 6 % 7%
Ovriga Europa 15% 12% 20 % 17 %
Asien 14 % 17 % 1% 9%
Amerika 6 % 14 % 2% 8%
Afrika 5% 2% 0% 0%
Ovriga vérlden 0% 0% 1% 0%

Kalla: Varuflédesundersékningen 2021

Stockholm-Malarregionens internationella handel gar direkt fran
regionen med bat, samt landvigen med vég och/eller jarnvig via
hamnarna i Goteborg och Skéne eller ver Oresund. Dirtill med
flygfrakt, som dr volymmassigt liten men viardemaéssigt stor.’

Att sdkerstélla tillrdcklig kapacitet i dessa forbindelser ar av

stor vikt for Stockholm-Maélarregionen. Samtidigt paverkar de
varandra, dir exempelvis utdokad kapacitet pa jairnvéag och/eller
fler fasta forbindelser éver Oresund samt mellan Danmark och
kontinenten kan minska flddena till/frdn hamnar i Stockholm-
Milarregionen. Detsamma géller den trafik som gar via Goteborgs
hamn, som fyller en viktig roll fér regionen men ocksé begriansar
den direkta trafiken till regionens hamnar samt tar betydande
kapacitet inom den anstrdngda landinfrastrukturen i ansprak.

Forbindelserna till Norge, framfor allt Osloregionen, ar ocksa rele-
vanta. Det finns langtgaende planer pa forbattrade tagforbindelser
mellan huvudstadsregionerna, da de i dagsléget praglas av savil
kapacitetsbrister som langa restider. Detta ligger i linje med ett
fullbordande av den ”Nordiska triangeln”, med koppling sévél so-
derut (ScanMed korridoren) som Osterut, till Finland och Baltikum.

Det ar till stor del ldngs dessa axlar Stockholm-Maélarregionens in-
ternationella handel gar och utvecklas, vilket kan motivera utvecklad
laddinfrastruktur samt sjoforbindelser i enlighet med detta. De korre-
sponderar dven relativt vil med det internationella resandet till/fran
regionen, som dock i hogre grad gar med flyg &n vad som ér fallet for
godstransporterna (se kapitel 4). Godset ar likvil en viktig komponent
i flygtrafikens lonsamhet och kan sta for sa mycket som 15-20 procent
av de totala intikterna pa vissa forbindelser. Flygets utveckling knyter
saledes an bade till ett 6kat internationellt resande och till en dkad
internationell handel, men dér resandet dr den stora drivkraften i
etableringen av nya forbindelser eller utdkad kapacitet pé befintliga.®

5 Malardalsradet 2018: Storregional godsstrategi for Stockholm-Malarregionen. Delrapport 2018
6 Malardalsradet 2019: En Béttre Sits i Varlden



3. Internationell migration

Invandringen till Stockholm-Malarregionen har utvecklats
pa samma vis som i ovriga landet de senaste decennierna.
Efter en starkt uppatgaende trend kulminerade den med
alla tiders hogsta ar 2016, for att darefter minska i takt med
atstramningar i invandringspolitiken samt restriktioner
under pandemin (figur 3). Invandringen fran Mellandstern
och norra Afrika har dominerat de senaste decennierna och
stod ar 2022 for sex av de tio fraimsta ursprungsldnderna
bland utlandsfédda i Stockholm-Malarregionen (tabell 3).

Figur 3. In- och utvandring till Stockholm-Malarregionen och évriga landet
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Tabell 3. Topp 20 ursprungsléanderna bland utlandsfédda i Stockholm-Malarregionen

Fodelseland Antal 2022
Syrien 91 502
Finland 85212
Irak 82277
Iran 48 350
Polen 48 239
Somalia 38 150
Turkiet 37 042
Eritrea 32525
Afghanistan 30586
Indien 28982
Tyskland 24191
Thailand 23467
Kina 22619
Bosnien och Hercegovina 19 879
Norge 19480
Chile 18 397
Storbritannien 17 885
Jugoslavien 16 695
Pakistan 15131
Etiopien 15080
Kalla: SCB
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Internationell migration
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Trots att invandringen legat pa ungefiar samma niva har
Stockholm-Mailarregionen en storre andel invanare med utlandsk
bakgrund (fodd i utlandet eller har fordldrar som &r det) dn 6vriga
landet, 29 procent i den forra jamfort 22 procent i den senare.
Forklaringen ligger i att det efter ankomst till Sverige sker en
betydande sekundarmigration inom landet. Méanga flyttar vidare
till Stockholm-Maélarregionen, framfor allt till Stockholms lan
dér hela 35 procent av invanarna har utlindsk bakgrund.’

Som framgar av figur 3 flyttar &ven manga fran Sverige till
utlandet, omkring 25 000 vardera per ar fran Stockholm-
Mailarregionen respektive dvriga landet. Dels sker en atervandring
av invandrare till sina ursprungslénder, dels flyttar svenskar

till andra lander. Nédra 700 000 svenskar bor utanfor Sverige,

flest i USA, Spanien och Storbritannien med &ver 100 000
vardera. I Norge bor omkring 40 000. Darefter foljer Frankrike
med ca 30 000, Tyskland med drygt 20 000 samt Finland,
Danmark, Schweiz och Italien med 15 000 till 20 000.®

Den internationella migrationen har manga dimensioner, men
forknippas till stor del med flyktingar och asylinvandring. I
det avseendet skapar oroshirdar, ekonomiska skillnader och
klimatforandringar grund for ett fortsatt starkt invandringstryck
till Europa, Sverige och Stockholm-Maélarregionen.
Arbetskraftsinvandring &r ett annat uttryck, dir en aldrande
befolkning och arbetskrafts-/kompetensbrist skapar behov

av rekrytering fran andra delar av varlden. Samtidigt finns

en rorelse at andra hallet, dar digitalisering och distansarbete
gjort det lattare for fler att forverkliga sina livsdrommar

och bo i annat land utan att for den skull byta arbete.’

”Digitala nomader” ar ett fenomen som kommit att 6ka
i omfattning, men beror fortsattningsvis en liten del av
befolkningen.!? De flesta médnniskor har en stark platsbundenhet
i familjeliv, vianner, barnens skolgang, intressen osv. som gor
det svart att realisera ett liv helt frikopplat fran ett vardagligt
sammanhang i tid och rum. Det dr ocksé det sammanhanget som
g0r att manniskor som flyttat har ett behov att halla kontakten
med det tidigare hemlandet. Pa sa vis starks kopplingarna mellan
regioner och lander till f6ljd av den internationella migrationen.

7 Kalla: SCB

8 Svenskar i Véarlden. Kartlaggning 2022

¢ Trafikverket 2022: Omvarldsanalys 2022

0 Malardalsradet 2022: Pandemins effekter — vad kvarstar?



4. Internationellt resande

Stockholm-Mailarregionen star for en stor del av landets
internationella forbindelser, framfor allt genom Arlanda
flygplats. Den internationella farje- och kryssningstrafiken
spelar ocksa en viktig roll, inte minst i foérbindelserna
till/fran Finland och Baltikum. Totalt hanterade dessa
trafikslag omkring 25 miljoner internationella resenérer
till/fran Stockholm-Maélarregionen under 2022.

Under coronapandemin sjonk resandet dramatiskt, till f6ljd

av omfattande restriktioner. En kraftig aterhamtning skedde
under 2022, men nagot mindre i Stockholm-Maélarregionen

an i 6vriga landet. Anledningen stér att finna i Stockholm-
Mialarregionens storre tyngd mot internationella affarsresor

och konferenser, som sldpat efter i aterhamtningen. Av landets

16 miljoner utlindska géstnatter under 2022 stod Stockholm-
Mialarregionen for drygt sex miljoner eller 41 procent, vilket ar en
underrepresentation jamfort regionens andel av rikets befolkning
och sysselsittning, som ligger pé ca 50 procent (figur 4).

Figur 4. Utlandska gastnatter i Stockholm-Malarregionen och évriga landet
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Kalla: Tillvaxtverket

I stort dr det samma lander som dominerar de utlindska
gdstnétterna som innan pandemin (tabell 4). En visentlig skillnad
ar dock att Asien/Kina sldpar efter i &terhdmtningen, vilket

beror pa en striktare coronahantering och fler kvardrojande
restriktioner jamfort med andra delar av varlden. Dartill har
flygforbindelserna osterut forsamrats (se 4.1). USA ligger kvar

pa tredje plats och har till och med 6kat i antal géstnétter 2022
jamfort 2019. Storbritannien har daremot minskat, vilket till

del kan bero pa Brexit och ett minskat utbyte med landet.

Internationellt resande
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Internationellt resande

Stockholm-Maélarregionen har en storre andel 6vernattande
besokare fran andra kontinenter an Europa, framfor allt USA, 4n
ovriga landet. Detsamma géller Finland, vilket ar naturligt med
tanke pa de geografiska forutsittningarna och de utvecklade
forbindelserna dit. Med kvardrojande effekter av pandemin och
dartill pa flygforbindelserna av kriget i Ukraina dr det &nnu

for tidigt att sdga om Asien kommer aterta sin tidigare starkt
uppatgaende trend i regionen. En utvecklad handel och turism
tillsammans med en hogre levnadsstandard i denna vérldsdel har
dock potential att fortsdtta driva tillvixt kommande decennier.

Tabell 4. Topp 10 utlandska gastnatter i Stockholm-Malarregionen per hemland

2022 2019
Tyskland 1018 461 Tyskland 1172490
Norge 997 332 Norge 970 830
USA 791182 USA 683 407
Danmark 535134 Danmark 516 529
Nederlanderna 391448 Storbritannien 514 777
Storbritannien 379 325 Nederlanderna 384 991
Finland 310 226 Finland 337090
Frankrike 217 433 Kina 256 367
Schweiz 177 842 Frankrike 238 074
Italien 137 579 Schweiz 225539

Kalla: Tillvaxtverket

9 av 10 svenska utlandsresor gar till Europa, framfor allt
grannldnderna men Spanien ar det framsta resmalet om man

ser till resor med minst en 6vernattning. Den 6verviagande
majoriteten, mer dn 80 procent, av utlandsresorna ar fritidsresor,
som har aterhdmtat sig starkare dn affarsresorna. For de senare
finns incitament bade bland arbetsgivare och arbetstagare

att ersitta atminstone en del tjansteresor med digitala moten.
Potentialen till inbesparingar i savil tid som pengar samt ett
okat tryck i klimatfragan gor att affarsresandet kan komma

att ligga kvar pa en lagre niva dn innan pandemin. I en
undersokning fran 2021 ville bara héilften av de svarande att resor
i tjansten ska dterga till det som var fére pandemiutbrottet."

En mojlig utveckling framover ar givetvis att arbetsresorna
fortsdtter att minska och ersétts av digitala moten i allt hdgre
utstrackning. Men det ar ocksa tankbart att det framfor

allt ar de kortare endagsresorna som kommer minska
samtidigt som efterfragan pa langre och mer socialt inriktade
arbetsresor med Gvernattning (till exempel konferenser)
kommer vara densamma som fére pandemin eller oka.'”

WSP 2021: WSP:s stora mobilitetsstudie 2021. Tredje vagen och framtidsscenarier for pendlingstrafiken.
2 Tillvaxtverket 2021: Fakta om svensk turism 2021
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4.1 Flygtrafik

Flyg dr det dominerande transportslaget for ldngre utlandsresor,
saval utgdende som inkommande. For resandet till/frdn de nordiska
grannldnderna star bil och/eller bat for storst andel, dér bilen star
for merparten av resorna till/fran Norge och férjetrafiken dominerar
resandet till/fran Finland och Baltikum. Ett fatal dker tag."

Det senaste dret har det skett en stark dterhdmtning i flygtrafiken,
efter nedgangen under pandemin. Frén att som lagst ha noterat
knappt 50 000 resendrer i april 2020 har antalet flygresendrer pa
Stockholm Arlanda Airport 6kat till 1,5-2 miljoner resenérer per
madnad. I april 2023 lag volymen pé 1,77 miljoner passagerare,
vilket motsvarar 83 procent av volymen samma manad 2019, dvs
innan pandemin (figur 5). P4 &rsbas uppgick trafiken till 18,4
miljoner resendrer &r 2022, jamfort 25,6 miljoner ar 2019.

Over 80 procent av passagerarna pa Arlanda ir utrikesresenérer
och mer dn tva tredjedelar ar fritidsresendrer. Arlanda star

for omkring 70 procent av alla utrikesresendrer till/fran
svenska flygplatser, over 50 procent av allt flyggods och

har en sdrstdllning som landets viktigaste flygplats."

Figur 5. Flygresenarer, manadsvis, pa Arlanda
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Kalla: Swedavia

Affarsresorna star for en mindre del av det totala flygresandet,
men har stor betydelse for flygbolagens lonsamhet. Ett minskat
underlag av tjdnsteresenérer till foljd av digitala moten riskerar
darfor att leda till ett minskat utbud pa manga linjer, vilket

da dven drabbar privatresendrer men ocksa flygfrakten."”

Passagerartrafiken forvintas enligt IATA senast ar 2025 vara
tillbaka pa samma niva som fére pandemin och langsiktigt
fortsétta att 6ka.'" Swedavias och Trafikverkets langtidsprognoser
har tidigare pekat pa en stark utveckling av flygtrafiken i enlighet
med den langsiktiga trenden, padrivet av ett 6kat utlandsresande."”

202207
202301

'3 Tillvéxtverket 2021: Fakta om svensk turism 2021

4 Kélla: Swedavia

'® Trafikverket 2022: Omvarldsanalys 2022

6 JATA, pressmeddelande 10 2022:Le nombre de passagers aériens devrait se rétablir en 2024
7 Trafikverket 2021: Riksintresseprecisering fér Stockholm Arlanda Airport
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Pa langre sikt ar det saledes mojligt att effekterna av Coronapan-
demin mer framstar som ett tillfalligt, om dn dramatiskt, hack i
den uppéatgaende kurvan dn ett bestdende trendbrott i flygresandet.

Samtidigt paverkar de stigande energipriserna, den nyligen
inférda reduktionsplikten for flygfotogen och de 6kade kraven
pa héllbara flygbréanslen kostnadsutvecklingen inom flyget,
vilket kan komma att paverka de framtida trafikvolymerna.
Prisutvecklingen pa utrikesflyg lag i april 2023 pa den hogsta
nivan sedan mitningarna startade for 30 ar sedan och 6kade
snabbare dn den genomsnittliga prisutvecklingen enligt
konsumentprisindex, dvs inflationen som lag pa 10,5 procent.!®

Nar det géller flygforbindelser har Stockholm-Maélarregionen
relativt god tackning av de viktigaste destinationerna, med
direktflyg eller byten i Képenhamn, London, Amsterdam,
Frankfurt, Miinchen, Istanbul, Dubai, New York, Chicago m fl.
strategiska noder. Stockholm Arlanda Airport har ett utbud av
omkring 107 direktlinjer, varav 87 ar utrikes och 20 &r inrikes.
Utdver direktlinjerna finns d&ven manga charterdestinationer.
Med upp till tre avgéngar per dag fran Linkdping City Airport
nar man stora delar av vérlden via Schiphol i Amsterdam.
Stockholm Skavsta Airport har flera direktflyg till destinationer
i Europa, men tappade en stor del av passagerarvolymen i och
med Ryanairs beslut att anvinda Arlanda som strategisk nod.
Dérutover finns ytterligare charterflygplatser i regionen.

Tillgdngligheten ar god framfor allt till Europa men aven till den
amerikanska Ostkusten. Forbindelserna till den amerikanska
viastkusten och Asien har daremot forsamrats pa senare ar, efter
pandemin, med forlust av direktflyg till viktiga transfernoder och
ekonomiska centrum som Los Angeles, Doha och Hong Kong.

Tabell 5. Topp 15 utlandska destinationer (lander) for flygresor till/fran Arlanda

Destination In-/utresande 2022
Spanien 1841495
Tyskland 1468 086
Storbritannien 1235577
Norge 1074 764
Danmark 1021403
Finland 847 396
Frankrike 789 543
Turkiet 694 677
Nederlanderna 673 598
Grekland 650 204
Polen 609 744
Italien 599 920
USA 440111
Schweiz 405 157
Osterrike 342 473

Kalla: Swedavia

14 8 SAS (2023-05-17): Pressmeddelande Utrikesflyg 33 procent dyrare &n for ett ar sedan



Om underlag inte finns for direktflyg kan tidseffektiva kombinationer
med en mellanlandning eller ett byte vara en framkomlig

vag. Detta giller alla de stora asiatiska ekonomierna, som kan
forvantas ta stora kliv i utvecklingen kommande artionden, men

som dnnu &r for outvecklade, 1 synnerhet for privatresor, for

att annat an undantagsvis motivera direktforbindelser.

Konkurrensen ar dartill hard med Kastrup/Képenhamn,
Gardermoen/Oslo och Vanda/Helsingfors, som alla har ett likvardigt
trafikutbud och passagerarunderlag som Arlanda.”” Det 4r angeldget
for Stockholm-Malarregionen att Arlanda klarar konkurrensen och
utvecklar sina marknadsandelar, men flygplatsen har en mindre
effektiv terminalstruktur 4n de 6vriga.?® Dartill dr de stora problemen

inom SAS ett orosmoln med oklar utgang for Arlandas vidkommande.

Flygplatserna konkurrerar inte bara om resendrer utan dven om
kapacitet i fraga om storre flygplan och titare avgangar. Dessa
ar faktorer som skapar skalfordelar och gor flygplatsen d4n mer
attraktiv for nya etableringar. Det ar viktigt for den framtida
utvecklingen med langdistanslinjer till USA och Asien samt
kombinationer av dessa med mellanlandning i Skandinavien.

I ssmmanhanget spelar ocksa tillstand att flyga kortaste vagen
over Ryssland en viktig roll som mojliggdrare, men som idag ar
uteslutet till foljd av kriget i Ukraina. For att dra storsta mojliga
nytta av flygplatsen och maximera resandeunderlaget ar dartill de
anslutande transporterna pa vig och jarnvag av stor betydelse.

Det kravs tillracklig och effektiv kapacitet i alla avseenden
for att na malet att Arlanda ska bli den ledande flygplatsen i
Skandinavien. En position som i dagsldget innehas av Kastrup.

411 Malardalsradets prioriteringar
Mailardalsradets standpunkt ar att staten behover ta ett ansvar
for utvecklingen av det svenska flygplatssystemet ur ett
helhetsperspektiv — dar Arlanda flygplats har en sérstéallning

och dérfor kréver en tydlig plan for framtiden?'. Arlandas
utveckling gynnas av att de storre staderna i regionen far snabba
direktforbindelser, framfor allt med sparburen kollektivtrafik,
till flygplatsen. Det forutsitter kapacitetsforstarkning i bade

vag och jarnvig till och fran Arlanda och stiller hoga krav pa
hallbara och effektiva transporter for flygresenirer, arbetspendlare
och Ovriga besokare. De passageraravgifter som tas ut for
tagresendrer till respektive fran Arlanda far inte bli ett hinder
for utvecklingen av miljovéanliga transporter till flygplatsen.

En forhandling behover inledas skyndsamt for att avveckla
stationsavgiften. Arlandas funktion behover starkas med vél
fungerade kopplingar mellan inrikes- och utrikestrafiken.?

9 News Qresund (2023): Kraftig 6kning av antalet passagerare pa Kastrup och Arlanda — men annu inte i nivad med 2019

20 SLL/TRF 2015, Stockholmsregionens internationella kontakter och utbyte

2! Malardalsradet (2023): Yttrande 6ver Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet — For tillganglighet och beredskap (Ds 2023:3)
2 Malardalsradet (2022): Remissvar avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-2033
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Nationell Plan 2022-2033 svarar delvis upp mot behoven kopplat
till Arlanda. Tillgdngligheten till flygplatsen 6kar genom
utbyggnaden av Ostlanken och Forbifart Stockholm, men
uteblivna investeringar i vaginfrastrukturen nirmast Arlanda
riskerar bli en flaskhals som minskar tillgingligheten till
flygplatsen.”® Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att
utreda behovet av atgarder for att forstarka kapaciteten i spar- och
vaginfrastrukturen till och fran Arlanda flygplats, dar hdnsyn

tas till samhallsutvecklingen i 6vrigt som kan paverka behovet

av resor och godstransporter i regionen runt Arlanda flygplats.

Milardalsradet anser att den anslutande transportinfrastrukturen
ska vara robust och utvecklas med fokus pa kollektivtrafik.

Det ar positivt att sitta ett tydligt mal om minst 60 procent
kollektivtrafikandel till och fran Arlanda &r 2030. Arlanda behéver
utvecklas med effektiviserade ledtider och forbéttrade forbindelser
till Stockholm-Maélarregionens noder.?* Eftersom stationsavgiften,
som tas ut for tagresendrer till respektive fran Arlanda, grundas
pa statens avtal med Arlandabanan behover staten ta ansvar

for att skyndsamt inleda en forhandling i syfte att avveckla
avgiften. Stationsavgiften medfor idag att kollektivtrafikens
konkurrenskraft dr svagare dn utan stationsavgift, vilket ger ett
okat behov av investeringar i vaginfrastrukturen och kraftigt
motverkar ett hallbart resande till och fran Arlanda.”

Arlanda har en central betydelse for den nationella och
internationella tillgdngligheten, ska vara Skandinaviens ledande
flygplats och utgora ett nationellt intresse. God internationell
tillgdnglighet bidrar till attraktionskraft och mojliggdr nya
naringslivsetableringar. For svensk konkurrenskraft och
tillvaxt behovs fler internationella direktférbindelser fran
Arlanda till strategiskt viktiga marknader i véarlden. Stora
volymer av hogvardigt gods ger forutsattningar for att
bibehélla befintliga samt etablering av nya interkontinentala
flyglinjer. Det gynnar bade gods- och persontransporter
vilket skapar konkurrensfordelar for svenskt naringsliv.

4.2 Jarnvag

Den internationella tillgdngligheten med tag omfattar forbindelser
mot kontinenten och mot Norge. Tagets marknadsandel for

resor till lander pa kontinenten dr marginell och varierar

mellan 0 och 1 procent, men ligger hogre for resor till Norge,
Danmark och norra Tyskland.?® For resor mellan Stockholm

och Oslo har marknadsandelen legat pa 10-15 procent.?’

Medan persontrafiken pa jarnvag i Sverige har fordubblats
sedan borjan av 1990-talet har utvecklingen inom utrikesresor

2 Malardalsradet (2022): Yttrande 6ver Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11)
24 |bid

25 Malardalsradet (2023): Malardalsradet (2023): Yttrande Gver Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet
— For tillganglighet och beredskap (Ds 2023:3)

% Trafikverket 2020: Underlagsrapport till Nattagstrafik till Europa. Marknad och ekonomi for nattag till kontinenten
27 Trafikverket 2017: Atgérdsvalsstudie Stockholm-Oslo



med tag varit den motsatta. Det ar svart att fa information och
kopa biljett, daliga forbindelser och ofta dyrare én att flyga.?®

Annu pa 1980-talet var det ganska vanligt att ka tag till kontinenten,
da det var forhallandevis bekvamt och flyget jamforelsevis

dyrt. Efter att bade taget och flyget avreglerades har emellertid

den senare i stort sett tagit dver marknaden. Flyget har blivit
billigare och &r avsevart snabbare. Det ar svart for taget att
konkurrera nér restiden verstiger 3-5 timmar, vilket giller alla
tagforbindelser fran Stockholm-Malarregionen till kontinenten.>

Klimatfragan okar dock trycket pa att resenérer ska vilja tag
istéllet for flyg. Efter en langvarig nedatgaende trend och hot
om nedldggning 6kade resandet med nattag till kontinenten
innan pandemin. Det fanns ocksa en snabbt 6kande efterfragan
pa InterRail-kort. Antalet tdgresor mellan Sverige och

Europa beriknades da uppga till ca 100 000 pa arsbas.*

Den fasta forbindelsen via Fehmarn Bélt, som &r planerad

att std klar 2029, innebér att kapaciteten med dagtag mellan
Sverige/Danmark och Tyskland okar radikalt och restiden
halveras. Da kan taget bli ett reellt alternativ for en storre

del av de resor som gors mellan Sverige och Europa.*

4.21 Malardalsradets prioriteringar

Mailardalsradet anser att jarnvagen ar viktig for att skapa nationell
och internationell tillgdnglighet med tag. Men for att taget ska kunna
vara ett reellt alternativ for internationella resor krivs attraktiva
trafikupplagg och harmoniserade biljett- och bokningssystem.

Har kan staten ta en roll att upphandla langvéga nattagstrafik och

att samverka pa EU-niva kring biljett- och bokningssystem.*

Nationell Plan 2022-2033 bidrar till TEN-T-férordningens mal och
krav inom jarnvag. Exempelvis utbyggnaden av ERTMS, som ér ett
av malen inom EU for att uppna driftskompatibilitet inom unionen.
Mailardalsradets standpunkt dr dock att inférandet av ERTMS

ska ske med eftertinksamhet i dialog med regionala foretradare.
Nar det géller ny infrastruktur finns séavél Norrbotniabanan

som nya stambanor Stockholm—Gé&teborg/Malmo angivna i
TEN-T-férordningen som planerad infrastruktur som ska vara
fardigstalld 2030 respektive 2050. Nationell plan 2022-2033
omfattar dessa investeringar, men har sedermera stoppats av
regeringen vad géller nya stambanor i sddra Sverige utdver
Ostlanken.** Berorda strackningar i sodra Sverige har dértill lyfts
bort fran forslaget till revidering av EU:s stomnétskorridorer.

2 Trafikverket 2020: Underlagsrapport till Nattagstrafik till Europa. Marknad och ekonomi for nattag till kontinenten

29 |bid
% |bid
3 Femern.com (2023): The tunnel

3 Trafikverket 2020: Underlagsrapport till Nattagstrafik till Europa. Marknad och ekonomi for nattag till kontinenten
3 Malardalsradet (2022): Remissvar avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-2033

34 Regeringen (2022:02416): Uppdrag att avbryta planeringen av nya stambanor fér hdghastighetstag,
snarast avsluta projektet Hassleholm—-Lund samt pausa projektet Géteborg—Boras
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Nationell Plan 2022-2033 omfattar dven en fordjupad utredning
av straket Stockholm-riksgriansen—Oslo med avseende

pa kapacitetsproblem och langa restider.*® Regeringen har
gett Trafikverket i uppdrag att tillsammans med norska
Jernbanedirektoratet utreda forutsittningarna for att

etappvis utveckla jarnviagen pa straket Stockholm—Oslo

samt lamna forslag pa hur atgiarderna kan finansieras. En
mojlighetsstudie har presenterats som bekréftar att
kapacitetsforstarkningar mellan Oslo—Arvika och pa
Viarmlandsbanan kan minska restid och 6ka resandeunderlag,
men att investeringskostnaderna samtidigt dr hoga.¢

Malardalsradet ser det som positivt att straket Stockholm-Oslo
utreds, men anser att avgransningen till enbart delen Karlstad
till riksgransen inte ar i linje med den Gverenskommelse som
finns mellan Trafikverket och aktdrer i straket om fortsatt
hantering efter AVS Stockholm-Oslo som genomférdes 2017.3

Malardalsradet anser att Trafikverkets uppdrag att utreda straket
Oslo-Stockholm dven bor inkludera att analysera delmarknaderna
och de regionala nyttor och potential till samhallsutveckling

som finns bland annat i form av integrerade arbets- och
bostadsmarknader. Att straket Stockholm-Oslo gar langs
Mailarbanan, dér det ar titbefolkat och det finns flera nodstéder, dr
en sjdlvklarhet for att uppnéa onskvéirda nyttor ldngs straket. Det
skulle dven vara en fordel ur ett systemperspektiv da en dragning
norr om Mélaren inte skulle innebéra ytterligare belastning pa
det idag starkt kapacitetsbegrinsade snittet Jdrna-Stockholm.*

4.3 Sjofart

Stockholm-Malarregionen har utvecklade farjforbindelser
med Finland, Baltikum och Polen. Trafiken bedrivs till stor
del med kombination av kryssning, reguljar passagerartrafik
och godstransporter och gar fran hamnarna i Stockholm,
Nynéshamn, Kapellskar och Grisslehamn, samtliga i
Stockholms lin. Reguljir trafik finns till Abo/N&dendal,
Helsingfors och Aland i Finland, Tallinn och Paldiski i
Estland, Ventspils i Lettland samt Gdansk i Polen.

For flera linjer ar mojligheten till skattefri forséljning
genom anldp till Aland, som ur skattehinseende riknas
som utanfor EU, en viktig del av 1onsamheten. Framfor
allt trafiken till Finland kan sigas vara beroende av Alands
skatteundantag, som saledes ocksa ar av betydelse for
Stockholm-Mailarregionens internationella forbindelser.

3% Malardalsradet (2022): EBS Systemanalys 2020 vs NP 2022-2033. Behov kontra utfall (ej publ.)
% Jernbanedirektoratet och Trafikverket (2022): Mulighetsstudie Oslo-Stockholm

% Malardalsradet (2022): Remissvar avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2022-2033

% |bid



Ostersjotrafiken drabbades mycket hart av pandemin och de striinga
inresanderegler som framfor allt Finland tillimpade, men dven till
del kompenserade genom statsstod. Trafiken har dock aterhamtat
sig och sa dven rederiernas Ionsamhet. Det dr emellertid inte
troligt att en fullstdndig aterhdmtning kommer att ske i nértid,

da flera fartyg tagits bort fran trafiken. Daribland Viking Lines
Mariella och Amorella som sélts till Italien samt Rosella som

salts till Grekland.* Tallink har i sin tur chartrat ut flera fartyg

som flyktingboende eller for trafik pa andra rutter.** Det &r oklart
om eller nér dessa fartyg kommer att aterga i reguljar trafik.

Samtidigt har det nya fartyget Viking Glory tagits i trafik pa
rutten Stockholm-Abo och Finnlines har tva nybyggen pa

gang till rutten Kapellskar-Nadendal, som med en kapacitet

om 1100 passagerare vardera fordubblar antalet platser vad

géller persontransporter. Rederiet har tidigare framst varit

inriktad pa godstransporter, men vill nu dven 6ka sin andel av
passagerartrafiken mellan Sverige och Finland.* Nybyggena
kompenserar delvis de andra rederiernas nedskarningar och pa
langre sikt 4r det mojligt att kapaciteten pa Ostersjon helt aterstills.

Sammankopplingen av Stockholm-Malarregionen med
Finland och Baltikum, som i huvudsak bygger pa sjofart, ar
viktig att aterstélla, vilket &ven kan komma att ske inom
ramen for Nato. Sakerhetspolitiken kan forvintas ta stor
plats i Ostersjoregionen kommande 4r, dér Stockholm-
Mailarregionen dr av militarstrategiskt stor betydelse.

4.21 Malardalsradets prioriteringar

For att vintersjofarten ska kunna sékerstéllas anser Mélardalsradet
att den befintliga isbrytarflottan behover erséttas med nya
isbrytare innan 2030 samt att budgetering for detta bor ske inom
ramen for den nationella transportplanen.* Genom Nationell

Plan 2022-2033 fordelar regeringen 3 440 miljoner kronor till
Sjofartsverket for nyanskaffning av tva nya isbrytare. Efter att
isbrytarnas kapacitet och prestanda har sikerstillts i operativ drift
kommer regeringen med stod av Sjofartsverket ater att utvardera
vilken kapacitet och eventuellt ytterligare investeringsbehov som
ar nodvéandiga for en fortsatt vil fungerande isbrytarservice.”

Malardalsradet anser dértill att infrastrukturen i hamnomréadena ska
ge forutsittningar for passagerartrafik. Det ska vara enkelt att ta sig
till och fran hamnar med kollektivtrafik. Lattillgdngliga terminaler
ger forutséttningar for en god internationell tillgdnglighet via sjofart.

% Yle (2022): Viking Line saljer M/S Amorella — kdparen finns i Medelhavet
40 Tallink Silja Line, pressmeddelande 28 juli 2022.

“1'Yle (2022): Finnlines satsar och nyanstaller: "Var fraktkapacitet 6kar och nu vill vi ocksa locka nya passagerare mellan Nadendal och Kapellskar”
“2 Malardalsradet (2022): Remissvar avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-2033
43 Regeringsbeslut (2022:01294): Faststéllelse av nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033
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5. TEN-T

Haéllbara och effektiva transporter ar viktiga for att koppla
samman regioner och linder och ddrmed féra samman marknader
och ménniskor och bidra till ekonomisk verksamhet, utveckling
och tillvdaxt. Sammanhallning och konkurrenskraft kraver

ocksé smidiga forbindelser mellan alla EU-medlemsstater.**

Det transeuropeiska transportnétverket (TEN-T) omfattar alla
transportslag och faststiller EU:s politiska dtagande om ett
sammanhallet europeiskt transportsystem utan flaskhalsar, som
mojliggor ett effektivt fungerande av EU:s inre marknad. Det
transeuropeiska nétet bestar av ett dvergripande nét, som ska
fardigstéllas till 2050, och ett stomnét, som ska fardigstéllas
till 2030. Dartill de hogst prioriterade langdistansflodena

i Europa, de s kallade stomnitskorridorerna. Ar 2023

ska EU-kommissionen presentera en oversyn av TEN-T.
Denna 6versyn har inletts av EU-kommissionen och ett
forslag till ny férordning har lagts fram under 2021.

Connecting Europe Facility (CEF) ar ett finansieringsverktyg
for det transeuropeiska transportnitet. For att kunna soka
medfinansiering for en transportstracka kravs det att strackan
dar med 1 TEN-T och att den ar identifierad i férordningen
som styr finansieringsverktyget. I CEF definieras dven

de nio hogst prioriterade strackorna i det europeiska
transportnétet, de sa kallade stomnétskorridorerna. Sverige
ingar i stomnétskorridoren ScanMed (se Figur 6).

|
SCANDINAVIAN-MEDITERRANEAN CORRIDOR

ScanMed ar en nord-sydlig axel inom TEN-T som stracker sig fran Finland och Norge genom Sverige,
Danmark, Tyskland, Osterrike och Italien till Malta. Stomnétskorridoren férbinder Nordeuropa, det
industriella hjértat av Tyskland och norra Italien med Medelhavet, Skandinavien, Ostersjén och
Nordsjon. Korridoren har aven en betydande roll i férbindelserna med den afrikanska kontinenten, via
Medelhavshamnar, samt Amerika och Asien, via hamnar i Nordsjon, samt tidigare med Ryssland, via
Ostersjons hamnar och Finland.

Kélla: The Scandinavian-Mediterranean Corridor 2018
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4 Europeiska revisionsréatten (2020): EU:s stomvagnat: kortare restider men néatet &r annu inte
helt funktionsdugligt
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Figur 6. Det europeiska stomnatet inklusive de utvidgade stomnéatetskorridorerna
(definierade i CEF-foérordningen)

Kalla: Europeiska kommissionen (2023): Trans-European Transport Network (TEN-T)

Viktiga TEN-T-noder i Stockholm-Malarregionen &r
jarnvégsterminalerna i Hallsberg och Stockholm (ingar i
stomnitet) samt flygplatserna i Stockholm (Arlanda och

Bromma), Nykoping, Visby och Orebro, dir dock endast Arlanda
ingar i stomnétet. Bland hamnarna ingar Stockholms hamn i
stomnitet medan hamnarna i Koping, Visteras, Kapellskdr,
Nynéshamn, Sodertilje, Oxelosund, Gotlands hamnar, Norrkoping,
Grisslehamn och Gévle ingér i det 6vergripande nitet.

Forutom dessa knutpunkter identifierar TEN-T-forordningen
aven Stockholm, Géteborg och Malmé som urbana noder i
Sverige, vilka antas ha en sérskild roll i utvecklingen av TEN-T-
nitet. De urbana noderna ska enligt forordningen tillhandahalla
sammankopplingar mellan alla transportslag for passagerare
och gods, forbindelser mellan noder inom noden, forbindelser
mellan langdistanstransporter och lokal-regional trafik samt

for stadslogistik inklusive logistik- och distributionscentraler.
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MULTIMODALA
TRANSPORTER |
NORRKOPING

Ostlanken inkluderar atgarder for
multimodal integration i de urbana
noderna langs jarnvagen. Ett projekt,
fran augusti 2015 till augusti 2018,
med en budget om ca 2,5 miljoner
euro har beviljats 1,2 miljoner euro
fran EU (CEF). Syftet har varit

att identifiera saknade lankar och
flaskhalsar mellan transportslagen
inom TEN-T i Norrkdpings nod.
Bland annat har en hallbar urban
mobilitetsplan (SUMP) fér Norrkdping
och den omgivande regionen
utvecklats, som ett verktyg for
integrerad transportplanering.

Kalla: CEF Transport 2014-SE-TA-0074-S

Transportinfrastrukturen i Stockholm-Milarregionen fyller till
stor del riktlinjerna for TEN-T, savil det 6vergripande nétet
som stomnaétet. Den infrastruktur som dnnu inte uppfyller
TEN-T-standard anges nedan i urval och maste atgidrdas med
hinsyn till helheten i det europeiska transportsystemet.

*  Ostkustbanan mellan Stockholm-Uppsala och vidare
norrut, som behover uppgraderas for att forbattra
forbindelserna med mellersta och norra Sverige.

e Ostldnken, som omfattar nya dubbelspar for hoghastighetstag
mellan Stockholm/Jarna och Linkoping, for att i forlangningen
béttre koppla samman Stockholm, Malmo och Géteborg
samt forbattra forbindelserna till Danmark och Tyskland.

e Infrastrukturen mellan Stockholm och Nynidshamn behdver
uppgraderas for att forbattra tillgangligheten mellan
modala knutpunkter i Stockholm. Bade jarnvdagen och
vaginfrastrukturen som Tvarforbindelse Sodertorn. Insatser
hér ar av sdrskild vikt for Stockholms nya hamn Norvik.

*  For att fullt uppna godstransportnytta inom Stockholm-
Milarregionen och nyttja de satsningar som gjorts i hamnar,
farleder och kanaler i Milaren maste en ny Hjulstabro byggas.

»  Kapacitetsforstarkningar behéver goras pa E4
norr om Forbifart Stockholm for att forstérka
tillgdngligheten till Arlanda (del av stomnatet).

*  E18: Kapacitetsokning pa strackan Koping-Vistjadra,
for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet.

. Hallsbergs bangard, som maste byggas ut sammanhallet
och med ett systemperspektiv for att langre (750 meter) och
tyngre tdg ska kunna koras enligt kraven for TEN-T-nétet.

»  Jarnvdgen mellan Hallsberg-Degeron, som
behdver uppgraderas for att skapa battre
forutsattningar for gods pa jarnvag.

Vid sidan av svenska initiativ 4r Fehmarn Balt-
forbindelsen och Brenner Base-tunneln® de tva enskilt
viktigaste projekten inom ScanMed-korridoren.

Fehmarn Balt-forbindelsen*® utgérs av en 17,6 km lang tunnel
for jarnvag och motorvég, mellan Danmark och Tyskland, med
tillhorande uppgradering av bland annat jarnvagen mellan
Redbyhavn och Ringsted. Forbindelsen syftar till att frimja
gransoverskridande floden av varor, tjanster och manniskor

4 Brenner Base Tunnel 2018
4 Arsrapport Fehmarn Belt 2018



mellan Danmark och Tyskland. Nar tunneln star klar, enligt plan ar
2029, okar Stockholm-Maélarregionens tillgdnglighet till den viktiga
tyska marknaden. En tagresa fran Stockholm till Hamburg kommer
ta ca 7 timmar, jamfort med 11-12 timmar idag.*’” Samtidigt ger

den fasta lanken ocksé battre forbindelser mellan norra Tyskland
och Kdpenhamn/Malmd, Goteborg och Oslo. Detta kommer att
paverka person- och godsfloden och till viss del rita om kartan vad
giéller flodenas omfattning, riktning och karaktar pa olika lankar.

Brenner-rutten, inklusive tilltradesvigarna i sodra

Tyskland, Osterrike och norra Italien, ir en stor flaskhals i
transittrafiken genom det alpina omradet, dar ca 40 procent

av godstransporterna passerar Brenner-passet. Brenner
Base-tunneln ska ta bort denna flaskhals.* Tillsammans med
Gotthard-tunneln i Schweiz och jarnvagsforbindelsen mellan
Lyon och Turin, ska Brenner Base-tunneln tillhandahalla
jarnvagslinjer med hog kapacitet for alpina transitfloden. Tunneln
kommer att bli ca 64 km lang och planeras 6ppna 2032.

511 MALARDALSRADETS PRIORITERINGAR
Mailardalsradet stoder EU-kommissionens utveckling av

gron mobilitet och forslaget till ny TEN-T-férordning som
lades fram 2021, men 6nskar behalla huvudsakligt fokus pa
utveckling av transportinfrastrukturen. Uppdelningen i tva

ndt med olika tidsramar anses vara en bra planeringsmodell,
med sikte pa 2040 for det utokade stomnéatet. Modellen med
ansvariga korridorsamordnare och korridorrelaterade méten ar
en framgéang, varfor Malardalsradet varken vill andra mandatet
eller inriktningen av arbetet i den nya férordningen.*

Det ar vilkommet att Stockholm och Hallsberg fortséttningsvis
ar noder i ScanMed samt att Eskilstuna, Linkdping, Norrkoping,
Sédertilje, Uppsala, Visteras och Orebro tillkommer som urbana
noder. Alla lan i En Bittre Sits-samarbetet maste omfattas av
TEN-T:s stomnit. Milardalsradet vilkomnar dartill att TEN-T-nétet
kompletteras med jarnvégsstrackan genom Sormland (Ostldnken),
samt Tvarforbindelse Sodertorn till Norvik/Nyndshamn. Havets
motorvagar bor integreras i och virderas lika hogt inom TEN-T
som ovrig landinfrastruktur. Stockholms nya hamn Norvik maste
inkluderas i korridoren, liksom striaket Oslo-Stockholm — med
den viktiga trafiken pa Svealandsbanan och Milarbanan.>

Tillforlitliga, effektiva och hallbara transporter till och fran
Stockholm-Malarregionen ar avgérande for savil regionens som
Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrenskraft.
Minskad rorlighet dr inte ett alternativ om konkurrenskraften

i unionen ska upprétthallas. Att rétt prioriteringar gors

inom transportinfrastrukturen ar en forutsattning for att na
klimatmalen inom Parisavtalet. Langs TEN-T-straken behovs

472018: www.femern.com och Trafikverket 2020: Underlagsrapport till Nattagstrafik till Europa.
“¢ Brenner Base Tunnel (2023)

4 Malardalsradet (2022): Remissvar avseende EU-kommissionens paket for effektiv och grén mobilitet

% Ibid

TEN-T

|
BLUE BALTICS

Blue Baltics ar ett projekt som
syftar till att etablera infrastruktur
for bunkring av flytande naturgas
(LNG) i hamnar i Tyskland,

Litauen, Sverige och Estland.

For Stockholm-Malarregionens
vidkommande ar atgarder i
Nynashamns hamn aktuella. Har
har planen varit att uppgradera
LNG-terminalen for omlastning och
bunkring for cirka 4,7 miljoner euro,
med 1,5 miljoner euro i CEF-stdd.
Blue Batlics som helhet har beviljats
totalt ca 15 miljoner euro i CEF-st6d
mellan mars 2016 till juni 2019.

Kalla: 22-SE-TG-Green goods hub

|
GREEN GOODS HUB

Green goods hub ar ett projekt

som syftar till att majliggéra hallbar
godslogistik och grén lasthantering

i Sodertalje genom att utveckla
Sddertalje hamn. Projektet bidrar till
att forbattra de inre vattenvagarna i
regionen. Det har rekommenderats en
finansiering om ca en miljon euro inom
ramen for CEFs utlysning 2022.

Kalla: 22-SE-TG-Green goods hub
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IMPLEMENTERING
AV ERTMS

European Rail Traffic Management
System (ERTMS) ar ett signalsystem
for jarnvag som EU har beslutat
ska inféras i medlemslanderna.
Implementering av ERTMS ar

en viktig hornsten for att uppna
driftskompatibilitet i det europeiska
jarnvagsnatet. | Sverige innebar det
ett skifte till ett standardiserat och
digitalt signalsystem som erbjuder
storre flexibilitet. Enligt Trafikverkets
tidsplan kommer en successiv
utbyggnad och ett inférande av
ERTMS att fortga en bit in pa 2040
talet. Faststallandet av Nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-
2033 innebar dock férandringar i
tilldelningen av medel till ERTMS.
Trafikverket analyserar hur beslutet
ska omsattas i myndighetens
verksamhetsplanering.

Kalla: Trafikverket 2023

en utbyggnad av hallbara brianslen och drivmedel, som
biobranslen och en infrastruktur for elladdning. Genom
Ooppenhet for nya tekniska l6sningar, digitaliseringens
potential och framviaxten av nya transportmedel gynnas fler
innovativa, effektiva och hallbara transportlosningar.”!

Malardalsradet efterfragar dven en beskrivning av hur Trafikverket
avser arbeta for att utveckla infrastrukturen for att nd malen i
TEN-T utéver den beskrivning som finns av tidplan for inférandet
av ERTMS. Den nya TEN-T-forordningen har ett tydligt fokus

pa omstillningen av transportsystemet och ett flertal nya krav pa
och ansvarsomraden for medlemsstaterna. For att lyckas uppna
de uppsatta kraven i tid behovs stod och vigledning fran staten
och relevanta myndigheter vad géller exempelvis regeltolkning,
mojligheter att soka extern finansiering och maluppfyllelse. Nar
beslut om ny TEN-T-férordning ar fattat bor Trafikverket ocksa
ges 1 uppdrag att utreda och redovisa vilka investeringar som

bor prioriteras och nér i tid de ska vara genomfoérda for att na

de europeiska kraven pé infrastrukturen i TEN-T-nétet.>

4 Malardalsradet (2022): Remissvar avseende EU-kommissionens paket for effektiv och grén mobilitet

46 Malardalsradet (2022): Remissvar avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet

2022-2033



BILAGA

Bilaga: Stallningstaganden
i Systemanalys 2020

Nedan féljer en lista pa 11 gemensamma stéllningstaganden for internationell
tillganglighet och konkurrenskraft som hanvisas till i Malardalsradet (2020): Framtidens
resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen.

1

10.

M

Den internationella tiligangligheten med tag for Stockholm-Malarregionen behover
forbattras, bade vad galler férbindelser mot kontinenten och mot Norge (Oslo).

Investeringar i jarnvagsinfrastrukturen ar nédvandiga for att na gallande internationell standard
bade for gods- och persontransporter samt for att sékra den framtida tillgangligheten via jarnvag.

Det ska vara enkelt for resenérer att boka resor mellan EU-lander.
Gemensamma biljett- och bokningssystem ar ett krav och en férutsattning
for att det internationella resandet med tag ska na sin fulla potential.

Arlanda ska vara Skandinaviens ledande flygplats och utgora ett nationellt intresse.

Arlanda har en central betydelse for den nationella och internationella tillgangligheten. Arlandas
funktion behover stiarkas med val fungerade kopplingar mellan inrikes- och utrikestrafiken.

God internationell tillganglighet bidrar till attraktionskraft och méjliggér nya
naringslivsetableringar. For svensk konkurrenskraft och tillvaxt behovs fler internationella
direktforbindelser fran Arlanda till strategiskt viktiga marknader i varlden.

Stora volymer av hogvardigt gods ger forutsattningar for att bibehalla befintliga
samt etablering av nya interkontinentala flyglinjer. Detta gynnar bade gods- och
persontransporter vilket skapar konkurrensfordelar for svenskt naringsliv.

Stockholm-Malarregionen ska ha god tillganglighet till Arlanda med kollektivtrafik. Kapaciteten
pa vag och jarnvag behdver framtidssakras sa att den internationella tillgangligheten utvecklas.
Nodstaderna ska ha snabba direktforbindelser med sparburen kollektivtrafik till Arlanda.

Stora resenarsfloden staller krav pa en effektiv anvandning av befintlig infrastruktur.
Med kollektivtrafik frigors kapacitet i transportsystemet och bidrar till minskad
miljépaverkan. Darfor ska kollektivtrafiken vara det primara transportsattet till och
fran Arlanda. Transportsystemet ska planeras utifran kollektivtrafiken for att sakerstalla
framkomlighet, minskade restider samt effektiva byten mellan transportslag.

Infrastrukturen i hamnomradena ska ge forutsattningar for passagerartrafik. Det
ska vara enkelt att ta sig till och fran hamnar med kollektivtrafik. Lattillgangliga
terminaler ger forutsattningar for en god internationell tillganglighet via sjofart.

En forutsattning for att sjofarten ska fungera vintertid ar ett 6ppet vatten. Staten
behdver sakerstilla att det finns en vél fungerande isbrytarflotta.
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Malardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet
En Battre Sits, som omfattar de sju lanen Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland.
Lanen arbetar tillsammans for en sammanhallen, hallbar region
med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar manniskors
vardag, en utvecklad handel samt godstransporter i regionen.

Stockholm-Malarregionen ar en sammankopplad
funktionell region med stor betydelse for hela
Sveriges utveckling och internationella

konkurrenskraft. Rapporten beskriver
Stockholm-Malarregionens
internationella samband.
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malardalsradet.se

Méalardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensférsorjning
och internationella jamférelser. Vi samlar Stockholm-Malarregionens kommuner och regioner till en
dynamisk métesplats for politik, naringsliv och akademi.



