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I Stockholm-Mailarregionen bor 4,3 miljoner méanniskor som
tillsammans bidrar till hdlften av Sveriges BNP. Fram till 2050
berdknas befolkningen 6ka med Gver 800 000 invéanare.' 8 av 10
tag i landet startar eller slutar sin resa i Stockholm. Ett stopp
eller en storning i trafiksystemet i Stockholm-Malarregionen far
konsekvenser for stora delar av landet.

En Bittre Sits dr det storregionala transportpolitiska samarbetet
mellan de sju ldnen Stockholm, S6rmland, Uppsala, Vistmanland,
Orebro, Ostergotland och Gotland. Arbetet koordineras av Mélar-
dalsrddet. Inom ramen fér samarbetet har linen enats om gemen-
samma mal om en sammanhallen, hallbar region med infrastruktur
som underléttar for ménniskors vardag, godstransporter och en
utvecklad handel.

En Battre Sits-samarbetets transportpolitiska mal
Malet ar att skapa ett transportsystem...

+ ... dar regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till 6kad
attraktivitet for de samverkande lanen i Stockholm-Malarregionen

+ ... som stéttar en hallbar regional utveckling i Stockholm-Malarregionen — ekonomiskt, socialt och

ekologiskt

+ ... dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till transporteffektivitet

... dar flerkdrnighet och en forstorad arbets- och bostadsmarknad framjar regional utveckling

En systemanalys for Stockholm-
Malarregionens transporter

I En Bittre Sits-samarbetet har de sju lanen gemensamt identifierat
hur Stockholm-Mailarregionens transportsystem och transport-
infrastruktur ska utvecklas for att bidra till hallbar regional
utveckling och for att moéta framtidens behov och utmaningar.
Inriktningen beskrivs i en politiskt forankrad trafikslagsdvergri-
pande systemanalys. Systemanalysen uppdaterades senast 2020
och har titeln ”Framtidens resor — Storregional systemanalys for
Stockholm-Malarregionen”.

Med anledning av omvérldsforandringar och nya utmaningar
aktualiserar regionerna i En Béttre Sits-samarbetet systemanaly-
sen. Under ar 2023 har skett ett gediget arbete i tre temagrupper
med fokus pa Storregional kollektivtrafik, Godstransporter, samt
Internationell tillgdnglighet och konkurrenskraft. Arbetet har letts

" OMS (2023): Framskrivningar av befolkning och sysselsattning — i dstra Mellansverige



av regionala representanter ur samarbetets politiska styrgrupp, men
aven innefattat kommunal representation fran de sju ldnen. Totalt
har ett sjuttiotal politiska representanter deltagit i arbetet. Som stod
till deltagarna och for planering av processen har det funnits en bred
tjanstepersonsberedning. Syftet med temagruppernas arbete har
varit att diskutera viktiga vagvalsfragor kopplat till det storregionala
transportsystemets funktionalitet och behov av utveckling for att
landa i gemensamma stillningstaganden Gver ldns- och partigranser.

Godstransporter i Stockholm-Malarregionen

Varje ar fraktas 150 miljoner ton gods till, fran eller genom Stock-
holm-Mailarregionen. En stor del av varorna fraktas in i regionen, som
ar Sveriges storsta konsumentmarknad. Annat gods har sitt ursprung
i regionens varuproduktion. Ytterligare godstransporter tillhor de
transitfloden som korsar regionen och férgrenas ut i det transeuropeis-
ka transportnétet (TEN-T). Storst andel gods fraktas pé vig, darefter
med sjofart respektive jarnvag.” Flygfrakten dr volymmassigt liten
men virdemassigt stor och dr néra kopplad till persontrafiken och
regionens internationella tillganglighet eftersom flygfrakten kan sta
for upp mot 20 procent av en flyglinjes lonsamhet.?

Vilfungerande godstransporter ar en forutsittning for en levande och
attraktiv Stockholm-Malarregion. Godstrafiken star infor ett flertal
utmaningar relaterat till klimat, miljo, sdkerhet och framkomlighet.
For att mota dessa utmaningar och sékerstilla godstransporternas
framkomlighet behdvs samverkan och samsyn inom Stockholm-
Mialarregionen kring godstransporternas behov och utmaningar.

Om den har rapporten och fortsatt arbete

Avgransning — Godstransporter

Den hér rapporten innefattar resultaten fran diskussionerna i temag-
ruppen Godstransporter. Fokus har varit pa, men inte helt avgrénsats
till, godstransporter via de fyra trafikslagen jarnvég, vig, sjofart och
flyg. Diskussionerna har berort totalforsvarets behov av godstranspor-
ter, men en avgransning har gjorts i temagruppens stallningstaganden
till ett mer 6vergripande sarbarhetsperspektiv. Persontransporter har
endast berorts dér de haft en direkt koppling till eller barighet pa
godstransporter.

Temagruppens process

Temagruppen har under processen haft fem méten fran april

2023 till december 2023. Gruppen har dartill gjort gemensamma
studiebesok. Fokus har varit att vidareutveckla den storregionala
samsynen. Processen har varit iterativ och fokuserat pa gemensam
kunskapsuppbyggnad genom underlag, presentationer och diskus-
sioner kring godstransporternas utmaningar med koppling till En
Bittre Sits transportpolitiska mal for en hallbar och starkt utveckling

2 Malardalsradet (2018): Storregional godsstrategi for Stockholm-Malarregionen — Delrapport om mal,
nulége och utmaningar

3 Malardalsradet (2020): 11 stallningstaganden for internationell tillgénglighet och konkurrenskraft.
Rapport fran En Battre Sits temagrupp Internationell tillganglighet och konkurrenskraft
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Bakgrund

av Stockholm-Malarregionen. Gruppen har dven diskuterat olika
16sningar for att moéta utmaningarna. Har har deltagarna identifie-
rat olika aktdrer med radighet, inklusive kommuner och regioner
i Stockholm-Malarregionen sjélva eller i samverkan med andra.
Ett arbete har gjorts for att pa ett dvergripande plan illustrera
godstransportsystemet med dess viktiga noder i Stockholm-
Milarregionen.

Lasanvisningar

I den hér rapporten redovisas temagruppens gemensamma
stillningstaganden for Stockholm-Malarregionens godstransporter.
Kapitelindelningen motsvarar 6vergripande stdllningstaganden.
Varje kapitel innefattar mer konkreta stiallningstaganden foljt av en
underbyggande text. I slutet av varje kapitel ssmmanfattas olika
16sningar som gruppen lyft som viktiga att patala i sammanhanget,
och aktorer med radighet.

Inspel till systemanalysen for Stockholm-Malarregionens
transporter 2024

Stillningstagandena fran temagruppen Godstransporter, inklusive
illustrationen av godstransportsystemet, vigs samman med
rapporterna fran 6vriga tva temagrupper och blir viktiga inspel

i arbetet med att aktualisera den storregionala systemanalysen

for Stockholm-Milarregionens transportsystem under 2024. |
systemanalysen beskrivs behov av utveckling, prioriterade strak
och funktioner sammanvégt ur ett systemperspektiv.



Oka jarnvagskapaciteten

Oka jarnvagskapaciteten

—> Godstransporter pa jarnvag behover mer kapacitet
och redundans

—> Paskynda arbetet med att infora ERTMS och
digitalisera jarnvagssystemet

—> Anvand trimningsatgarder for effektivt anvandande av
tillgangliga ekonomiska ramar

Darfor ar detta viktigt

Jarnvagstransporter ar effektiva, kapacitetsstarka och klimatsmarta,
och har en avgorande roll for langvéga och gransoverskridande
godstransporter. En av godstransporternas storsta utmaningar ar
jarnvégssystemets stora brister. Darfor behover insatser i jairnvag pri-
oriteras. Som en foljd av det rddande sékerhetsldget och ett forvantat
NATO-medlemskap kommer dessutom efterfragan pa kapacitet att
oka pa den redan anstrangda jarnvagen. For att infrastrukturen ska
kunna leva upp till En Béttre Sits-samarbetets transportpolitiska

mal behover jarnvédgen vara ett funktionellt, konkurrenskraftigt och
attraktivt alternativ for fler transportkopare. Detta sker genom att:

 jarnvigens palitlighet 6kar
 standarder hojs i enlighet med méal inom TEN-T

e oOkade godsmingder far béttre tillginglighet till det klimat-
smarta transportsitt som jarnviagen erbjuder, vilket avlastar
végtrafiken och minskar trangsel

» storningar minskar genom 6kad samordning mellan trimnings-
och underhallsarbeten

» konflikterna mellan gods- och persontrafik, framfor allt i
rusningstid, minskar

» andelen skogstid minskar (det antal timmar som tag far sta
still i spar och vianta, med hénsyntill andra tag)



Oka jarvagskapaciteten

Drygt halften (54 procent) av det totala transportarbetet sker pa vag,
foljt av 27 procent till sjoss och 19 procent pa jarnvdg. Om man istéllet
ser till transportarbetet med avseende pa varde, exklusive flyggods,
sker en storre andel pa jarnvag (38 procent), medan andelarna pa vag
och till sjoss ar lagre (48 procent respektive 14 procent). Detta speglar
att jarnvagstransporter i storre utstrackning anvands for transport av
hogvirdiga produkter.*

De totala godsméngderna (ton) i regionen forvéntas 6ka kraftigt.
Framfor allt forvéintas 6kningen ske pa vag, i synnerhet Europavagar-
na, foljt av sjofart och minst pa jirnvag. Godstransporternas struktur
forvantas till stor del likna dagens. Huvudanledningen till att den
minsta 6kningen sker pa jarnvigsnatet dr jirnvigssystemets redan
begransade kapacitet som dessutom ska rdcka till persontransporter.
Samtidigt som det finns behov av kapacitet for fler godstag finns hoga
ambitioner for den storregionala kollektivtrafiken.

Det maste skapas mer kapacitet for att savil andelen som méangden
gods pa jarnvag ska kunna oka i langvéga godstransporter samt till
och fran regionens omlastningsterminaler/kombiterminaler. Den
fasta forbindelsen via Fehmarn Balt, som ar planerad att sta klar 2029,
innebdr att kapaciteten pa jairnvag mellan Danmark och Tyskland
Okar> samtidigt som 16 mil korstréicka sparas in. Det stéller krav pa
okad kapacitet pa jarnvag i bade Sverige och Tyskland, dar pagaende
dubbelsparsutbyggnad mellan Hallsberg och Degeron ar ett exempel
pa en sadan satsning pa 6kad kapacitet i det transeuropeiska trans-
portnatet.

En 6kad flexibilitet och redundans i jarnvéagssystemet bidrar till ett
mer sékert och effektivt nyttjande av jarnvigssystemet, och kan
uppnds genom trimningsatgdrder i form av exempelvis fler motesspar
och samtidiga infarter. I den man nya namngivna investeringsobjekt
inte kan realiseras kan prioriterade trimningsatgérder spela en viktig
roll for att fa ut sd mycket samhallsekonomisk nytta som majligt

ur det befintliga systemet och fOr att avlasta flaskhalsar. Ett okat
trafikslagsovergripande systemperspektiv dr nddvandigt for att oka
intermodaliteten i prioriterade noder och avlasta vigsystemet fran
tung trafik.

En nyckel till 6kad kapacitet pa jarnvag ar inforandet av signalsyste-
met ERTMS som ér en forutsittning for digitalisering och framtida
automation. ERTMS underlattar for trafikledning och grénsoverskri-
dande godstrafik.® For att uppna effekterna for digitaliseringen i tid
och skapa béttre forutséattningar for gransoverskridande trafik behdver
finansieringen av ERTMS prioriteras och inférandet genomforas
snabbare dn 1 nuvarande faststéillda plan.

4 Malardalsradet (2018): Storregional godsstrategi fér Stockholm-Malarregionen — Delrapport om mal,
nulage och utmaningar

5 Malardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionens internationella samband — Handel, migration och
transporter

& Trafikverket (2023): Ett nytt digitalt signalsystem for jarnvégen (webb). Uppdaterad/granskad 2023-
12-20.



En 6kad godstrafik pa jarnvag ska ske i samklang med persontrafi-
kens utveckling. I det korta perspektivet innebér det att tagtilldel-
ningsprocessen behover mojliggora for ett effektivt anvandande av
kapaciteten ur ett systemperspektiv, vilket innebar att godsfloden kan
behova styras om till vissa strék, tider eller taglageskanaler. Under

ar 2023 presenterade den Europeiska kommissionen ett forslag till
forordning om anvandningen av jarnvagsinfrastrukturkapaciteten i
EU som pa sikt innebér en fordndring av den svenska kapacitetstill-
delningen.” Forslaget till forordning innehaller riktlinjer for en mer
langsiktig planering, kapacitetsforsorjningsplanen som kommer déarav
och avvagningen mellan olika typer av trafikbehov pa jarnvagen. Det
ar i sammanhanget viktigt for Stockholm-Maélarregionen med ett
utvecklat systemperspektiv i planeringen snarare dn en planering i
strak och inlasningar av kapacitet. Det maste noga dvervagas vilken
fordelning av kapacitet mellan gods- och persontransporter som ger
storst samhallsnytta. I det langre perspektivet behdver sparkapaciteten
pa belastade jarnvagsstrackor i regionen dock récka till for bade
person- och godstrafik genom effektiva atgarder som leder till 6kad
och mer effektivt nyttjande av kapacitet.

Efter en revidering av TEN-T-forordningen (Transeuropeiska trans-
portnitet) finns stora delar av Stockholm-Malarregionens prioriterade
jarnvégsstrak med i EU:s hogst prioriterade stomnétskorridorer.®
Darmed 6kar Sveriges mojligheter att soka EU-finansiering ur CEF
(Connecting Europe Facility), vilket kan paskynda utbyggnad av
prioriterad infrastruktur. TEN-T-kraven avseende hojda hastigheter
och spar som mojliggor for 740 meter langa tag behdver uppfyllas
till ar 2030 i stomnétskorridorerna. Utbyggnad enligt TEN-T stérker
forutséttningarna for granséverskridande trafik. For vissa platser
behdver planeringen starta redan nu for att pa sikt mojliggoéra for

1 000 meter langa tag.

Ett fungerande och effektivt underhall ar av stor betydelse for att
jarnvagens befintliga kapacitet ska kunna nyttjas. Darfor ar fortsatt
prioriterade ekonomiska medel till vidmakthallande av jarnvag
samt sankta kostnader for underhall oerhort viktigt. Dartill behover
atgarder vidtas snabbare och mer koncentrerat i tid. Detta skulle
kunna astadkommas genom utvecklad kommunikation och dialog
med operatorer och huvudman.

7 Regeringskansliet (2023): Ny jarnvagskapacitetsférordning. Faktapromemoria 2022/23:FPM131

8 Europeiska kommissionen. Directorate-General for Mobility and Transport (2023): Provisional
agreement on more sustainable and resilient trans-European transport network brings Europe closer
together (webb). Publicerad 19 december.
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Oka jarvagskapaciteten

Detta behover goras

—> Godstransporter pa jarnvag behover mer
kapacitet och redundans

» Regionerna behover titta pa ssmmanhangen utanfor
den egna geografin och identifiera om flaskhalsar i
Stockholm-Malarregionen kan atgérdas via omledning av
godstrafik till alternativa strak i systemet eller med andra
typer av atgirder.

» Staten behover sdkerstilla att tillracklig kapacitet finns for
jarnvagstransporter i Sverige nidr Fehmarn Balt-forbindelsen
stér klar for att kunna hantera de forvintade 6kningarna
av tillkommande transporter, samt for att kunna tillvarata
de mojligheter som den nya forbindelsen innebér for hela
landet.

» Regionerna behover verka for att privata och kommunala
aktorer (logistiknoder/hamnar) ska séka EU-medel (CEF)
genom kunskapsspridning.

» Sverige behover soka mer CEF-medel for storre objekt inom
TEN-T. Detta kan kréva en fordndring av de krav/Kkriterier
som idag avgor mojligheterna for ansokan av CEF-medel
fran statens sida.

» Staten behover forbéttra forutsittningarna for kostnads- och
tidseffektivt jirnvagsunderhall. For detta kravs okad
kunskap kring utmaningarna och férdjupad dialog mellan
inblandade aktorer.

—> Paskynda arbetet med att infora ERTMS och
digitalisera jarnvagssystemet

 Staten behover vixla upp och paskynda arbetet med digitali-
sering och genomférande av ERTMS.

—> Anvand trimningsatgarder for effektivt
anvandande av tillgangliga ekonomiska ramar

» Relevanta trimningsdtgidrder som kan bidra till 6kad
kapacitet behover identifieras i samverkan mellan regioner-
na och Trafikverket. Sarskilt dar nya investeringar inte ar ett
alternativ eller realiserbara inom rimlig tid.

» Regeringen och Trafikverket behover prioritera trimnings-
atgiarder som ger stor samhéllsnytta i budgetbeslut samt
genomforande av kommande infrastrukturplaner.

» Trafikverket behdver samordna trimnings- och underhall-
satgarder i storre utstraickning. Regionerna kan bista med
inspel gillande trimningsatgérder som ar sérskilt viktiga for
godstrafikuppliagg.

10



Effektivisera befintligt transportsystem

Effektivisera befintligt transportsystem

—> Incitamenten for godstransporter pa sjo och
jarnvag i Stockholm-Malarregionen behover
starkas for att villkoren ska vara lika mellan
trafikslagen

—> Atgarda hinder for godstransporter till och fran
strategiska godsnoder

—> Investeringar behodver prioriteras for att mojlig-
gora for langre och tyngre fordon i sammanhalina
strak till, fran och inom Stockholm-Malarregionen

— Investera i effektiva uppstallningsplatser for vag
och jarnvag

Darfor ar detta viktigt

For att uppna malen om ett effektivt, hallbart nyttjande av trans-
portsystemet samt utveckling av den nationella och internationella
konkurrenskraften, behdvs en effektiv godshantering och varufor-
sorjning. Tillforlitliga och effektiva transporter till/fran omvéarlden,
inom regionen samt i stiderna, ar avgorande for saval regionens
som landets konkurrenskraft och en forutsittning for en minskad
miljo- och klimatbelastning.

Transportsystemet maste mojliggora att godset kan transporteras
till ldga kostnader for klimatet, samhillet och nédringslivet. Detta
innebdr att transporterna maste utforas i tid, till rimliga priser, pa
ett sdkert sétt, utan klimatpaverkan senast 2045, och nér s behovs
med korta ledtider. Detta kraver séavél nytdnkande som beslutsfor-
maga. En effektiv anvdndning av transportsystemets alla trafikslag
ar nodvéndig, men bristerna som forhindrar ett optimalt anvin-
dande av infrastrukturen ar i nuldget manga. Styrmedel, regelverk
och avgifter behdver anpassas for att styra mot 6verflyttning och
klimatneutralitet. Det rader i dagsléget inte ndgon konkurrensneu-
tralitet avseende avgifter mellan trafikslagen.

1"



Effektivisera befintligt transportsystem
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For ett effektivt nyttjande av transportsystemet ar det viktigt att ta
vara pa samtliga trafikslags potential. Det handlar om att koncentrera
godstransporterna pa vag till farre fordon for att minska trangsel, utan
att forsdmra trafiksdkerheten. Samtidigt behover det skapas battre
forutsattningar for att flytta over gods fran vag till jarnvag eller sjofart.
Genom att skapa lika villkor mellan trafikslag fraimjas en rattvis
konkurrens. Det kan bidra till att den mest effektiva och hallbara
transportmetoden véljs baserat pa dess fordelar och inte pa grund av
konkurrensforhallanden.

Genom att anvinda de kapacitetsstarka transportslagen pa jarnvag
och sjo séd langt det ar mojligt skapas betydande samhélleliga vinster.
Framfor allt vad géller minskade utslédpp av viaxthusgaser samt
minskad belastning och triangsel pd vaginfrastrukturen. Omlastningar
mellan trafikslag upplevs ofta for dyra i forhallande till ldngvéga
lastbilstransporter. For att mojliggora fler intermodala transporter
behdvs en teknikutveckling.

Incitamenten for godstransporter pa sjé och jarnvag i
Stockholm-Malarregionen behodver starkas for att villkoren
ska vara lika mellan trafikslagen

For att effektivisera godstransporterna maste alla delar av transport-
systemet nyttjas. Framfor allt finns det potential fér 6kade gods-
transporter via sjofart dér kapacitet finns att tillgd medan jairnvigen
ar i behov av mer kapacitet i det stora straken. Hamnarna har en stor
betydelse for framfor allt ldngvéga transporter. De stora hamnarna

i Sverige som till exempel Goéteborg och Skédnes hamnar hanterar
idag stora floden som ska till/ frdn Stockholm-Malarregionen. Dessa
transporter kan i hdgre grad gé direkt till Stockholm-Malarregionens
hamnar och didrmed avlasta den redan hart anstrdngda landinfrastruk-
turen.

Kapacitetsbristen pa jarnvagen okar ocksa sa kallad skogstid for
godstransporter pa jirnvagen, ett problem som vaxer och blir mer
omfattande. Skogstid for godstagen uppstar framst till foljd av
kapacitetsbrister som gor att godstagen far vanta pa till exempel ett
forbigangsspar for att slappa forbi persontag. Skogstider paverkar
transportforetagens kostnader for personal, vilket i sin tur paverkar
konkurrenskraften for jirnvéagstransporter negativt.

Att skapa likvérdiga villkor mellan trafikslagen kan bidra till ett mer
optimalt nyttjande av infrastrukturen, det vill séga rétt gods pa rétt
trafikslag. Jarnvégen och sjofarten i Stockholm-Malarregionen nér
langt in i landet vilket gor att stora volymer gods kan transporteras
genom regionen utan att belasta vignatet. Kapaciteten pa bade hamnar,
rangerbangardar och kombiterminaler dr god i Stockholm-Malarregi-
onen vilket ger potential for ett mer resurseffektivt transportsystem.
Med godstransporter pa sjo och jirnvég frimjas en béttre resurseffek-
tivitet genom att det mojliggor en smartare och mer hallbar anvand-
ning av transportresurser som bransle, fordon och infrastruktur. For
att uppnd lika villkor mellan trafikslagen krdvs bade en dversyn av
avgiftsstrukturer och en digitalisering av transportsystemet.



Oversynen av lika forutsittningar mellan trafikslagen, marginalkost-
nadsprincipen, ar ett arbete som framfor allt behover ske pa nationell
och internationell niva. Regionerna har dock ett ansvar att under-
stodja och samordna utvecklingen i Stockholm-Malarregionen.

Gotlands forutséttningar skiljer sig frén 6vriga i Stockholm-
Malarregionen. For Gotland &r sjofarten helt avgorande. Att utveckla
forutsédttningarna for sjofart ar darfor extra viktigt for Gotlands
funktionella och ekonomiska samband med fastlandet och Europa via
Ostersjon. Prissittning av bade person- och godstransporter, turtithet,
overfartstid, hog klimatprestanda, samt en tidtabell som svarar mot
néringslivets behov av att koppla an mot logistikkedjorna pa fastlan-
det dr viktiga faktorer.

Atgarda hinder for godstransporter till och fran strategiska
godsnoder

For starkt intermodalitet och dverflyttning av godstransporter

stdlls 6kade krav pé savél hamnar och farleder som anslutande
landinfrastruktur (vdg/jarnvdg och terminaler). Detta leder till nya
behov av atgirder. Exempel pa hinder dr kapacitetsbrist pa jarnvigen
och trdnga vigavsnitt. Dértill finns begransningar i farleder som
hindrar strategiska noder fran att fa ut full effekt av redan gjorda
investeringar i systemet. Manga strategiska noder inom Stock-
holm-Mailarregionen har genom &ren genomfort stora investeringar

i sina anléggningar. For att dessa noder ska kunna fi ut maximala
effekter av dessa genomforda investeringar kréivs det att staten
svarar upp med investeringar for att atgarda de hinder som kvarstar i
infrastrukturen. Det dr viktigt att redan planerade satsningar fullféljs
och att atgarder som inte redan finns i infrastrukturplaner identifieras,
tidsétts och finansieras.

Genom att kombinera nodernas redan gjorda investeringar med att
undanroja kvarstaende hinder i infrastrukturen uppstar en positiv
utveckling som kan komma att gynna stora delar av Sverige.

Investeringar behdver prioriteras for att maojliggdra for
langre och tyngre fordon i sammanhalina strak till, fran
och inom Stockholm-Malarregionen

Godstransporter pa vag har i det stora hela god kapacitet i landet men
transportslaget ar under en omstéllning dar lastbilar blir bade tyngre
och langre. Det kvarstar brister for att mojliggora framfor allt tyngre
fordon pa vag. Vagnatet for BK1 ar inte fardigstéllt och BK4-vagnatet
ar i uppstartsfas och inte utvecklat i sin helhet. Det saknas samman-
hallna strak framfor allt pa grund av att barigheten pa vissa broar inte
klarar av kraven for de tyngre lasterna. Att straken plotsligt bryts
leder till att vissa transporter far aka flera mil langa omvagar eller att
littare last fraktas i fordonet. Aven for lingre fordon ir det viktigt
med sammanhallna strak. Trafikverket behover déarfor tillsammans
med regioner och kommuner utveckla vagnatet i sin helhet for att
knyta samman viktiga malpunkter for langre och tyngre fordon.

Att 6ka kapaciteten for godstransporter pd jirnvig ar angeldget.

Effektivisera befintligt transportsystem
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Langre, tyngre och storre godstag okar lastkapaciteten och ar en av
forutsattningarna for att mojliggora overflyttningen av gods fran vag
till jarnvag och sjofart redan idag. Marknaden for godstransporter ar
starkt konkurrensutsatt och om jarnvagen ska kunna hivda sig, bade
pris- och kvalitetsmassigt, behovs innovationer och losningar som

pa sikt bidrar till att 6ka Ionsamheten for branschen. For att Sverige
ska na sina ataganden inom arbetet med TEN-T, och uppfylla infra-
strukturkraven som medger tag pa minst 740 meter till 2030, behover
utvecklingen paskyndas.

Investera i effektiva uppstallningsplatser for vag och
jarnvag

Viktiga regleringar for goda arbetsvillkor medfor en begransad
kortid for lastbilsforare som leder till ett stort tryck pa viloplatser i
hogt trafikerade godsstrak. Kapaciteten pa uppstéllningsplatserna
pa vag ar begransade. Lastbilar som inte far plats stalls i stallet upp
i vagrenen dar de utgor en trafikfara. Det hander ocksa att de star pa
hallplatser och hindrar bussangdring.

Utbudet av uppstéllningsplatser pa vag utgors huvudsakligen

av Trafikverkets rastplatser, vigkrogar och bensinstationer. De
befintliga uppstallningsplatserna &r for fa och det dr ofta trangt pa
dem. I dagsldget finns det enbart ett fatal sakra uppstillningsplatser i
Sverige. Ar 2018 fick Trafikverket ett regeringsuppdrag om att se dver
hur man bést kan méta utmaningen.’ Trafikverket beh6ver paskynda
arbetet med utgangspunkt i att utbyggnaden ska bidra till att Sverige
uppfyller de mal som framgér i TEN-T-férordningen. Det behdvs ett
helhetsgrepp for att 16sa effektivare och sidkrare uppstillningsplatser
med god kapacitet som klarar av de 6kade transporterna, utan att
overdimensionera, eftersom mélet ar att mycket lngvéga gods ska
flyttas dver till jarnvag och sjofart.

Aven viloplatser for godstag #r begrinsad. Ofta star tag lingre tid &n
nédvandigt och tar pa sé vis upp kapacitet vid kombiterminaler och
rangerbangardar i onddan. Det behovs tydligare styrning for vilotider
i spar och battre samverkan mellan stat och néaringslivsaktorer for att
effektivisera godsforseln. Ett hinder ar begransade 6ppningstider hos
mottagare av gods. Ett annat hinder &r att godstransporternas tid i
spar begrénsas av prioritet for persontrafik i spar.

¢ Naringsdepartementet (2018): Uppdrag att géra en éversyn med anledning av bristen pa sakra
uppstaliningsplatser for yrkestrafiken langs storre vagar (N2018/04052/MRT)



Detta behover goras

—> Incitamenten for godstransporter pa sjo och
jarnvag i Stockholm-Malarregionen behoéver
starkas for att villkoren ska vara lika mellan
trafikslagen

Mailardalsradet behover tillsammans med staten, naringslivet
och andra aktorer verka for att skapa konkurrensneutralitet
mellan trafikslagen.

Utvecklingen av hamnar i Stockholm-Maélardalsregionen
innebdr stor utvecklingspotential for nirsjofart, inre vatten-
végar och kustsjofart, men forutsitter ett anpassat regelverk
som mojliggdr for detta. En 6versyn bor samordnas mellan
myndigheter och niringsliv.

Staten behover sakerstilla ett okat underhall och atgdrdande
av kapacitetsbrister, framfor allt i jarnvagssystemet runt
Stockholm samt léngs de stora godsstraken genom Stockholm-
Malarregionen.

Trafikverket behover samordna underhall och trimningsatgar-
der i storre utstrackning.

Mailardalsradet kan verka for att starka samarbeten och
partnerskap mellan privata och offentliga sektorer for att
gemensamt arbeta fOr att starka sjo- och jarnvagstransporter.

Malardalsrddet och Storregionala godstransportradet kan
frdmja samarbete mellan noder kring informationsutbyte,
kompetensutveckling och omvérldsbevakning. Samarbeten kan
leda till en balansering av godsfloden och framja l6nsamheten i
jarnvagstransporter.

Kapaciteten i transportsystemet behdver nyttjas battre med
en tydligare samordning mellan trafikslagen via trafikledning
och okad samverkan mellan Trafikverket, Sjofartsverket och
naringsliv.

—> Investeringar behover prioriteras for att mojliggora
for langre och tyngre fordon i sammanhalina strak
till, fran och inom Stockholm-Malarregionen

Staten behover sékra finansiering for atgarder som mojliggor
sammanhingande strak for ldngre och tyngre fordon.

Trafikverket behover samarbeta i genomforandet med regioner
och kommuner.

Regionerna kan bidra med samhéllsplanering, resurser och
kompetens till den kommun som behdver kraftsamla.

Regionerna kan lyfta prioriterade investeringar i regionala
utvecklingsstrategier, storregional systemanalys samt i ldns-
planerna.

Effektivisera befintligt transportsystem
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- Atgirda hinder for godstransporter till och fran
strategiska godsnoder
« Staten behover fullfolja investeringar som finns i nationell plan
och som dr nddvéndiga for att noder ska fa ut full effekt av sina
investeringar.

Mailardalsradet behover tillsammans med staten och berorda
aktorer identifiera flaskhalsar i systemet.

Regionerna behover avsitta medel i lansplaner for att se till att
mota upp de satsningar som redan har genomforts.

* Kommuner behdver i sina strategiska dokument som till
exempel dversiktsplan mojliggora genomférande av atgarder
for att dtgdrda brister som forsvarar effektiva godstransporter
till och fran noderna.

» Sammanhangen utanfér Stockholm-Mélarregionen behover
studeras och dtgérdas for att sékerstdlla att hela systemet
fungerar. Arbetet kan samordnas inom Storregionala gods-
transportradet.

* Trafikverket, regioner och kommuner kan samverka med
naringsliv for 6kad fyllnadsgrad i intermodala pendlar och
andra transporter.

* Trafikverket, regioner och kommuner kan paverka aktorer

gemensamt for att dndra transportvanor via exempelvis
offentliga upphandlingar.

—> Investera i effektiva uppstallningsplatser for vag
och jarnvag
« Staten behover utreda behov av ytterligare uppstallningsplatser
och flaskhalsar i systemet samt behov av sékra uppstallnings-
platser.

« Staten behover se 6ver Vaglagen for att gora det enklare att
stangsla in omraden for sdkra uppstillningsplatser.

» Kommunerna kan underlétta investeringar i uppstéllnings-
platser med hjilp av markforséljning till verksamhetsmark i
detaljplaneskede.

¢ Offentliga aktorer behdver vara lyhorda for naringslivets behov
och underlitta etableringar.
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Framtidssakra transportsystemet och stall om

till hallbara godstransporter

Framtidssakra transportsystemet

— Gor godstransporterna fossilfria

—> Sakerstall kompetensforsorjningen inom
transportsektorn

— Framja innovationer och forskning for
klimatomstallning och 6kad transporteffektivitet

Darfor ar detta viktigt

Godstransporternas klimat- och miljopaverkan stor,'® vilket blir en
allt stérre utmaning i takt med att godstransporterna 6kar i omfatt-
ning. P4 kompetensforsorjningssidan saknas samtidigt tillrdckliga
resurser i stora delar av processen fran planering via projektering
till utforande kopplat till infrastrukturinvesteringar. For att mota
framtidens utmaningar behovs bésta mojliga kompetens och
samtidigt ett fortsatt arbete for att stidlla om transportsektorn till
fossilfrihet. Elektrifieringen ar viktig, men alternativa brianslen
maste ocksé utforskas och provas. Parallellt behover transporter av
varor och gods optimeras for att minska det sé kallade transportar-
betet. Nycklar till framtidens transporteffektivitet ar att ta vara pa
digitaliseringens mojligheter, forbattra planeringsforfarandet och
att sikra kompetensforsorjningen.

Majliggor fossilfria godstransporter

Staten bor agera foregangare i omstéillningen till fossilfria trans-
porter. For att detta ska vara mojligt bor regeringen sakerstilla

att myndigheterna har tillrackliga resurser och finansiering for

att kunna realisera omstéllningen. I omstéllningen till fossilfria
transporter dr den fordandring som ligger narmast i tid att flytta
over gods till de trafikslag som redan idag ar mer hallbara. Detta
innebdr att nyttja samtliga transportslag pa ett effektivt satt och fa
dessa att samspela pa systemniva. Parallellt behdver omstallningen
ske for alla transportslag. Det handlar till stor del om att byta
brinslen och franga fossilberoende transporter.

For att stotta utvecklingen med att elektrifiera den tunga trafiken
pé vag behover naringslivet forutsdgbarhet och langsiktighet nér
det kommer till regelférandringar och nationell politik. Det kravs

0 Naturvardsverket (2023): Hur kan transporternas miljépaverkan minska? (webb). Granskad 19
december
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Elektrifiering av trafikslagen
* Inom hamnverksamheten finns

det behov av god kraftférsérjning
for att mojliggéra anslutning av
landstrom till fartyg som laddar nar
de ligger vid kaj.

Gallande vagtransporter ar det
viktigt att sékra god infrastruktur
for olika typer av laddningsbehov
vid chauffdrernas viloplatser samt
laddning langs med strak, bade
stationar laddning och via elvagar.
For flygfrakten maste utvecklingen
av elflyg, drénare och eVTOL
bevakas och stddjas.

For jarnvagstransporter ar
fortfarande vissa delar av systemet
inte elektrifierat och det behovet
behdver tillgodoses dar effekterna
ar gynnsamma.

en langsiktig klimatanpassad energipolitik och ny infrastruktur for
en mangfald av hallbara drivmedel. Som del av detta krdvs en sam-
ordnad satsning pa elektrifiering. Vid storre logistikomréaden eller
terminaler behdver kraftforsorjningen sékras. Detta for att mota

de effektbehov som kravs for laddning och drift av elektrifierade
transporter.

Parallellt med elektrifieringen behovs forskning, teknikutveckling
och innovation for att mojliggdra for andra typer av fossilfria
branslelosningar. For exempelvis férjetrafiken till och fran Gotland
behovs klimatldsningar som klarar av att sikerstélla god kapacitet
och en snabb, trygg och séker dverfart. For bade sjofarten och
flygtrafiken finns redan idag mojlighet till inblandning av bio-
bréansle vilket bor nyttjas i hogre utstrackning.

Sakerstall kompetensforsorjningen inom
transportsektorn

Behovet av kompetens inom transportsektorn ar stort ocksé fram-
over. Det rader brist pd arbetskraft i stora delar av processen fran
planering via projektering till utférande, vilket riskerar att kosta
miljarder varje ar och riskerar efterfragade infrastrukturprojekt i
Stockholm-Malarregionen och i hela Sverige. Kompetensforsorj-
ningen av samhéllsbyggare ar kopplad till nérheten till utbildning.
I Stockholm-Malarregionen saknas idag andamalsenliga utbild-
ningsmiljoer for viktiga jarnvagsyrken. Har finns mdjligheter att
bidra till 6kad kompetensforsorjning, och motverka delar av den
brist pa samhillsbyggare som finns i Stockholm-Maélarregionen,
genom att exempelvis etablera en eller flera jarnvagstekniska
6vningsanldggningar i regionen.'

Behovet av arbetskraft inom sjofartssektorn ar stort samtidigt
som det finns en avtagande trend av antalet utexaminerade. |
Sverige behover sjofartsbranschen rekrytera cirka 2 200 personer
under en trearsperiod, en 6kning med 25 procent sedan 2020. For
Sjofartsverket har rekryteringen av lotsar lange varit en utmaning.
Pé grund av den fortsatta trenden av farre utexaminerade nautiker
bedoms problemet kvarstd och 6ka. Utmaningarna bestar bade av
att det ar svart att rekrytera kompetens med ratt utbildning och
ratt erfarenhet, samt av ett sjunkande intresse bland unga for hela
transportnaringen. Detta trots att utsikten till arbete efter genom-
ford utbildning dr hog.!?

Kompetensforsorjning handlar om att kunna se vilken kunskap
som kommer att behdvas pd bade kort och 1ang sikt. Darfor behdvs
samverkan for att forsta vad vi behdver satsa pa. Dessutom behovs
en battre matchning mellan ménniskors kompetens och niringsli-
vets behov, samt goda mojligheter till omskolning.

" Malardalsradet (2020): Bristen pa samhallsbyggare inom infrastruktursektorn.
2 Transportféretagen (2023): Tempen pa sjofartsbranschen. Sverige 2023



Framja innovationer och forskning for klimatomstallning
och okad transporteffektivitet

For att uppnd mél om fossilfria godstransporter behdvs en betydande
teknikutveckling av savil fordon som fornyelsebara drivmedel. Detta
ar till stor del ett ansvar for staten, samt EU och liknande organ.

Den lokala och regionala nivan har dock en viktig roll i att aktivt
mdjliggora, samordna och driva pd omstéllningen. Testbaddar och
utvecklingsprojekt for nya transportlosningar, kapacitet och infra-
struktur for hdllbara drivmedel, samt gemensamma forhallningssétt
inom Stockholm-Maélarregionen &r prioriterade atgdrdsomraden for
det storregionala samarbetet. Det behovs utvecklade incitament i
kombination med styrmedel for att bana véig for den nya tekniken.

En viktig nyckel for 6kad transporteffektivitet dr att ta vara pa
digitaliseringens mojligheter och potential. Uppkopplade fordon pa
vag kan kommunicera, men dldre fordon behover hjélp av exempelvis
utvecklade ITS-system som styr hastighet, omledning och sékerhet.
For jarnvag ar signalsystemet ERTMS mycket viktigt for 6kad
kapacitet pa befintlig jarnvag, men dven digitala 10sningar for spar-
ning av gods.

Aven for sjofarten finns stor potential med digitalisering. En digital
infrastruktur, i form av ett natverk av sensorsanldggningar och
robusta kommunikationslosningar, stirker sjofartens roll i trans-
portsystemet genom att mojliggora ett battre nyttjande av sjofartens
infrastruktur och tjénster. Detta bidrar till bade hogre sjosékerhet och
okad effektivitet for sjofarten. En digital infrastruktur i farledsnétet
Oppnar upp for en rad tjanster och mojligheter till informationsdel-
ning som kan effektivisera ruttplanering, optimering och koordi-
nering av hamnanlop, samt leverans av realtidsdata om exempelvis
véder, strommar och vattenstand. Dértill ger det mdjlighet till 6kad
fjarrstyrning och dvervakning. En digital infrastruktur som kopplas
upp mot fartyg, hamnar och transportkdpare skapar forutsédttningar
for en robust och siker positionering. Med en digital infrastruktur
skulle sjofarten f& mojlighet att hantera kundnéra tjdnster som till
exempel godsspdrning, transportbokning och ankomstoptimering
(just-in-time). I intermodala transportkedjor skulle detta fa stor
betydelse. Med digitalisering och informationsdelning kan sj6farten
och landinfrastrukturen integreras, mellan transportkedjans manga
aktorer.

Detta behover goras

—> GOor godstransporterna fossilfria

» Staten behover ga fore i klimatarbetet och sédkerstélla att
myndigheterna har tillrdckliga resurser och finansiering for
att kunna bidra till omstillningen.

» Staten behover sikerstélla stod for utbyggnad av modern
infrastruktur for hallbara transporter och ddrmed skapa
béttre incitament for elektrifiering.

Framtidssakra transportsystemet
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* Regeringen behover sikerstélla forutsdgbarhet och langsiktighet
i regler och nationell politik kopplat till klimatomstéllningen.

» Regeringen behdver sikerstélla flygets omstallning till vétgas
och elektrifiering.

» Offentliga aktdrer behover samverka med elnétsbolag och
Svenska Kraftnét for att 6ka kompetensen och handlingsformaga
kring utmaningarna i elforsorjningen i transportsystemet, for att
starka forutsittningarna for 6kad elektrifiering.

» Offentliga aktorer behover stélla tydliga och kraftfulla miljokrav
vid upphandling av transporter.

* Regioner och kommuner kan uppmana naringsliv att erbjuda
laddinfrastruktur for last mile-transporter.

Sakerstall kompetensférsorjningen inom
transportsektorn

* Regeringen behover ta ett storre ansvar for att sakerstélla
kompetensforsorjningen av for branschen viktiga samhéllsbyg-
gare, exempelvis genom att ta fram en kompetensstrategi for
samhéllsbyggare inom infrastruktur.

» Regeringen behdver rikta uppdrag och anslag till Trafikverket
om att tillhandhalla en eller flera jarnvagstekniska 6vningsan-
laggningar i Stockholm-Maélarregionen.

» Riksdag och regering behover bidra till breddad rekrytering
och 6kad attraktivitet inom samhallsbyggaryrken. For att klara
atervaxten behovs ett langsiktigt arbete hos flera aktorer. Ett
exempel ar att Trafikverket utvecklar sitt arbete med att vid
upphandlingar inkludera kompetensfragor som bidrar till
jamstalldhet och mangfald.

* Regering kan med fordel ge Trafikverket i uppdrag att inrédtta
storregionala kompetensrdd inom samhéllsbyggnad.

* Regionerna i Milardalsradets kompetensforsorjningssamarbete
behdver fortsatt ta ansvar genom att samverka for en stérkt
kompetensforsorjning av for branschen viktiga samhéllsbyggare.

Framja innovationer och forskning for klimatomstalining
och dkad transporteffektivitet

* Regeringen behdver skapa 6kade incitament for klimatomstéll-
ning och driva pa EU i samma riktning.

* Regeringen behover sikerstilla att Trafikverket har medel
for att genomfora en utbyggnad av en digital infrastruktur i
det svenska farledsnitet for en 6kad transporteffektivitet och
sjosdkerhet.

* Regeringen behover sdkerstélla att det finns medel for fortsatt
okade satsningar pa forskning och innovation for en effektiv
och mer héllbar sjofart.

» Trafikverket behover investera i digitala ITS-tjanster for ett
smartare transportsystem som underlattar transporteffektivitet.

* Regioner och kommuner kan bidra med att skapa testbdddar och
driva utvecklingsprojekt for nya transportlosningar.



Godset ska komma fram aven under stérning

Godset ska komma fram i tid aven under storning

—> Samverka battre och anvand innovationer for att
forebygga och upptacka risker

—> Investera i atgarder som okar transportsystemets

motstandskraft vid storningar

Darfor ar detta viktigt

Ett motstdndskraftigt transportsystem som klarar storningar bidrar
till 6kad konkurrenskraft, ett robust samhaélle och en trygghet i att
leveranser av gods alltid kan komma fram.

For naringslivet och for samhéllet i stort ar det avgorande att det
alltid finns mgjlighet till att uppratthalla en kontinuitet i trans-
portsystemet - &ven under storning. Vissa storningar ar forstas
oundvikliga och omdjliga att forutse, och kommer att uppsta hur
mycket man dn forebygger. Trender i transportsystemet sisom
den okande trafiken, en forhdjd risk for extremvéader, eftersatt
underhéll och ett aktualiserat krigshot'® innebar emellertid att
behovet av att forebygga storningar, samt att hantera risker och
sarbarhet i transportsystemet blir allt viktigare. Storningarna kan
vara av mindre och aterkommande natur, men det finns ocksa flera
exempel pé storningar som har paverkat transportsystemet i storre
omfattning.

Niér storningar intréffar paverkas samhéllet 1 olika utstrdckning.
Naringslivet drabbas genom 6kade transportkostnader, osdkerhet
kring leveranser och darmed férsdmrad konkurrenskraft®, indi-
vider kan fé svért att komma till sina arbetsplatser och lokalsam-
héllen riskerar att sittas under hard press nir stora trafikméngder
och tung trafik behover ledas om. Storre handelser och omfattande
storningar som paverkar vital infrastruktur och samhéillsviktiga
transporter innebdr ocksa risk for paverkan pa andra nddvéindiga
samhdllsfunktioner, vilket kan fa stora konsekvenser om n6dvén-
diga varor eller personal inte kommer fram. Mindre storningar
som stolder av hogvardigt gods, kan ocksé fa stora konsekvenser
for driften av enskilda verksamheter.

Det ar svart att bedoma kostnaderna for storningar i den svenska
infrastrukturen. Svenskt néaringsliv har intervjuat stora svenska

8 Trafikverket (2022): Trender i transportsystemet. Trafikverkets omvarldsanalys 2022
4 Aftonbladet (2016): Chauffor frias efter brokrasch. Publicerad 2016-09-28

5 Svenskt naringsliv (2022): Hur underhallsskulden pa Sveriges vagar och jarnvagar paverkar
naringslivet

Exempel pa storre och
mindre stérningar

Lerskred vid E6:an utanfor
Stenungssund 2023 — motorvagen
avstangd pa obestamd tid

Ursparning av snabbtag pa
Ostkustbanan i augusti 2023 pa
grund av bortspolad banvall

Ursparning Arlanda express 2023
— Arlanda express installt i 11
dagar

Sprangning av Nord Stream

Blockering av Suezkanalen 2021
— Stoppade fartygstrafiken genom
Suezkanalen i sju dagar

Covid-19-pandemin

Lastbilsolycka pa Sédertaljebron
2016 — bron skadas sa allvarligt
att den stangs for trafik i
s6dergaende riktning i tva
manader. Trafikverkets kostnader
for reparationer landade pa
omkring 20 miljoner kronor'
Vulkanutbrott Island 2010 —

over 10 miljoner passagerare
strandades pa olika platser i
varlden

Dagliga stérningar som signalfel,
sparspring, trangsel och koer i vag
och tagtrafik

Olyckor och stérningar orsakade
av vader och vind

Dagliga stolder vid viloplatser och i
hamnar
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foretag om hur de paverkas av storningar i infrastrukturen. Fran
rapporten kan man konstatera att storningar for med sig stora
kostnader for de foretag som drabbas till foljd av exempelvis
forlangda restider, 6kade transportavstand eller olyckor.!® Det kan
ocksa konstateras att extrema viaderforhallanden leder till stora
kostnader vid exempelvis 6versvamningar och skred. Darfor ar
det viktigt att transportsystemet utformas for att vara flexibelt och
att snabbt kunna hantera storningar. Flexibilitet uppnas genom
exempelvis reservhamnar for sjofart, omledningsvagar for vag och
jarnvag, samt spridning av funktioner mellan flygplatser for okad
redundans i flygplatssystemet. Det ar ocksa viktigt att kapaciteten
for att upptiacka och hantera risker 6kar och att befintlig infrastruk-
tur underhalls pa ett sdtt som gor att standarden kan upprétthallas.

Samverka battre och anvand innovationer for att
forebygga risker

Maénga risker kan forebyggas genom prioritering av vidmakthal-
lande och systematiskt underhallsarbete. Detta arbete behover fa
ett storre fokus och inte bara genom medel till vidmakthallande

i Nationell plan. Med en 6kad samverkan mellan berorda aktorer,
exempelvis genom delning av data, dialog och samordning av
atgarder, kan ett helhetsgrepp tas for att forebygga risker.

Mycket hidnder inom digitaliseringen av transportsystemet och

det finns manga innovationer att anvinda sig av for att forebygga
risker. Exempelvis kan Al hjélpa till att analysera data for att soka
efter skador pa broar samt omraden med hog risk for att drabbas for
oversvamningar eller brinder. Sensorer kan tidigt upptécka brander
via temperaturskillnader innan de tar fart och uppkopplade fordon
kan registrera data for att analysera skicket pa infrastrukturen.

Investera i atgarder som Okar transportsystemets
motstandskraft vid storningar

Vissa storningar gar inte att forutse. For att hantera och avhjilpa
dessa krévs ett transportsystem som &r flexibelt med majlighet
till alternativa vagar. Trots pagdende storning behover systemet
upprétta en grundldggande funktionalitet eller ha forutsattningar
att snabbt och effektiv avhjélpa ett fel. Detta kan exempelvis
goras genom utpekade strak for omledning av trafik vid olyckor
eller haverier i infrastrukturen. Andra stérningar ar mojliga att
forutse och motverka, och pa sa vis uppna en motstandskraft i
infrastrukturen som minskar frekvensen av avbrott och stérningar.
Det kan bland annat handla om att bygga in en motstandskraft
mot dversvamningar, extremvader, skred och liknande. Genom
rétt framforhdllning och riskmedvetenhet hos olika aktorer i
planeringssystemet, kan risken for avbrott i infrastrukturen ocksa
minska avsevart. | detta behdver nya arbetssétt och ny teknik
anvéandas for att forebygga, uppticka och avhjilpa fel samt medel
prioriteras for forebyggande underhall av befintlig infrastruktur.

16 Svenskt naringsliv (2022): Hur underhallsskulden pa Sveriges vagar och jarnvagar paverkar
naringslivet



Sarskilt utsatt i Stockholm-Malarregionen ar Gotland. Pa Gotland
finns idag ett stort behov av reservhamnskapacitet, eftersom det

i dagslaget inte finns nagot alternativ om Visby hamn av nagon
anledning inte skulle kunna nyttjas. Merparten av de varor och
produkter som kravs for samhallsviktig verksamhet pa Gotland
kommer via Gotlandsfarjan pa lastbil och farjetrafiken ar aven
avgorande for att gotlandska livsmedelsproducenter ska kunna
frakta sina produkter till fastlandet.

Detta behover goras

—> Utveckla arbetssatt och anvand innovationer for att
upptacka risker och férebygga storning

Trafikverket behdver inventera strak for att mojliggora
redundans i systemet genom att hitta och prioritera alterna-
tiva vagar och jarnvagar for godset nar det ar infarkt pa ett
annat strak.

MSB och forsvaret bor delta i kommunernas arbete med att
forebygga och planera for 6versvimningsrisker.

Offentliga aktorer behover samverka for att férebygga och
upptacka risker.

Respektive infrastrukturdgare behover prioritera forebyg-
gande atgarder.

—> Investera i atgarder som okar transportsystemets
motstandskraft vid storningar

Staten behover stodja mojligheter att digitalisera transport-
systemet snabbare och samarbeta kring automatisering och
digital sdkerhet med naringsliv.

Staten behover bygga reservhamnskapacitet pa Gotland i
enlighet med Trafikverkets forslag.”

Regeringen behdver prioritera investering i klimatanpass-
ningsatgarder.
Trafikverket behover genomfoéra den planerade kodifiering-

en av det svenska jarnvigsnétet for att mgjliggora enklare
omledning av specialtransporter pa jirnvag.

Trafikverket behover tillse att effektiva ITS-tjanster finns
tillgangliga for spridning av information till trafikanter vid
storning och for effektiv trafikledning sdsom omledning.

Respektive infrastrukturdgare behover prioritera reinveste-
ring och underhall for att halla transportsystemet uppdaterat
och 1 gott skick.

Kommuner och andra aktorer behover ha framforhallning
i planeringen for att forebygga storningar och planera for
oforutsedda héandelser.

7 Trafikverket (2023): Forutsattningar for reservhamnskapacitet pa Gotland. Redovisning av
regeringsuppdrag

Godset ska komma fram aven under stérning
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lllustration av
Stockholm-
Malarregionens
godstransportsystem

I takt med Stockholms utveckling har godsnoder, med funktioner
som omlastning, lagerhallning och distribution, kommit att lokali-
seras allt langre ut i regionen. Detta till f6ljd av en 6kad markbrist
och stigande markpriser i mer centrala ldgen samt en kontinuerlig
storleksrationalisering, dar distributionscentraler forsorjer ett allt
storre omland. De storregionala distributionsnitverken stéller
sarskilda krav pa vidg- och jarnvégsinfrastrukturen och det finns
ett stort behov av att storregionalt samordna olika godsfloden,

sa att mer kostnadseffektiva och miljovénliga logistikprocesser
kan utvecklas. Nya terminallokaliseringar sker till stor del nira
nodstidderna Norrkoping, Orebro, Visteras och Eskilstuna. Hir
finns nérhet till strak fér godstransporter mellan norra och sddra
Sverige och bra infrastrukturkopplingar mellan olika trafikslag.!®

Kartan (se Figur 1) visar dagens funktionella storregionala sam-
band for godstransporter till, inom och genom Stockholm-Mélar-
regionen samt viktiga noder utifran kartan 6ver nyckelinfrastruk-
tur i Storregional Godsstrategi for Stockholm-Mélarregionen."’
Kartan visar inte specifik infrastruktur utan streckens tjocklek &r
baserade pad méangd godsfléden enligt Samgods.?

8 Malardalsradet (2015): Utredningar inom En Béttre Sits 2014 - Del D Kartlaggning av godsnoder
(Rambadll)

9 Malardalsradet (2020): Storregional godsstrategi for Stockholm-Malarregionen — Strategier och
atgarder, samt Malardalsradet (2018): Storregional godsstrategi for Stockholm-Malarregionen —
Delrapport om mal, nuldge och utmaningar

20 Samgods basar 2012. Godsfléden i Stockholm-Malarregionen, Swecos bearbetning



lllustration av godstransportsystemet
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Figur 1. lllustration av Stockholm-Malarregionens godstransportsystem
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En Battre Sits ar det transportpolitiska samarbetet mellan de sju
ldnen Stockholm, Sérmland, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Ostergétland och Gotland. Arbetet koordineras av Malardalsradet.
Under 2022-2024 uppdateras den storregionala systemanalysen
for Stockholm-Malarregionens transportsystem. En Battre Sits
temagrupp Godstransporter lamnar denna rapport med
gemensamma stallningstaganden som underlag till

det fortsatta arbetet.
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