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ledande flygplats
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sjofart

Den internationella tillgangligheten med
tag for.Stockholm-Malarregionen maste
forbattras




Bakgrund

Bakgrund
(X 1

I Stockholm-Mailarregionen bor 4,3 miljoner méanniskor som
tillsammans bidrar till hdlften av Sveriges BNP. Fram till 2050
berdknas befolkningen 6ka med Gver 800 000 invéanare.!

8 av 10 tag i landet startar eller slutar sin resa i Stockholm.

Ett stopp eller en storning i trafiksystemet i Stockholm-
Milarregionen far konsekvenser for stora delar av landet.

En Bittre Sits dr det storregionala transportpolitiska samarbetet
mellan de sju ldnen Stockholm, S6rmland, Uppsala, Vistmanland,
Orebro, Ostergdtland och Gotland. Arbetet koordineras av Milar-
dalsrddet. Inom ramen fér samarbetet har linen enats om gemen-
samma mal om en sammanhallen, hallbar region med infrastruktur
som underléttar for ménniskors vardag, godstransporter och en
utvecklad handel.

En Battre Sits-samarbetets transportpolitiska mal
Malet ar att skapa ett transportsystem...

+ ... dar regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till 6kad
attraktivitet for de samverkande lanen i Stockholm-Malarregionen

+ ... som stéttar en hallbar regional utveckling i Stockholm-Malarregionen — ekonomiskt, socialt och

ekologiskt

+ ... dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till transporteffektivitet

... dar flerkdrnighet och en forstorad arbets- och bostadsmarknad framjar regional utveckling

En systemanalys for Stockholm-
Malarregionens transporter

I En Bittre Sits-samarbetet har de sju lanen gemensamt
identifierat hur Stockholm-Milarregionens transportsystem och
transportinfrastruktur ska utvecklas for att bidra till hallbar
regional utveckling och for att mota framtidens behov och
utmaningar. Inriktningen beskrivs i en politiskt forankrad
trafikslagsovergripande systemanalys. Systemanalysen
uppdaterades senast 2020 och har titeln ”Framtidens resor —
Storregional systemanalys for Stockholm-Mélarregionen”.?

Med anledning av omvérldsférandringar och nya utmaningar
aktualiserar regionerna i En Bittre Sits-samarbetet systemanalysen.
Under &r 2023 har det skett ett gediget arbete i tre temagrupper
med fokus pa Storregional kollektivtrafik, Godstransporter, samt
Internationell tillgdnglighet och konkurrenskraft. Arbetet har

" OMS (2023): Framskrivningar av befolkning och sysselsattning — i éstra Mellansverige
2 Malardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen



letts av regionala representanter ur samarbetets politiska styrgrupp,
men dven innefattat kommunal representation fran de sju lanen. Totalt
har ett sjuttiotal politiska representanter deltagit i arbetet. Som stod
till deltagarna och for planering av processen har det funnits en

bred tjanstepersonsberedning. Syftet har varit att diskutera viktiga
vagvalsfragor kopplat till det storregionala transportsystemets
funktionalitet och behov av utveckling for att landa i gemensamma
stdllningstaganden 6ver lans- och partigranser.

Internationell tillganglighet i Stockholm-
Malarregionen

Sverige ar en starkt omvérldsberoende ekonomi dér vérdet av
utrikeshandeln (varu- och tjdnsteexport och import) dr cirka 6 000
miljarder kronor. Stockholm-Milarregionen utgér ett nationellt nav

1 det internationella utbytet och star for cirka 50 procent av landets
BNP.* Stockholm-Miélarregionens internationella tillgénglighet ar
darfor en forutséttning for vélstdndet i regionen och i forlingningen
hela landet. Jarnvdgen, hamnarna och flyget ar alla viktiga delar i ett
sammankopplat system.

Internationell tillganglighet dr en central faktor i uppratthallandet

av Stockholm-Maélarregionens och Sveriges internationella
konkurrenskraft och framstdende position inom manga omraden,

inte minst for att kunna attrahera och behalla huvudkontor och for
besdksnéringen. Koncentrationen av beslutsfunktioner, internationella
flygforbindelser, hogspecialiserade funktioner och stora evenemang till
huvudstadsregionen understryker dértill betydelsen av hog nationell
tillgdnglighet till denna.*

Flera indikationer pekar dock pa att den internationella tillgéngligheten
har forsamrats de senaste aren i samband med pandemin och Rysslands
anfallskrig mot Ukraina. Bdde med anledning av Arlandas forlust

av direktflyglinjer till viktiga transfernoder och ekonomiska centrum
som Los Angeles, Delhi och Hong Kong, samt med anledning av

att ett flertal fartyg tagits bort frin Ostersjétrafiken. I lingden kan

det paverka regionens mdjligheter att attrahera och behalla viktiga
néringslivsfunktioner.’

Samtidigt har det pagatt en revidering av férordningen for det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T) som omfattar alla transportslag
och faststéller EU:s politiska ataganden om ett sammanhéllet
europeiskt transportsystem utan flaskhalsar. Férordningen stéller krav
pé utveckling enligt gemensamma standarder i stomnétkorridorerna,
men ocksé péd utveckling i viktiga och urbana knutpunkter vad géller
exempelvis intermodalitet. Stockholm-Milarregionen omfattas av
ScanMed-korridoren och uppfyllandet av kriterierna for denne &r
centralt for utvecklingen av Stockholm-Malarregionens internationella
tillganglighet, framfor allt avseende tagtransporter till kontinenten och
Norge (Oslo).

3 Malardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionens internationella samband
4 Malardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen
5 Malardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionens internationella samband

Bakgrund



Bakgrund

Om den har rapporten och fortsatt arbete

Avgransning — Internationell tillganglighet och
konkurrenskraft

Den hir rapporten innefattar resultaten fran diskussionerna i
temagruppen Internationell tillgdnglighet och konkurrenskraft.
Arbetet har fokuserat pa internationella forbindelser utifran ett
ndringslivs- och konkurrenskraftsperspektiv. En avgransning har
gjorts till langvaga och gransoverskridande persontransporter via
luft- och sjofart samt jarnviag. Godstransporter har endast berorts
da de haft direkt koppling till eller baring pa persontransporterna.
Internationella godstransporter i 6vrigt har hanterats av tema-
gruppen Godstransporter. Vad géller persontransporter pa jirnvag
har de avgransats till de langviga transporterna med undantag for
tillgdngligheten till Arlanda.

Temagruppens process

Temagruppen har under processen haft fem moéten fran april

2023 till december 2023. Gruppen har dartill gjort ett gemensamt
studiebesok. Fokus har varit att vidareutveckla den storregionala
samsynen. Processen har varit iterativ och fokuserat pa gemensam
kunskapsuppbyggnad genom underlag, presentationer och dis-
kussioner kring den internationella tillgdnglighetens utmaningar.
Gruppen har dven diskuterat olika 16sningar, det vill sdga sadant
som behdver goras for att mota utmaningarna. Hér har deltagarna
dven identifierat olika aktdrer med radighet, inklusive kommuner
och regioner i Stockholm-Malarregionen sjdlva eller i samverkan
med andra.

Lasanvisningar

I den hér rapporten redovisas temagruppens gemensamma
stiallningstaganden for Stockholm-Mailarregionens internationella
tillgdnglighet och konkurrenskraft. Kapitelindelningen motsvarar
de 6vergripande stéllningstagandena. Varje kapitel innefattar mer
konkreta stillningstaganden foljt av en underbyggande text. I slutet
av varje kapitel sammanfattas olika 16sningar som temagruppen
lyft som viktiga att patala i ssmmanhanget, och aktdrer med
radighet.

Inspel till systemanalysen for Stockholm-Malarregionens
transporter 2024

Stallningstagandena fran temagruppen Internationell tillgdnglighet
och konkurrenskraft vidgs samman med rapporterna fran ovriga
tva temagrupper och blir viktiga inspel i arbetet med att aktualisera
den storregionala systemanalysen for Stockholm-Méilarregionens
transportsystem under 2024. I systemanalysen beskrivs behov av
utveckling, prioriterade strak och funktioner sammanvéagt ur ett
systemperspektiv.



Arlanda - ett nationellt intresse

Arlanda ar ett nationellt intresse for
naringslivets utveckling och internationella

konkurrenskraft och ska vara Nordens
ledande flygplats

—> Tillgangligheten till Arlanda ska vara god for att
sdkerstilla ett konkurrenskraftigt resandeunderlag

— Arlanda ska ha fler internationella direktforbindelser
till strategiskt viktiga marknader i variden

—> Arlanda ska vara ledande i flygets klimatomstallning

Darfor ar detta viktigt

Arlanda har en sdrstillning som Stockholm-Maélarregionens port
mot omvérlden och flygplatsen ar en garant for bade Sveriges och
regionens internationella tillgdnglighet och konkurrenskraft. Flyget
ar det dominerande transportslaget for langre utlandsresor och en
viktig forutsittning for att kunna upprétthélla och utveckla handels-
forbindelser med andra ldnder. Som transportnod fungerar Arlanda
som den frdmsta flygplatsen for Sveriges inrikes- och utrikesflyg
samt for flyggods. Dessutom har flygplatsen kommit att bli en viktig
transitlank for delar av flygtrafiken frdn Finland. Att Arlanda kan
upprétthalla sin priméra funktion i transportsystemet och samhéllet
ar grundlaggande for savil landets som Stockholm-Malarregionens
utveckling. Detta sakerstills genom en kontinuerlig utveckling av
flygplatsen vad géller kapacitet och linjeutbud.®

Fram till pandemin hade Arlanda ett resandeunderlag om drygt

2 miljoner resenarer varje manad, for att under april 2020 sjunka
till knappt 50 000 resenérer. De senaste aren har det skett en stark
aterhdmtning i flygtrafiken. Ar 2023 uppgick trafiken till 21,8 miljo-
ner resenirer, jamfort med 25,6 miljoner ar 2019.” Over 80 procent
av passagerarna pa Arlanda ar utrikesresenérer och mer dn tva
tredjedelar ar fritidsresendrer. Cirka 20 procent ar transitresenarer.
Arlanda star for omkring 70 procent av alla utrikesresenérer fran
svenska flygplatser, 6ver 50 procent av allt flyggods och har darmed
en sérstillning som landets viktigaste flygplats.®

Arlanda har direktforbindelser till merparten av de storsta flyg-
platserna i Europa, men betydligt férre till 6vriga vérldsdelar.
Genom effektiva anslutningar ar tillgangligheten till Mellandstern/
Afrika och Nordamerika énda relativt god medan tillgingligheten
till Asien/Stillahavsomradet och framfor allt Latinamerika &r sdmre.

6 Malardalsradet (2020): Framtidens resor. Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen
7 Swedavia (2019; 2022; 2023): Flygstatistik
8 Malardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionen 2023 — Nuldge och trender



Arlanda - ett nationellt intresse

Konkurrensen ar hard inte minst med Kastrup (Kopenhamn) om
de kontinentala forbindelserna.’ Fram till Rysslands anfallskrig mot
Ukraina och EU:s beslut om att stinga luftrummet mot Ryssland
var aven Vanda (Helsingfors) en konkurrent om de asiatiska
forbindelserna.

For att Arlanda ska kunna stéirka sin position i konkurrens med
ovriga flygplatser i Norden behover attraktiviteten ses ur tva

starkt sammankopplade perspektiv, resendrens och trafikerande
flygbolags. For resendren dr det vilka destinationer som kan nas
fran flygplatsen pa ett snabbt, prisvart och smidigt sétt, men

aven resan till flygplatsen, som ar viktigt. For flygbolagen ar
marknadsunderlaget, flygplatskapaciteten och trafikeringsvillkoren
grundliaggande. For att tillgodose och utveckla den internationella
tillgangligheten kravs bade fler internationella flyglinjer samt vél
fungerande kopplingar till inrikesflyget. Hela landet behover ha
god tillgdnglighet till Arlanda flygplats, pé tider som gor att det gér
att hinna med anslutande flyg eller méten lokaliserade till Arlanda.
For Gotlands del ar sa inte fallet idag och Gotlands internationella
tillganglighet via Arlanda &r bristande. Pandemin visade dartill att
det kommersiella utbudet av flygtrafik inte i alla 14gen kan tillgodo-
se behovet av transporter till och fran Gotland.

Arlanda ar navet i Mélardalens och hela Sveriges flygsystem. Vid
sidan av Arlandas sdrstillning i den storregionala strukturen och
som viktig malpunkt for bade arbetspendling och resande, finns
ytterligare sju flygplatser i Stockholm-Malarregionen som bedriver
linjefart och/eller chartertrafik. De regionala flygplatserna har olika
karaktédr och funktion, vilket starker flexibiliteten och redundansen
i flygplatssystemet som helhet, avseende saval passagerartrafik som
flygfrakt.

Viktig nod i Stockholm-Malarregionens transportsystem

Med tiotusentals flygresenérer som reser till eller fran Arlanda med
marktransporter varje dag ar Arlanda en viktig nod i Stockholm-
Malarregionens transportsystem. Till resandestrommarna tillkom-
mer de cirka 18 000 personer som arbetar vid flygplatsen och som
reser till och fran arbetet varje dag.'® Dessa resenérer dr en viktig
del f6r den kompetensforsorjning som kravs for uppratthallandet av
en funktionell flygplats och andra flygplatsrelaterade verksamheter
som bidrar till Arlandas attraktionskraft. Ungefar halften av alla
anslutningsresor till flygplatsen sker med bil och halften med
kollektivtrafik.!

Det finns redan idag kapacitetsbrist i infrastrukturen pd Arlanda
flygplats och i den anslutande infrastrukturen, bdde vad géller
E4:an och Ostkustbanan, samt brist pa redundans i denna. En
héllbar utbyggnad behéver paborjas i tid for att hantera framtida

¢ Malardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionens internationella samband

0 Trafikverket (2018): Rapport Analys av kapacitet for vag- och sparinfrastruktur som ansluter till
Arlanda — Underlag till Arlandaradets kansli

" Swedavia (2023): Resvaneundersokning



trafikvolymer och samtidigt klara miljomalen. Kapacitetsmassigt

pekar aktuella bedomningar pa att Arlanda kan behdva byggas

ut med en ny rullbana under planperioden till 2050. Om Bromma

flygplats avvecklas senast 2038 nar dagens Brommaavtal Ioper ut,
accentueras detta behov.

Vigsystemet till Arlanda dr hart belastat och belastas &n mer av
den forviantade dubbleringen av antalet resande till/fran flygplatsen
samt Airport Citys och andra néringslivsaktorers planer om mer
an en dubblering av antalet arbetstillfdllen i flygplatsomradet.'
Dartill belastas viagsystemet av att logistikndringen okar kraftigt i
omradet. Stora resenérsfloden stéller krav pa en effektiv anvénd-
ning av befintlig infrastruktur samt hoga krav pa héllbara och
effektiva transporter for bade flygresenirer, arbetspendlare och
ovriga besokare. En avlastning av vigsystemet - framfor allt E4

- genom trafikstyrning, ekonomiska styrmedel och éverflyttning
till kollektivtrafik med buss och pa jarnvig dr avgorande for att
hantera tillgéngligheten till Arlanda.

Den stationsavgift som tas ut for passagerare med pendel-,
regional- och fjarrtag till respektive fran Arlanda C, och som
grundas pa statens avtal med A-Train, medfor att kollektivtrafikens
konkurrenskraft dr svag. Detta ger ett okat behov av investeringar

i vaginfrastrukturen och motverkar kraftigt ett hallbart resande

till och fran Arlanda. For att skapa forutsittningar for att trafikera
Arlanda med likartade villkor som Gvriga jarnvagsstrackor i
Sverige och dverflyttning till kollektivtrafik behover stations-
avgiften skyndsamt avvecklas.'?

Flyget som forutsattning for internationell
konkurrenskraft

Stockholm-Maélarregionens internationella tillganglighet dr en
forutsattning for valstandet i regionen och i forlangningen hela
landet. Det finns ett dmsesidigt beroende mellan naringslivets
utveckling och utvecklingen av internationella direktlinjer.

Afféarsresorna star for en mindre andel av det totala flygresandet,
men har stor betydelse for flygbolagens lonsamhet. Ett minskat
underlag av tjdnsteresendrer till foljd av digitala moten riskerar
darfor att leda till ett minskat utbud pa manga linjer, vilket d4 aven
drabbar privatresendrer men ocksé flygfrakten." Flygfrakten ar
volymmassigt liten, men vardemassigt stor. Merparten av flyggod-
set gér 1 buken pa persontrafikplan, vilket gor flygfrakten till en
viktig del av linjernas l6nsambhet. Flygfrakten ar viktig for manga
flygbolags ekonomi och kan utgdra 15-25 procent av intdkterna pé
vissa linjer.® Flygfrakten kan ddrmed vara avgérande for etable-
ring av nya interkontinentala linjer.'"* Exempel péa branscher som ar
beroende av flygfrakt dr elektronik och ldkemedel.

S

Region Stockholm och Trafikverket (2023): Arlanda-Marsta En analys av sambanden mellan
markanvandning och trafik pa regional niva

Malardalsradet (2023): Yttrande Over Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet — For
tillganglighet och beredskap (Ds 2023:3)

Trafikverket (2022): Trender i transportsystemet — Trafikverkets omvarldsanalys 2022
Malardalsradet (2013): PM En Battre Sits B2 flygplatser (Sweco)

Malardalsradet (2020): 11 stéllningstaganden for internationell tillgénglighet och konkurrenskraft —
Rapport fran En Béttre Sits temagrupp Internationell tillgénglighet och konkurrenskraft
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Naringslivet ar beroende av goda flygforbindelser till viktiga mark-
nader for att upprétthalla handelskontakter och tillgingligheten till
Arlanda ar en nyckelfaktor vid internationella foretags kontors-
etableringar. Att ett kontor placeras i Stockholm-Mailarregionen
snarare an i en annan huvudstadsregion i norra Europa vilar i
manga fall pa mojligheten till direktforbindelser till och fran
Arlanda. En frekvent trafik till viktiga hubbar i Europa och direkt-
linjer till viktiga globala hubbar ar pa sikt avgdrande for regionens
formaga att behalla och attrahera centrala naringslivsfunktioner.
Att flygplatsen utvecklas som en tydlig hub for landets flygtrafik ar
dartill ur ett kompetensforsorjningsperspektiv viktigt for Stock-
holm-Maélarregionens néringsliv, samt kopplat till de nya grona
industrierna.

Flygets klimatomstallning

Det finns stora utmaningar kopplade till flygtransporternas utslapp
av vixthusgaser. Aven om flyget genom teknikutveckling har
effektiviserats och minskat utsldppen per flygkilometer spas de
totala utslappen oka till f6ljd av en okad trafikméangd. Klimatfard-
planen for fossilfritt flyg pekar har ut ett antal nodvandiga atgarder
for att undanrdja omstallningens hinder, daribland storskalig
produktion av fossilfritt flygbrénsle, elflyg med mera.” En stor del,
mer an halften, av de flygplatsanknutna utsldppen relaterar dock till
anslutande marktransporterna bland passagerare och anstéllda.'® En
fraga som knyter néra an till den storregionala tillgangligheten till
flygplatsen, resendrernas fardmedelsval och mojligheterna att 6ka
kollektivtrafikens andel av det totala resandet.

Flygets omstéllning &r av stor vikt for Stockholm-Mélarregionen
och hela landet med en geografisk position i Europas utkant. Klima-
tomstallningen ar en fortroendefraga for trafikslaget som helhet och
darfor en forutsattning for fortsatt utveckling av den internationella
tillgangligheten. Sverige och Arlanda flygplats behover darfor vara
ledande i flygets klimatomstillning. Sedan 2020 dr Swedavias drift
av Arlanda flygplats fossilfri och Swedavia arbetar fortsatt i linje
med Flygets Fiardplan for fossilfrihet som lanserades 2018."” Malet
ar ett fossilfritt inrikesflyg 2030 och fossilfritt svenskt flyg 2045.

Staten kan i 6kad grad engagera sig i flygets omstéallning, till
exempel med ekonomiska styrmedel som inkluderar atgarder som
minskar klimatpaverkan och styr mot energieffektivare flygplan,
okad andel fornybara drivmedel och mer klimatanpassade rutter.
En del i detta &r dven att modernisera luftrummet och dirmed
starka mojligheten till effektiva flygvagar och grona inflygningar.?
Idag saknas emellertid tydlighet kring ansvaret for det svenska
luftrummet, vilket flera utredningar har konstaterat. En nationell
strategi skulle kunna skapa tydlighet i roller och ansvar samt vigen
framat mot ett modernt och hallbart flyg.

7" Flygbranschen (2018): Fardplan for fossilfri konkurrenskraft
® Swedavia (2017): Miljérapport Stockholm Arlanda Airport
' Flygbranschen (2018): Fardplan for fossilfri konkurrenskraft

20 Malardalsradet (2023): Yttrande Over Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet — For
tillganglighet och beredskap (Ds 2023:3)



Detta behover goras
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Tillgangligheten till Arlanda ska vara god
for att sakerstalla ett konkurrenskraftigt
resandeunderlag

Regeringen och Trafikverket behover sékerstilla god kapacitet
pa jarnvag och vig, for att mota regionernas ambitioner om hog
tillganglighet med kollektivtrafik till Arlanda. Fokus behover
vara pd forbindelser till/frdn Stockholm C samt snabba direkt-
forbindelser till/fran nodstdderna med sparburen kollektivtrafik.

Staten behover skyndsamt inleda en férhandling med A-Train 1
syfte att avveckla stationsavgiften vid Arlanda C.

Regeringen behover aterigen peka ut flygtrafiken till/fran
Gotland ut for allmén trafikplikt, i det fall den kommersiella
trafiken av nagon anledning upphor eller kraftigt reduceras.

Swedavia behover sékerstélla snabba och effektiva kopplingarna
mellan inrikes- och utrikestrafiken.

Arlanda ska ha fler internationella
direktforbindelser till strategiskt viktiga
marknader i varlden

Regeringen och staten behover ta ett samlat och langsiktigt
ansvar for Arlandas utveckling och konkurenskraft for att 6ka
forutsittningarna for fler internationella direktforbindelser.

Regionerna i Stockholm-Malarregionen behover i 6kad grad
samverka med Swedavia utifrdn en mer lokal kinnedom om
naringslivets behov och forutsittningar, exempelvis genom
engagemang 1 Connect Swedens verksambhet.

Regionerna behover ta ett ansvar for en néringslivsutveckling
som kan skapa ett 6kat underlag for direktforbindelser till
strategiskt viktiga marknader.

Arlanda ska vara ledande i flygets
klimatomstallning

Staten behover engagera sig i flygets klimatomstallning, till
exempel med ekonomiska incitament och innovationsframjande
for att underlétta och rdja undan hinder for omstéllningen.

Staten behdver majliggora for investeringar som skyndar pa
utvecklingen av Arlanda flygplats med malbild att gora Arlanda
till en av vérldens forsta fossilfria flygplatser 2045, i enlighet
med Swedavias arbete mot mélen i Flygbranschens Fardplan for
fossilfri konkurrenskraft.

Regeringen och Trafikverket behdver sdkerstélla god

kapacitet pa jirnvédg och vig for att mojliggora okad tillgéinglig-
het med kollektivtrafik for pendlare som arbetar vid flygplatsen
och i dess omgivande geografi.

Regionerna arbetar for 6kad andel kollektivtrafik till och fran

Arlanda for att sdkerstélla hallbara resekedjor och tillgdngligheten.

Arlanda - ett nationellt intresse
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Internationell tillganglighet via sjoéfart

Det ska finnas en god internationell

tillganglighet via en miljomassigt hallbar
sjofart

—> Sjofartens omstallning till hallbarhet maste
accelereras

— Tillgangligheten till hamnarna med kollektivtrafik
ska vara god

— Framkomliga farleder behover sakerstallas

Darfor ar detta viktigt

Stockholm-Malarregionen har internationella farjeférbindelser
med Finland, Baltikum och Polen. Trafiken bedrivs till stor del
med kombination av kryssning, reguljar passagerartrafik och
godstransporter och gir fran hamnarna i Stockholm, Nyndshamn,
Kapellskir och Grisslehamn, samtliga i Stockholms ldn. Reguljar
trafik finns till Abo, Nadendal, Helsingfors och Aland i Finland,
Tallinn och Paldiski i Estland, Riga och Ventspils i Lettland samt
Gdansk i Polen.!

Ostersjotrafiken drabbades mycket hart av pandemin och de
stranga inresanderegler som framfor allt Finland tillampade (dven
om de till viss del kompenserades genom statsstod). Som foljd

av detta har flera av de stora rederierna som verkar till och fran
Stockholm-Milardalen i Ostersjon sett ver sina verksamheter

och afféarsuppldagg, samt paskyndat sedan tidigare planerade
fordndringar. Syftet har varit att effektivisera och anpassa
verksamheterna till radande forutsittningar, men ocksa att ta hojd
for framtida tillvaxt. En del av fartygsflottorna, framfor allt dldre
fartyg, har bytts ut. Daribland Viking Lines Mariella och Amorella
som salts till Italien samt Rosella som salts till Grekland.?” De har
tagit in det nya fartyget Viking Glory som satts in i trafik pa rutten
Stockholm-Abo. Tallink har i sin tur chartrat ut flera fartyg som
flyktingboende eller for trafik pa andra rutter.® Trots ett antal farre
fartyg har passagerar- och fraktvolymerna fortsatt att 6ka.*

Finnlines har tva nybyggen pa gang till rutten Kapellskédr-Naden-
dal, som med en kapacitet om 1100 passagerare vardera fordubblar
antalet platser vad géller persontransporter. Rederiet har tidigare

21 Malardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionens internationella samband
2 Yle (2022): Viking Line saljer M/S Amorella — koparen finns i Medelhavet
% Tallink Silja Line (2022): Tallink Grupp chartrar ut tva fartyg till Nederlanderna — svensk besattning
varslas om arbetsbrist. Pressmeddelande 28 juli
24 Gjofartstidningen (2023): Starka kvartalsrapporter for Viking Line och Tallink
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framst varit inriktad pa godstransporter, men vill nu dven 6ka sin
andel av passagerartrafiken mellan Sverige och Finland.?® Nybyggena
kompenserar delvis de andra rederiernas nedskarningar och pa langre
sikt 4r det mojligt att kapaciteten pa Ostersjon helt dterstills.

Sammankopplingen av Stockholm-Mélarregionen med Finland och
Baltikum, som i huvudsak bygger pa sjofart, dr viktig att dterstélla,
vilket &ven kan komma att ske inom ramen f6r Nato. Sdkerhetspoliti-
ken kan forvintas ta stor plats i Ostersjéregionen kommande &r, dér
Stockholm-Malarregionen ar av militirstrategiskt stor betydelse.

Stockholm-Malarregionens internationella farjeforbindelser ar dartill
viktiga bade for besdksniringen och handeln i Ostersjdomradet.
Kryssningstrafiken berdknades fore pandemin bidra med en eko-
nomisk effekt pa totalt nastan 2 miljarder kronor och 1 100 arbets-
tillfallen.”® Farjetrafiken utgar till stor del fran hamnar i centrala
Stockholm och utvecklas i en riktning mot storre fartyg och darmed
storre gods- och passagerarvolymer. Detta leder under vissa tider till
en hog belastning pa vignatet med triangsel och kapacitetsbrister.?’

Samtidigt har farjeterminalerna i Stockholm-Malarregionen generellt
svaga kopplingar till anslutande kollektivtrafik, trots stora passage-
rarvolymer. Internationellt trafikerade hamnar med passagerartrafik
bor ha en fungerande kollektivtrafikforsorjning, aven Kapellskér och
Grisslehamn. Det behdver ocksa finnas fungerande trafiklosningar
for de passagerare som reser med bil. Det dr angelédget att utveckla
terminalldgena for att de ska upplevas bade vialkomnande och
funktionella for alla resenérer.

Sjofarten dr idag inne i en omvandling dar traditionell tjockolja
overges till forman for branslen som ar battre for savdl ndrmiljo som
klimat. Dessa branslen maste finnas tillgdngliga i tillracklig kvantitet
och till ett konkurrenskraftigt pris. Dartill dr det viktigt att sdker-
stdlla landstromsforsorjning, det vill sdga att kapacitet for el finns i
hamnar for saval landanslutning som for laddning av fartyg.

En 6kande underhéllsskuld skapar storre behov av reinvesteringar i
farleder, kanaler och slussar for att sékerstéilla sjofartens funktiona-
litet. De firjor som trafikerar Ostersjon ér isklassade men kan under
strdnga vintermanader vara i behov av hjélp fran isbrytare for att ta
sig fram 1 farlederna. For att vintersjofarten ska kunna sikerstillas

1 framtiden behdver dérfér den befintliga flottan ersittas med nya
isbrytare innan 2030.2® For den internationella tillgdngligheten via
Stockholm-Mailarregionens hamnar ar det dartill viktigt med neutrala
konkurrensforhallanden avseende avgifter, styrmedel och regelverk
for hamnar.

N
&

Yle (2022): Finnlines satsar och nyanstéller: "Var fraktkapacitet 6kar och nu vill vi ocksa locka nya
passagerare mellan Nadendal och Kapellskar”
Stockholms hamnar (2018): De internationella kryssningspassagerarnas betydelse for

N
8

Stockholmsregionen

Malardalsradet (2020): 11 stallningstaganden for internationell tillganglighet och konkurrenskraft —
Rapport fran En Battre Sits temagrupp Internationell tillgénglighet och konkurrenskraft
Sjofartsverket (2017): Projekt Isbrytare 2020

N
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Internationell tillganglighet via sjofart
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Internationell tillganglighet via sjéfart

Detta behover goras

—> Sjofartens omstallning till hallbarhet maste
accelereras

» Svenska kraftnat tillsammans med regionnitdgare behover
ta ansvar for elforsorjning och nétkapacitet, och hamnégare
behover mojliggora landstromsforsorjning.

* Goda exempel pa héllbar sjofart behover tas tillvara. Har
behdver exempelvis Sjofartsverket och Trafikverket ta ett
gemensamt ansvar for att sprida kunskap om samt mojliggéra
implementering av innovativa losningar.

» Kommunerna och markégare behover i tidiga skeden av mark-
och bebyggelseplaneringen beakta sjotrafikens forutsittningar
for att inte bygga bort framtida behov eller funktioner.

» Regeringen och riksdagen behdver engagera sig i och skapa
incitament for sjofartens omstéllning.

» Hamnégare behover mojliggora att ta emot s.k. gra- och
svartvatten (tvétt- och avloppsvatten) fran bade kryssningsfar-
tyg och férjor, sa att detta inte sldpps ut 1 internationellt vatten i
Ostersjon.

* Regioner och kommuner behover tillsammans med hamn-
dgarna ta ett samlat ansvar for att soka EU-finansiering for
projekt som kan bidra till sjofartens omstillning

* Hamnégare behover arbeta med miljodifferentiering av
hamnavgifter.

—> Tillgangligheten till hamnarna med
kollektivtrafik ska vara god

* Regionerna behover ta ansvar for att ssmmanlénka
hamnarna med det storregionala kollektivtrafiksystemet
pa vég och jarnvag.

— Framkomliga farleder behover sakerstallas

* Staten behover sdkerstilla att fornyelsen av isbrytarflottan
fortgar.

 Staten behover forstarka och upprétthdlla 6ppna farleder samt
neutrala konkurrensforutsittningar f6r hamnarna.
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Den internationella tillgangligheten med

tag for, Stockholm-Malarregionen maste
forbattras

—> Tillracklig kapacitet maste sakerstallas och
restiden forbattras for starkta forbindelser med
tag till kontinenten

—> Kopplingen mot Norge (Oslo) maste starkas och
restiden med tag kortas

—> Mojligheterna att resa med tag mellan och
genom europeiska lander maste forbattras

Darfor ar detta viktigt

Sveriges storsta handelspartners ar Tyskland, Norge, USA, Storbri-
tannien, Danmark, Nederlanderna och Finland, som tillsammans
stod for 56 procent av vardet av den svenska utrikeshandeln
2022.%° Detta stéller krav pa god internationell tillgdnglighet med
tdg bade mot kontinenten och Norge (Oslo).

Medan persontrafiken pé jarnvég i Sverige har fordubblats sedan
borjan av 1990-talet har utvecklingen inom utrikesresor med tag
varit den motsatta. Tagets marknadsandel for resor till linder pa
kontinenten &r marginell och varierar mellan 0 och 1 procent, men
ligger hogre for resor till Norge, Danmark och norra Tyskland.*
For resor mellan Stockholm och Oslo har marknadsandelen legat
pa 10-15 procent.’! Internationella erfarenheter visar att restider har
paverkan pa tagets marknadsandelar. Med en restid pa under tre
timmar, da restiden med tag blir konkurrenskraftig mot flyg, mellan
Stockholm och Oslo beddms att cirka 1 miljon resenérer overflyttas
till tag fran flyg varje ar.>

Den internationella tillgédngligheten med tag for Stockholm-
Mialarregionen behover forbattras, bade vad géller forbindelser mot
kontinenten och mot Norge (Oslo). Stockholm-Malarregionen utgor
ett viktigt skandinaviskt skdrningsomrade med transportfloden

i samtliga vaderstreck. Utbyggnaden av jarnvégsinfrastrukturen,
utvidgningen av ScanMed-korridoren mot Oslo och norra Sverige
samt uppfyllandet av kriterierna for TEN-T:s stomnaét ar viktigt
for Stockholm-Malarregionens internationella tillgdnglighet och
naringslivets konkurrenskraft.

29 Malardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionens internationella samband

30 Trafikverket (2020): Underlagsrapport till Nattagstrafik till Europa. Marknad och ekonomi for nattag
till kontinenten

3 Trafikverket (2017): Atgardsvalsstudie Stockholm-Oslo

% Oslo-Sthim 2.55 (2017): Oslo-Stockholm Nyttoanalys 2040

Internationell tillganglighet med tag
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Internationell tillganglighet med tag

Den fasta forbindelsen via Fehmarn Balt, som &r planerad att sta

klar 2029, innebér att kapaciteten med dagtag mellan Sverige/
Danmark och Tyskland okar radikalt och att restiden halveras. Da
kan taget bli ett reellt alternativ for en storre andel av de resor som
gors mellan Sverige och kontinenten. Det ar viktigt att Sverige skapar
mojligheter for hela landet att dra nytta av den forbattringen, vilket
kraver 16pande investeringar i jarnvagsnatet genom Sverige langs de
prioriterade TEN-T-straken.*

Pa kort sikt, och for ldngvéga tagresor dar restiden dverstiger tre till
fem timmar kan nattdg vara ett alternativ. Ett alternativ for vilket
det finns en snabbt 6kande efterfragan. Det har dock saknats bra
tdgforbindelser mellan Sverige och Tyskland, och nattdg dr svara att
fa 16nsamma i konkurrens med laga flygpriser.’* Pa uppdrag av den
forra regeringen har Trafikverket upphandlat nattagstrafik pé strick-
an Stockholm-Hamburg. Enligt avtalet med SJ dr utgdngspunkten
for trafiken dr att den ska ga 244 dagar per ar under perioden augusti
2021-juli 2025, med mojlighet till forlangning i tva ar.*> Samtidigt
pagar en juridisk 6versyn av granskontroller, déribland id-kontroller,
som kan komma att paverka trafiken.*

For Stockholm-Malarregionen ar det viktigt med ett sammanhallet
europeiskt transportsystem utan flaskhalsar. Transportinfrastrukturen
maste ses ur ett systemperspektiv néir planering gors pa nationell

och europeisk niva. Genomférandet av gemensamma standarder i
hela TEN-T-nétet gynnar bade planeringen av infrastruktursystemet
och skapar forutsdgbarhet for trafikeringen. For trafiken handlar det
om ett sparsystem som dar likvardigt i hela systemet, harmoniserade
taglangder mellan Sverige och Europa, samt enkelhet for resendrer att
boka biljetter for tagresor mellan EU-lander.

Det dr idag svart att fa information och kopa tagbiljetter, daliga
forbindelser och ofta dyrare én att flyga.”” Klimatfragan 6kar dock
trycket pd att resendrer ska valja tdg istdllet for flyg. Men for att tdget
ska kunna vara ett reellt alternativ for internationella resor krivs att-
raktiva trafikuppldgg och harmoniserade biljett- och bokningssystem.

@
@

Malardalsradet (2023): Stockholm-Malarregionens internationella samband

Trafikverket (2020): Underlagsrapport till Nattagstrafik till Europa. Marknad och ekonomi for nattag
till kontinenten

Regeringen (2020): Uppdrag att genomféra en upphandling av nattagstrafik genom Sverige och
Danmark som bidrar till att det upprattas internationella nattagsforbindelser med dagliga avgangar
fran Sverige till andra europeiska lander (12020/02006/TP), samt Trafikverket (2022): Upphandling
av nattagstrafik till Europa (slutrapport)

Regeringen (2023); Tillfélliga férbud att transportera personer utan giltiga identitetshandlingar.
Remiss 6verlamnad till Lagradet 23 november, samt SJ (2023): Nytt lagférslag hotar SJ-resor till
Kdépenhamn, Oslo och Berlin. Pressmeddelande 16 oktober

Trafikverket 2020: Underlagsrapport till Nattagstrafik till Europa. Marknad och ekonomi for nattag till
kontinenten
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Detta behover goras

9

Tillracklig kapacitet maste sakerstéllas och
restiden forbattras for starkta forbindelser med
tag till kontinenten

Staten behdver sdkerstélla att tillrdcklig kapacitet finns i Sverige
nir Fehmarn Bélt-forbindelsen stér klar for att kunna mota
utvecklingen och dra nytta av den nya forbattringen.

Regeringen behover ta initiativ till att utreda alternativa
finansieringsformer for att astadkomma 6kad internationell
tillgdnglighet med jarnvig.

Kopplingen mot Norge (Oslo) maste stiarkas och
restiden med tag kortas

Regeringen behover ge Trafikverket i uppdrag att fortsatta
utreda atgérder och olika finansieringsformer for att 6ka
kapaciteten och korta restiderna mot Norge (Oslo).

Mojligheterna att resa med tag mellan och
genom europeiska lander maste forbattras

Staten behdver ta en roll i att frimja langvéga tagtrafik till
destinationer i Europa.

Sverige behover samverka pad EU-niva for lagstiftning kring
jarnvégsoperatorernas delande av biljettinformation till bok-
ningsplattformar for att underlétta for resenédren vid bokning av
gransoverskridande tagresor.

Regionala kollektivtrafikmyndigheter behdver delta i samverkan
kring biljett- och bokningssystem.

Sverige behover arbeta for ett tydligare operatorsansvar
for sammanhéngande resor pad EU-niva, likt lagstiftning
som redan finns for flygoperatorer.

Staten behover sdkerstilla att ScanMed-korridoren anpassas for
att uppfylla TEN-T-férordningens kriterier for stomnatet.

Regeringen behdver skapa forutsittningar for de urbana knut-
punkterna att utvecklas i enlighet med kraven i TEN-T-forord-
ningen, exempelvis genom en finansiering via stadsmiljoavtal
eller annan medfinansiering.

Regionerna och kommunerna behover utveckla kollektivtrafiken
i TEN-T-férordningens urbana knutpunkter for god anslutning
till det transeuropeiska transportnétet.

Internationell tillganglighet med tag
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En Battre Sits ar det transportpolitiska samarbetet mellan de sju
ldnen Stockholm, Sérmland, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Ostergétland och Gotland. Arbetet koordineras av Malardalsradet.
Under 2022-2024 uppdateras den storregionala systemanalysen
for Stockholm-Malarregionens transportsystem. En Battre Sits
temagrupp Internationell tillganglighet och konkurrenskraft
ldamnar denna rapport med gemensamma stallnings-

taganden som underlag till det fortsatta arbetet.
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