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Anvand trafiksystemet mer effektivt

Kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Malarregionen
ska starkas och utvecklas med utgangspunkt i
resendrens behov och forutsattningar

Kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Malarregionen
ska vara langsiktigt robust och redundant

Kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Malarregionen
ska utvecklas for att sakerstalla naringslivets
kompetensforsorjning och darmed starka regionens
konkurrenskraft, tillvaxt och utveckling




Bakgrund

Bakgrund
I 1

I Stockholm-Mailarregionen bor 4,3 miljoner méanniskor som
tillsammans bidrar till hdlften av Sveriges BNP. Fram till 2050
berdknas befolkningen 6ka med Gver 800 000 invéanare.' 8 av 10
tag i landet startar eller slutar sin resa i Stockholm. Ett stopp
eller en storning i trafiksystemet i Stockholm-Malarregionen far
konsekvenser for stora delar av landet.

En Bittre Sits dr det storregionala transportpolitiska samarbetet
mellan de sju ldnen Stockholm, S6rmland, Uppsala, Vistmanland,
Orebro, Ostergotland och Gotland. Arbetet koordineras av Mélar-
dalsrddet. Inom ramen fér samarbetet har linen enats om gemen-
samma mal om en sammanhallen, hallbar region med infrastruktur
som underléttar for ménniskors vardag, godstransporter och en
utvecklad handel.

En Battre Sits-samarbetets transportpolitiska mal
Malet ar att skapa ett transportsystem...

+ ... dar regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till 6kad
attraktivitet for de samverkande lanen i Stockholm-Malarregionen

+ ... som stéttar en hallbar regional utveckling i Stockholm-Malarregionen — ekonomiskt, socialt och

ekologiskt

+ ... dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till transporteffektivitet

... dar flerkdrnighet och en forstorad arbets- och bostadsmarknad framjar regional utveckling

En systemanalys for Stockholm-
Malarregionens transporter

I En Bittre Sits-samarbetet har de sju lanen gemensamt identifierat
hur Stockholm-Mailarregionens transportsystem och transport-
infrastruktur ska utvecklas for att bidra till hallbar regional
utveckling och for att moéta framtidens behov och utmaningar.
Inriktningen beskrivs i en politiskt forankrad trafikslagsdvergri-
pande systemanalys. Systemanalysen uppdaterades senast 2020
och har titeln ”Framtidens resor — Storregional systemanalys for
Stockholm-Mailarregionen”.

Med anledning av omvérldsférandringar och nya utmaningar
aktualiserar regionerna i En Béttre Sits-samarbetet systemanaly-
sen. Under ar 2023 har skett ett gediget arbete i tre temagrupper
med fokus pa Storregional kollektivtrafik, Godstransporter, samt
Internationell tillgdnglighet och konkurrenskraft. Arbetet har letts
av regionala representanter ur samarbetets politiska styrgrupp,

" OMS (2023): Framskrivningar av befolkning och sysselsattning — i éstra Mellansverige
2 Malardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen



men dven innefattat kommunal representation fran de sju lanen. Totalt
har ett sjuttiotal politiska representanter deltagit i arbetet. Som stod

till deltagarna och for planering av processen har det funnits en bred
tjanstepersonsberedning. Syftet med temagruppernas arbete har

varit att diskutera viktiga vagvalsfragor kopplat till det storregionala
transportsystemets funktionalitet och behov av utveckling for att landa
i gemensamma stillningstaganden Gver lans- och partigranser.

Storregional kollektivtrafik i Stockholm-
Malarregionen

Det storregionala kollektivtrafiksystemet dr Stockholm-Mélarregionens
ryggrad och har darigenom en avgorande funktion for regionens
utveckling. Kollektivtrafiksystemet ér en viktig pusselbit for att né
madlen om en utvecklad och integrerad bostads- och arbetsmarknad som
ar internationellt konkurrenskraftig.

Det storregionala kollektivtrafiksystemet har utvecklats kraftigt med
ny infrastruktur och utvecklad trafikering de senaste tio dren. Resandet
har okat utifran sammanlagda antal resor samt antalet resor per
invanare. 2018 reste varje dag 750 000 invanare 6ver kommungrins

for att komma till jobbet. Av dessa passerade 200 000 pendlare en eller
flera lansgranser.’ Under pandemin minskade resandet och digitala
moten blev for manga ett vanligt inslag i det vardagliga arbetslivet.

Det minskade resandet i kollektivtrafiken holl forvisso i sig under
pandemins gang, men under 2022-2023 skedde en snabb aterhdmtning i
den storregionala kollektivtrafiken. Da Stockholm-Malarregionen véxer
forvantas resandet bade inom och mellan ldnen att fortsatt ka kraftigt
pa sikt.

En stor del av pendlingen i Stockholm-Malarregionen sker med kollek-
tivtrafik pa spar, framfor allt i Stockholms 14n samt i de radiella straken
in mot huvudstaden. I andra delar av Stockholm-Maélarregionen sker
pendling med busstrafik, som fullbordar det storregionala kollektivtra-
fiksystemet i exempelvis tvarforbindelser. Bilen anvénds ofta for resor
langre ut i regionen. For tillgédngligheten till Gotland ar farjeforbindel-
serna till fastlandet en del av det storregionala kollektivtrafiksystemet.

Systemet behover utvecklas ytterligare; dagens storregionala kol-
lektivtrafiksystem med tillhorande infrastruktur behdver optimeras

sa att det kan nyttjas i sd hog utstrackning som mojligt. Idag finns
utmaningar med tillforlitlighet, kapacitet och regularitet. Men ocksa
med administrativa granser och system som inte fungerar optimalt. Det
ar avgorande att kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Mélarregionen,
bade det befintliga och det planerade, underhélls och utvecklas for att
vara attraktivt, robust och tillforlitligt for reseniren, néringslivet och
organisationer som &r beroende av att transportsystemet fungerar.

For att lyckas med detta behover arbetet utgé fran de gemensamma
malen, men ocksa vara flexibelt och tillvarata innovation i planeringen
framat utifran en snabbt fordnderlig omvéarld. Samverkan behover vara
vagledande genom allt arbete for att fa ut storst nytta for bade resené-
rerna och néringslivet.

3 Malardalsradet (2020): Arbetspendling i Stockholm-Malarregionen 2018
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Bakgrund

Om den har rapporten och fortsatt arbete

Avgransning — Storregional kollektivtrafik

Den hir rapporten innefattar resultaten fran diskussionerna

i temagruppen Storregional kollektivtrafik. Med storregional
kollektivtrafik menas ldnsgriansoverskridande trafik som binder
ihop de storregionala nodstdderna, Stockholms regionala stadskér-
norna samt Gotland. En avgrénsning har gjorts till personresor i
arbets-, studie- och fritidssyfte med start- och slutdestination inom
Stockholm-Malarregionen eller narliggande lan. Transporter till
och fran flygplatser samt langviga persontransporter utifran ett
internationellt tillganglighetsperspektiv har hanterats av temagrup-
pen Internationell tillgénglighet och konkurrenskraft.

Temagruppens process

Temagruppen har under processen haft fem moéten fran april
2023 till december 2023. Gruppen har dartill gjort gemensamma
studiebesok. Fokus har varit att vidareutveckla den storregionala
samsynen. Processen har varit iterativ och innefattat gemensam
kunskapsuppbyggnad genom underlag och presentationer, samt
diskussioner kring kollektivtrafiksystemets utmaningar och hur
kollektivtrafiken bidrar till En Béttre Sits transportpolitiska mal.
Gruppen har diskuterat olika 16sningar, det vill sdga sddant som
behover goras for att mota utmaningarna. Hér har deltagarna
dven identifierat olika aktdrer med radighet, inklusive kommuner
och regioner i Stockholm-Malarregionen sjdlva eller i samverkan
med andra. Ett gemensamt arbete har gjorts for att illustrera det
storregionala kollektivtrafiksystemets grundlaggande struktur

i en karta. Gruppens stéllningstaganden tar sin utgangspunkt i
att kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Maélarregionen - bade
det befintliga och det planerade - ska vara attraktivt, robust och
tillforlitligt for resenéren.

Lasanvisningar

I den hér rapporten redovisas temagruppens gemensamma
stiallningstaganden for Stockholm-Maélarregionens storregionala
kollektivtrafiksystem. Kapitelindelningen motsvarar 6vergri-
pande stillningstaganden. Varje kapitel innefattar mer konkreta
stiallningstaganden foljt av en underbyggande text. I slutet av
varje kapitel sammanfattas olika l6sningar som gruppen lyft som
viktiga att patala i sammanhanget, och aktorer med radighet.

Inspel till systemanalysen for Stockholm-Malarregionens
transporter 2024

Stallningstagandena fran temagruppen Storregional kollektivtrafik,
inklusive illustrationen av systemets funktion, vidgs samman med
rapporterna fran dvriga tva temagrupper och blir viktiga inspel

i arbetet med att aktualisera den storregionala systemanalysen

for Stockholm-Maélarregionens transportsystem under 2024. 1
systemanalysen beskrivs behov av utveckling, prioriterade strak
och funktioner sammanvagt ur ett systemperspektiv.



Anvand trafiksystemet mer effektivt

Anvand trafiksystemet mer effektivt

—> Planerade investeringar i infrastrukturen behover
forverkligas snarast

— Underhallsarbetet maste accelereras

—> De administrativa systemen maste optimeras och
utvecklas

—> Ytterligare investeringar behover tillkomma

Darfor ar detta viktigt

Att bygga ny infrastruktur ar kostsamt och tar tid. Nya investeringar
kommer att krivas i Stockholm-Mélarregionen men det dr ocksé nod-
vindigt att det befintliga kollektivtrafiksystemet i regionen optimeras.
Med andra ord méste kollektivtrafiksystemet bdde utvecklas och
anvandas mycket mer effektivt. Det system som &syftas ar dels det
system som anvinds idag, dels de atgdrder som idag ir i planerings-
och byggskede.* Att etappindela investeringar, bade i planerade och
tillkommande dtgédrder, utgor en god mojlighet att 6ka genomfor-
andegraden. Till exempel behdver ett nytt signalsystem byggas ut
snabbare dn nuvarande planering utifrdn géllande nationell plan.

Aven de administrativa systemen behdver bidra till effektivitet. Till
detta hor prioriteringskriterier for jarnvagskapacitet, planering

av underhall, operatorer som kan leverera trafik och styrning dér
taglagen anvinds mer effektivt. Det handlar om sévil tekniken som
resendrsverktygen och kundupplevelsen.

Nuvarande tilldelningssystem av tdglagen innebér att det ar svart att
garantera ett langsiktigt stabilt trafikutbud och det sker alltfor ofta
forandringar i kollektivtrafikens utbud och tidtabell. Detta paverkar
pendlarnas vardag negativt. Ryckigheten har negativa foljdeffekter
aven for planeringen av den anslutande lokaltrafiken, och exempelvis
busstrafiken hinner inte alltid med en omplanering. Aven om avsik-
ten med tilldelningssystem é&r att skapa basta samhillsekonomiska
effekter sé tar modellen inte hidnsyn till hela kollektivtrafiksystemet
och modellen dr ocksa ett hinder for ett effektivt utnyttjande av
sparkapaciteten. Regionaltagen prioriteras ner och modellen tar inte
hansyn till ett storre fungerande kollektivtrafiksystem i exempelvis
Mailardalen. Dessutom vérderas inte marginalnyttan av ytterligare

4 Malardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen,
samt Malardalstrafiks presentation under Temagruppsmétet 24 aug 2023



Anvand trafiksystemet mer effektivt

snabbtag, ndgot som gor att dessa kan fa tagldgen som sedan inte
utnyttjas samt att regional trafik far sta tillbaka alternativ ha en
avvikande tidtabell vissa dagar.’

Under ar 2023 presenterade den Europeiska kommissionen ett forslag
till forordning om anvéndningen av jarnvégsinfrastrukturkapaciteten
1 EU som pa sikt innebdr en fordndring av den svenska kapacitets-
tilldelningen. Forslaget till forordning innehéller riktlinjer for en mer
langsiktig planering, kapacitetsforsorjningsplanen som kommer dirav
och avvagningen mellan olika typer av trafikbehov pé jarnvagen. Det
ar i ssmmanhanget viktigt for Stockholm-Malarregionen med ett
utvecklat systemperspektiv i infrastrukturplaneringen snarare dn en
planering i strak och inldsningar av kapacitet. Det maste noga 6verva-
gas vilken fordelning av kapacitet mellan gods- och persontransporter
som ger storst samhéllsnytta.

I forsta hand ska kollektivtrafiken ga enligt tidtabell. Nar det inte &r
mojligt ar ett vdl fungerande system for ersattningstrafik och tydlig
storningsinformation avgorande for att behalla allméanhetens fortro-
ende for kollektivtrafiken. Det ar viktigt att etablera och underhalla
ett robust ramverk som effektivt hanterar avbrott och stérningar i
trafiken.

Dartill ar det nddvéndigt att adressera trangselproblematik, genom

att exempelvis justera skol- och arbetstider dér det 4r mojligt. Detta
hjélper till att jimna ut trafikflodena och minska trdngsel under
rusningstid, men det kriver ocksa att trafikutbudet kan behova ses
over i stort i mellantrafiken sa att det 4r mojligt att resa vid andra tider.

Pa jarnvagssystemet finns det flera olika ansprak. Bade gods-, pendel-,
regional- och snabbtag vill nyttja jirnvagssystemet. For vissa platser
och vissa kombinationer fungerar den blandningen vil. For andra
platser och kombinationer medfor blandningen av olika tigslag
betydande kapacitetsbrister som behdver adresseras. Arbetssitt och
strategier behover utvecklas for en effektiv anvindning av jarnvigens
kapacitet, samt for att identifiera och bygga bort flaskhalsar i jarn-
vagssystemet. Samverkan mellan olika aktdrer, inklusive naringslivet
och godsmottagare, ar avgorande for att sékerstélla ett smidigt och
effektivt system.

En nyckel till att fa ett fungerande jarnvégsnit ar inte bara dkade
resurser till underhall utan dven att utveckla de operativa arbetssétten
pa jarnvagen. Déarigenom kan en storre andel av den teoretiska
kapaciteten anvindas mer effektivt. Genom att adressera de hir
fragorna tillimpas fyrstegsprincipens tidiga steg.

5 Malardalsradet (2020): Storregional kollektivtrafik i Stockholm-Malarregionen - Underlagsrapport
fran En Battre Sits temagrupp Storregional kollektivtrafik



Detta behover goras

—> Planerade investeringar i infrastrukturen
behover forverkligas snarast

Trafikverket behover sikerstélla god framdrift enligt tidsplan
pé redan beslutade objekt.

Riksdagen och regeringen behdver sékerstélla en snabbare
utbyggnad av nytt signalsystem.

Kommunerna och regionerna behover sdkerstélla framdrift
1 investeringar av bytespunkter i systemet och utveckla
attraktiva stationer.

— Underhallet maste accelereras

Trafikverket och regionerna behover tillsammans skapa

en gemensam syn pa underhall av kollektivtrafiksystemets
infrastruktur for att beta av underhallsskulden pa savil
jarnvig som vag.

Regionerna behover i 0kad grad vara behjélpliga och en
samverkanspart for Trafikverket vad géller planering och
frigora tid 1 spar for underhallsarbete.

Riksdagen behover sdkerstélla 6kad ram for drift och under-
hall av transportsystemet.

Trafikverkets underhallskontrakt behover styra kraftigt mot
forebyggande underhall i syfte att minska antalet akuta fel.

Regionerna och operatorer behdver sékerstélla underhall av
fordon, tdg och bussar, for en trygg trafikleverans.

—> De administrativa systemen maste optimeras
och utvecklas

Staten behdver sikerstélla att ett utvecklat system for
tilldelning av sparkapacitet skapar en balans i prioriteringen
mellan de olika marknadssegmenten, som ger storsta mojliga
samhéllsnytta, och darmed bidra till en mer effektiv anvénd-
ning av sparinfrastrukturen.

Regionerna behover fortsatt arbeta for en starkt och utvecklad
samverkan mellan berdrda aktorer for samordnade tidtabeller
och utvecklade biljettsamarbeten.

Kommuner kan bidra till att sprida ut resandet och frigora
kapacitet 1 peaktid genom att forskjuta skolstarten.

Ansvariga operatorer behover sékerstélla ett robust, flexibelt
och utvecklingsbart system for ersittningstrafik, for saval
planerade som akuta storningar.

Trafikverket och regionerna behover utveckla ett mer tillfor-

litligt system for storningshantering och stérningsinformation.

Trafikverket, godsoperatorer och regionerna behover stiarka
sin samverkan och dialog om hur sparkapaciteten kan
anviandas mest effektivt.

Anvand trafiksystemet mer effektivt



Anvand trafiksystemet mer effektivt

—> Ytterligare investeringar behover tillkomma

* Regeringen behover sékerstélla en ekonomisk ram for
transportinfrastrukturen som mojliggér fortsatta investe-
ringar som gynnar ett effektivt kollektivtrafiksystem i
Stockholm-Milarregionen.

* Regionerna behover sékerstélla att det finns depakapacitet.

* Regeringen behover ge Trafikverket 1 uppdrag att genomfora
ett trimningspaket for Stockholm-Mélarregionen som
inkluderar en prioritering av atgarder i samarbete med
regionerna.

» Riksdagen och regeringen behdover tillse att fyrstegsprin-
cipen genomsyrar planeringen genom att mojliggora for
tillimpning och finansiering av steg 1 och 2 atgérder inom
savil nationell som regionala transportplaner pa samma sétt
som steg 3- och 4-atgérder.

» Riksdag och regeringen behover stimulera en héllbar
stadsutveckling kopplat till kollektivtrafikutbyggnad genom
exempelvis stadsmiljoavtal.

10



Kollektivtrafiksystemet ska starkas och utvecklas

Kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Malarregionen

ska starkas och utvecklas med utgangspunkt i
resenarens behov och forutsattningar

— Andelen kollektivtrafikresor for arbets-, studie-
och fritidsresor ska oka

—> Det ska vara enkelt, tryggt och tillforlitligt att ta
sig fran dorr till dorr

—> Tillgangligheten till och fran Gotland maste vara
stabil och langsiktigt tillforlitlig

Darfor ar detta viktigt

Utveckling av och ett 6kat utnyttjande av kollektivtrafiksystemet
ar viktiga delar for samhéllsutvecklingen. Samtidigt ar kollektiv-
trafiken ett viktigt verktyg for att manga ska fa vardagen att
fungera. Vi behover dérfor arbeta for att 6ka andelen kollektiv-
trafikresor genom en planering som utgar fran resenérens forvant-
ningar, behov och 6nskemal, oavsett om anviandare ska gora en
arbetsresa, studieresa eller fritidsresa. Prioriteringar mellan korta
restider, hog komfort, trygghet och sittplatskapacitet beror pa
geografi, tid pa dygnet och typ av resa. Det storregionala kollektiv-
trafiksystemet ar stort och det finns skillnader inom systemet.

Genom att utgé fran anviandarens behov i utvecklingen av
kollektivtrafiken beaktas skillnader i och skapas tillit till systemet.
Kollektivtrafiken ska vara det naturliga valet for storregionala
resor inom Stockholm-Mailarregionen. Det kan konstateras att
anslutningar och ett sammanhallet system behdver utvecklas
utifran olika forutséttningar i regionen. Det handlar om informa-
tionssystem, hantering av férseningar, och stationsmiljoer.®

Ambitionen ar att skapa en somlos upplevelse av hela resan;

fran planeringen, under resan och fram till slutmalet. Resan i

sig inbegriper inte bara det storregionala systemet utan &ven
anslutningarna till och fran. Darfor ar det viktigt att beakta
skillnader i kollektivtrafiksystemet utifran till exempel geografi
och befolkningstéthet. Kollektivtrafiken har olika mdjligheter och
roller i olika delar av vart transportsystem och vara geografier.
Utvecklingen behover anpassas och kollektivtrafiken stérkas
utifran varje plats och varje del av systemets forutséttningar, for
att ratt trafikkoncept ska anvéndas pa rétt omrade. Det handlar
bland annat om individanpassade tjénster och nya prisstrategier.’

5 Malardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-
Mélarregionen, samt Malardalsradet (2020): Storregional kollektivtrafik i Stockholm-Malarregionen
- Underlagsrapport fran En Battre Sits temagrupp Storregional kollektivtrafik

7 K2/Nationell kunskapscentrum for kollektivtrafiks presentation om Radslaget fran vid
temagruppsméte 28 april 2023
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Kollektivtrafiksystemet ska starkas och utvecklas

12

Tillgdngligheten till Gotland behdver vara langsiktigt stabil och
lankas samman med det 6vriga storregionala kollektivtrafiksystemet
samt bli mer tillforlitlig &n vad den ar idag.

For ett fungerade vardagsliv ér tillit till kollektivtrafiksystemet,

samt ett redundant system som ar enkelt och tryggt for resendren av
stor vikt. Kollektivtrafiken behover déarfor vara vél integrerad i den
kommunala planeringen och méjliggora for méanniskor att kunna gora
enkla val som far vardagspusslet att gé ihop.

For att starka kollektivtrafiksystemets tillforlitlighet ytterligare
behover drift och underhall stiarkas. Planeringen fran den kom-
munala, via den regionala till den statliga planeringen maste ha

ett “hela-resan”-perspektivet dar tillgdnglighet ar nyckelbegreppet.
Tillgdnglighet handlar om bade fysisk och digital mobilitet samt plats-
utveckling. Genom att lyfta in nya mobilitetslosningar i diskussioner
om kollektivtrafikens utveckling kan hela-resan-perspektivet starkas
och skillnader i systemet beaktas.

Olika malgrupper har olika behov och det behdver finnas med i
planeringen. Det kraver utvecklade arbetssatt och analyser. Det
kréaver ocksd en bredare ansats kring hur kollektivtrafiken kan bli
attraktiv for fler, samt enkel, tydlig och pedagogisk kommunikation
for séval nya som befintliga kollektivtrafikresenérer.

En 6kad kollektivtrafikandelen for personresor i Stockholm-Malar-
regionen utgor ett viktigt verktyg for att skapa ett fossilfritt Sverige.

I de tatare delarna av landet finns savil underlag som behov av att
lata kollektivtrafiken ta en storre andel av trafikarbetet. Kollektiv-
trafiken dr bade mer utrymmes- och energieffektiv @n biltrafiken. For
att storstadsomradena ska fungera och bidra till hela Sveriges tillvaxt
behover ekonomiska och administrativa styrmedel, investeringar och
samhillsplanering verka i en sadan riktning.

Detta behover goras

— Andelen kollektivtrafikresor for arbets-, studie-
och fritidsresor ska oka
* Regionerna och kommunerna behdver 6ka kunskapen om
resmonster.

» Regionerna behover fortsitta utveckla en teknisk standard for
integrerat biljettsystem for regional och storregional trafik.

» Regering och riksdag behover arbeta for en gemensam biljett-
standard i landet.

» Kommunernas och regionernas samhéllsplanering behover
mojliggora for en bebyggelse- och kollektivtrafikutveckling som
gér hand i hand.

» Regionerna behdver sikerstilla att fordon ar tillgdnglighetsan-
passade for alla resenédrsgrupper.



Regionerna, kommunerna, Trafikverket och Jernhusen behéver
sakerstélla att stationer, hallplatser och resecentrum ér tillgéng-
lighetsanpassade.

Regionerna/trafikoperatdrerna kan bidra till forstérkt kapacitet
genom att kora langa tag dér det finns behov.

—> Det ska vara enkelt, tryggt och tillforlitligt att ta sig
fran dorr till dorr

Regionerna och kommunerna behdver stirka samordning mellan
storregionala trafiksystem och utveckla strategiska bytespunkter
mellan lokal och regional kollektivtrafik och for anslutande
trafikslag sasom cykelvégar, infartsparkering, service och
handel.

Regionerna och kommunerna behover stirka tillgdngligheten
till och fran nodstdderna och deras omland genom anslutande
kollektivtrafik.

Operatorer behover sikerstilla trygghet och reseinformation
infor och under resa.

Kommunerna och regionerna behover aktivt arbeta med trygg-
hetsfragor vid stationsomraden.

Jernhusen behover utveckla attraktiva och trygga station omra-
den i samverkan med regionerna, kommunerna och Trafikverket.

Riksdag, regeringen, Trafikverket, Jernhusen, regionerna och
kommunerna behdver sékerstilla en god digital uppkoppling
under hela resan, bade i fordon och vid bytespunkter.

—> Tillgangligheten till och fran Gotland maste vara
stabil och langsiktigt tillforlitlig

Riksdag och regering behover sikerstilla stabila och langsiktiga
villkor for kollektivtrafiksforbindelserna mellan fastlandet och
Gotland, exempelvis avseende vilka fastlandshamnar som ska
trafikeras, dverfartstider och kapacitet.

Regionerna behover i 6kad grad samverka for att matcha
farjetrafikens tidtabeller med tidtabeller for anslutande kollektiv-
trafik for okad tillgdnglighet mellan Gotland, Stockholm och de
storregionala nodstéder.

Regionerna behover séikerstilla biljettlosningar som inkluderar
Gotland.

Kollektivtrafiksystemet ska starkas och utvecklas
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Kollektivtrafiksystemet ska vara langsiktigt robust och redundant

Kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Malarregionen

ska vara langsiktigt robust och redundant

14

—> Ett brett sarbarhetsperspektiv ska genomsyra
alla reinvesteringar och investeringar, och
flaskhalsar ska aktivt byggas bort med
redundanta Iosningar

—> Skapa ett intermodalt kollektivtrafiksystem

—> Sakra och stark kompetensforsorjning
for drift, underhall och utveckling av
kollektivtrafiksystemet

Darfor ar detta viktigt

Det storregionala kollektivtrafiksystemet i Mélardalen har ett hogt
nyttjande och dr komplext och sarbart. Storningar i kollektivtrafik-
systemet far stora konsekvenser for bdde resendrer och naringslivet
och kostar samhallet stora summor varje ar. En analys frdn 2019
visar exempelvis pd samhéllskostnader om 8,5 miljarder kr arligen
(lagt rdknat) pa grund av forseningar i kollektivtrafiken nationellt.®
Kollektivtrafikens tillforlitlighet och attraktivitet paverkas av
storningar, vilket i sin tur pdverkar niringslivets mojlighet att
rekrytera personal och Stockholm-Maélardalens konkurrenskraft.
Forandrade omvarldsforutsattningar stéller allt hogre krav pé det
storregionala kollektivtrafiksystemets robusthet och tillforlitlighet,
och det krévs atgarder for att minska kollektivtrafiksystemets
sarbarhet.

I planeringen av atgirder behover sarbarhetsperspektivet ges ett
stort fokus. Ansvariga aktorer behover gemensamt analysera

och prioritera atgarder i kollektivtrafiksystemet for att minska
systemets sarbarhet och dka robustheten. Da handlar det om flera
sarbarhetsaspekter sdsom klimatforandringar, effektbrist, civil
beredskap, krisberedskap, storre samhéllsstorningar, underhalls-
brister, men ocksa dagliga incidenter. I det vidare arbetet behdver
det forsamrade sdkerhetslaget i omvirlden végas in vid investe-
ringar och satsningar.

Kompetens- och personalbrist dr en anledning till dagliga
storningar i det storregionala kollektivtrafiksystemet dé tag- och
busstrafiken samt drift och underhall inte kan personalséttas. Har

8 Svensk kollektivtrafik (2019): Tid &r pengar! En samhallsekonomisk analys av kostnaderna for
forseningar inom kollektivtrafiken



behover flera aktorer arbeta med att genomféra utbildningar, men
ocksa med att synliggora och oka attraktiviteten for yrkena i bran-
schen. Kompetensforsorjningen av samhallsbyggare ar kopplad till
nérheten till utbildning. I Stockholm-Malarregionen saknas idag
dock dndamalsenliga utbildningsmiljoer for viktiga jarnvagsyrken.
Haér finns mojligheter att bidra till 6kad kompetensforsorjning,

och motverka delar av den brist pa samhéllsbyggare som finns i
Stockholm-Mailarregionen idag, genom att etablera en eller flera
jarnvagstekniska 6vningsanldggningar i regionen.

Hanteringen av storningar i det storregionala kollektivtrafiksys-
temet behover bli battre genom 6kad forstaelse bland ansvariga
aktorer for systemets komplexitet, 6kad samverkan mellan ansvari-
ga aktorer och genom nya eller fordndrade arbetssatt och l6sningar.
Det finns behov av 6kad samverkan med civilsamhillet och en
okad forstaelse for det gemensamma ansvaret for vissa fragor,
exempelvis i att minska sparspringet pd jarnvigen.

Det storregionala kollektivtrafiksystemet behover bli mer
intermodalt dar det finns alternativa fardvagar och fardsatt att
anvéanda vid storningar. Det handlar ocksa om att kunna anvianda
flera drivmedel i kollektivtrafiken for att kunna hantera storningar
i exempelvis drivmedelsforsorjningen. Berorda aktorer behover
tillsammans skapa ett robust och flexibelt system som kan hantera
samhéllsstorningar.

Ansvariga aktorer behover fa en gemensam bild 6ver vilka flask-
halsar och sérbara delar som behdver atgérdas i det storregionala
kollektivtrafiksystemet och ta fram och genomftra atgérder som
ger nytta pa flera nivaer: nationellt, regionalt och lokalt. Ansvariga
aktorer behover utreda hur alternativa finansieringslosningar kan
paskynda genomforandet av dtgirder.

Kollektivtrafiksystemet ska vara langsiktigt robust och redundant
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Kollektivtrafiksystemet ska vara langsiktigt robust och redundant

Detta behover goras

—> Ett brett sarbarhetsperspektiv ska genomsyra alla
reinvesteringar och investeringar, och flaskhalsar
ska aktivt byggas bort med redundanta I6sningar

* Riksdag och regering behover utdka medlen for investeringar
och drift och underhall, sarskilt flaskhalsar maste byggas bort.

» Trafikverket och kommuner behdver vidta atgirder for att
minska risken for avstingningar vid sarskilda hindelser
(exempelvis extrema vader).

» Regionerna och kommunerna behover bistd med kunskap om
flaskhalsar i infrastrukturen som har stor paverkan pa den
storregionala tillgéngligheten.

* Regionerna och kommunerna behover sikerstélla att det finns
en robust kollektivtrafik som fungerar i kris och samhélls-
storningar.

» Svenska kraftnit och de regionala nétigarna behover séker-
stélla transportsystemets elkraftforsorjning och genomféra
atgirder kopplat till effektbrist och redundans.

—> Skapa ett intermodalt kollektivtrafiksystem

» Trafikverket behover se till alla trafikslag och 6ka intermoda-
liteten 1 systemet sa att samhallsstorningar kan hanteras via
overflyttning till andra strék eller trafikslag for att uppréatthalla
tillgédngligheten.

» Regionerna behdver samordna kollektivtrafiken genom integre-
rade informationssystem for att hantera stérningar i systemet.

* Regionerna och Trafikverket behover (fortsatt) ta fram
uppdaterade sarbarhetsanalyser utifran klimatomstéllningen,
samhéllsstorningar och beredskap.

—> Sakra och stark kompetensforsorjning
for drift, underhall och utveckling av
kollektivtrafiksystemet

» Regeringen behover ta ett storre ansvar for att sékerstilla
kompetensforsorjningen av for branschen viktiga samhéllsbyg-
gare, exempelvis genom att ta fram en kompetensstrategi for
samhéllsbyggare inom infrastruktur.

» Regeringen behover rikta uppdrag och anslag till Trafikverket
om att tillhandhalla en eller flera jarnvagstekniska Gvningsan-
laggningar i Stockholm-Mélarregionen.

» Regionerna behover ta ett storre ansvar for att fragor som
driftsékerhet och arbetsmiljo kravstalls vid trafikupphandlingar.

» Operatorerna behover sékerstélla god arbetsmiljo for sin
personal.

* Regionerna i Milardalsradets kompetensforsorjningssamarbete
behover fortsatta ta ansvar genom att samverka for en stiarkt
kompetensforsorjning av for branschen viktiga samhallsbyggare.

* Regeringen kan med fordel ge Trafikverket i uppdrag att inrétta
storregionala kompetensrad for samhéllsbyggare inom infra-

struktursektorn.
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Kollektivtrafiksystemet ska utvecklas for starkt kompetensforsérjning och konkurrenskraft

Kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Malarregionen
ska utvecklas for att sakerstalla naringslivets

kompetensforsorjning och darmed starka regionens
konkurrenskraft, tillvaxt och utveckling

—> Kollektivtrafiksystemet behover vara robust med
hog leveranssakerhet och hog tillforlitlighet
samt langsiktigt forutsagbart for arbetsgivare
och arbetstagare

—> Kunskap om lokala forhallanden maste beaktas
i planeringen och samordnas med utvecklingen
av den storregionala strukturen utifran
naringslivets behov

Darfor ar detta viktigt

Stockholm-Malarregionen ér Sveriges ledande tillvaxtregion med
ett utvecklat och kunskapsintensivt niringsliv. For att upprétthélla
och utveckla konkurrenskraften mot andra storstadsregioner i
Europa och vérlden méste kompetensforsorjningen siakerstéllas och
stirkas. Har ar det storregionala kollektivtrafiksystemet en viktig
pusselbit.

Det storsta tillvaxthindret for regionens alla foretag &r att hitta rétt
kompetens. Darfor ér det av avgorande vikt att den kompetens som
finns i regionen ar tillginglig for sé stor del av niringslivet som moj-
ligt utan att behova flytta for att kunna byta jobb eller studera och
vidareutbilda sig. Detta ar dven viktigt for kompetensforsorjningen
av vilfardsyrkena. For integrering av arbetsmarknaderna i Stock-
holm-Mailarregionen behdvs kortare restider samt hogre turtithet.

Tilliten till kollektivtrafiken dr dock avgdrande for bade arbetsgi-
vare och arbetstagare. Att pendla med kollektiva fairdmedel kan for
vissa yrkeskategorier saklart innebdra mojligheter till arbete ombord.
Men, resenérer behover kdnna trygghet i att taget eller bussen
kommer att fortsitta ga vid givna tider och med givna restider. De
maste lita pé att det kollektivtrafikutbud som erbjuds finns kvar
langsiktigt och att leveranssidkerheten dr hog. Nya tidtabeller skapas
varje ar for regionaltdgen och ingen avgang ar garanterad att finnas
kvar ndstkommande ar. Det innebar att manniskor inte kan planera
for ett langsiktigt pendlande. Faststéllda tidtabeller for en langre
tidsperiod for regionaltdg ar en forutsittning for att manniskor ska
kunna pendla till skola och arbete och samtidigt kunna kombinera
arbete med familjeliv.
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Kollektivtrafiksystemet ska utvecklas for starkt kompetensforsorjning och konkurrenskraft
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I och med den 6kade globaliseringen i naringslivet sa kommer
kraven pa tillgdnglighet i alla skalor fran lokal till internationell
niva att 6ka. Detta innebér att kollektivtrafiksystemen méste vara
flexibla och snabbt kunna anpassas till férandrade behov och
nyetableringar. Samtliga berérda aktorer behover tillsammans
kunna agera snabbare dn idag vid forandringar. Den storregionala
kollektivtrafiken maste standigt kunna erbjuda attraktiva forutsatt-
ningar for kompetensforsorjning och arbetspendling som star sig val
i en global konkurrens.

Detta behover goras

—> Kollektivtrafiksystemet behover vara robust med
hog leveranssakerhet och hog tillforlitlighet samt
langsiktigt forutsagbart for arbetsgivare och
arbetstagare
» Operatorerna behover sikerstilla hog punktlighet och leverans-

sdakerhet, tydlig trafikinformation, resandekomfort, trygghet
och internetuppkoppling for att mojliggora arbete under resan.

» Regionerna behover se till att det finns ett relevant och stabilt
utbud utifran néringslivets behov av arbetspendling.

» Riksdag och regering behdver skapa stabila forutsittningar for
regionerna att uppréatthalla en god kollektivtrafik.

* Regionerna behover dven se till att kollektivtrafiken fungerar
och att det finns samverkan over lansgranser. Framst vad géller
tdgtrafiken som dr stommen 1 det storregionala systemet, men
ocksa vad giller storregionala eller viktiga lokala busskopp-
lingar, eller kopplingarna till andra icke-spirbundna trafikslag.

—> Naringslivets snabba omstallning och utveckling
behover beaktas i samhallsplaneringen
och samordnas med utvecklingen av den
storregionala infrastrukturen

» Riksdag och regering behdver ta ett ansvar for en langsiktig
tydlighet kring finansiering och prioritering av infrastruktur.

» Kommunerna, regionerna och Trafikverket behover ta in
kunskap om lokala férhallanden utifran niringslivets behov 1
planeringen.

» Riksdag och regering behover effektivisera processen for
anslag till riktade insatser for att mdta néringslivets behov i
samband med nyetableringar.

» Trafikverket behover sikerstilla effektiva och snabba processer
for sirskilda riktade insatser utifran naringslivets behov, sasom
niringslivspotter.

» Kommunerna och regionerna behover medverka i och till
konstruktiva dialoger med alla berérda aktérer om narings-
livets behov och de regionala utvecklingsbehoven.



lllustration av

det storregionala
kollektivtrafiksystemet
i Stockholm-
Malarregionen

Temagruppen Storregional kollektivtrafiks arbete har innefattat att
ta fram gemensamma stillningstaganden och prioriteringar. Arbe-
tet har varit mélstyrt, med utgangspunkt i de mal och prioriterade
funktionerna som finns i Mélardalsradets En Bittre Sits-samarbete.
Det handlar om vilket samhélle som parterna vill skapa och vilken
roll den storregionala kollektivtrafiken har i detta.

Utifran de méal som En Bittre Sits-samarbetet satt upp har ett antal
prioriterade funktioner definierats.

Prioriterade funktioner

Att bittre knyta samman de storre stdderna, sinsemellan och med
kringliggande orter och omland, ger forutséattningar for en starkare
utveckling i regionen som helhet.

1. Tillgdngligheten i de storregionala straken mellan nodstédderna
och Stockholm, samt:
* 1ide centrala delarna av Stockholm

* till/fran Stockholms regionala stadskdrnor

2.Tillgdngligheten i de storregionala tvarférbindelserna, samt:

» fokus pd en okad tillgéinglighet mellan nodstdderna och
sammankoppling med spartrafiken som grund — utveckla en
kvalitativ, kapacitetsstark storregional kollektivtrafik

« effektiv godshantering och varuforsérjning, med dkad andel
gods pa jarnvag och med sjofart

* internationell tillginglighet och konkurrenskraft genom
Arlanda, det europeiska transportsystemet och Ostersjétrafiken

* stabila och langsiktiga forutséttningar for Gotlands transporter

OMS 2050

De prioriterade funktionerna tar sin utgdngspunkt i OMS 2050°
som definierat de storregionala noderna i Stockholm-Méilarregionen
(se Karta 1) men ocksa arbetet inom Region Stockholm att definiera
regionala stadskédrnor. Arbetet inom En Bittre Sits-samarbetet ar
vil integrerat med arbetet inom OMS 2050.

o OMS (2018): OMS 2050 — samverkan kring planering i 6stra Mellansverige

lllustration av kollektivtrafiksystemet
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lllustration av kollektivtrafiksystemet
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Karta 1. Kéalla: OMS 2050. Kartan visar viktiga samband, inte transportinfrastruktur. Kartans
"Regional stad med storregional funktion” motsvarar "nodstéder” enligt terminologin i denna
rapport.

Det storregionala kollektivtrafiksystemet

Kartan visualiserar det storregionala kollektivtrafiksystemets
funktionella samband och viktiga strik, utan hdnsyn till trafikslag,
fjarr- regional- eller pendeltagstrafik, buss eller bat (se Karta 2). Det
specificerar inte heller trafikering i form av turtithet, vilken aktor
som opererar trafiken eller om det 4r upphandlad eller kommersiell
trafik. Kartan beskriver funktionell storregional kollektivtrafik.

For att uppna malen om en effektiv, hallbar, flerkédrnig regionforsto-
ring och internationell konkurrenskraft krdavs en utvecklad storre-
gional kollektivtrafik med spartrafiken som grund. Om detta rader
stor enighet 1 Stockholm-Malarregionen och en 6kad tillginglighet
och sammankoppling genom regiontagstrafiken ar hogt prioriterat.
For att kollektivtrafiken ska forma astadkomma en overflyttning
fran biltrafiken och knyta samman regionen maste systemet i sin
helhet vara konkurrenskraftigt, palitligt, tillgdngligt, effektivt och
attraktivt.'°

0 Malardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen
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Detta innebar att:

* Den storregionala kollektivtrafiken behover vara ett sammanhal-

let system Gver geografiska och administrativa granser med vél
fungerande anslutningsresor till och fran stationerna.!!

Kollektivtrafiken behdver vara snabbare én bilen i storregionala
strak, vilket uppnés genom fler avgangar och kortare restider.
Ambitionen behover vara max 45 minuters restid mellan
angrinsande nodstider 1 jarnvagsstraken samt bytesfria resor
mellan nodstider. Kollektivtrafiken har i dagsldget en alltfor lag
turtéthet och for langa restider i ménga relationer. 2

Grundldggande funktionalitet for den storregionala kollektivtra-
fiken innebir ett system som ér tillforlitligt, snabbt och effektivt
med minst halvtimmestrafik i rusningstrafik.

Teckenforklaring wotpara

= Storregionala verige A pi
kollektivtrafiksystemet Fﬂ'"E@ QGavle
(jamvig, vag och sjéfart)

© Nodstader Borlinge©

(regionala stdder med
storregional funktion)
och regionala stader

Stockholmsregionens
regionala stadskérnor

Mot Oslo
Karlstad
(@]

“Nykoping

Mot Gioteborg

Mot sodra
Sverige

. O
Jonkoping

Karta 2. lllustration av det storregionala kollektivtrafiksystemet i Stockholm-Malarregionen

" Malardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen
2 Maélardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen

lllustration av kollektivtrafiksystemet
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Kallférteckning

22

Temagruppens beskrivning av det storregionala kollektivtrafik-
systemet kommer att anvandas som ett underlag i uppdateringen
av systemanalysen for att prioritera strak och atgiardsbehov for att
na malen och utveckla Stockholm-Malarregionen med en 6kad
integration av regionens bostads-, studie- och arbetsmarknad.
Regionerna och kommunerna behover utveckla den regionala

och kommunala trafiken och méta upp det storregionala systemet.
Gemensamt dgda bolag och regionerna som driver trafik behover
utveckla den storregionala strukturen och beskrivningen i trafike-
ringsupplagg och stationsupplagg.

Kallforteckning

K2/Nationell kunskapscentrum for kollektivtrafiks presentation om Radslaget fran vid temagruppsmote 28 april 2023
Malardalsradet (2020): Arbetspendling i Stockholm-Malarregionen 2018
Malardalsradet (2020): Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen

Malardalsradet (2020): Storregional kollektivtrafik i Stockholm-Malarregionen - Underlagsrapport fran En Battre Sits
temagrupp Storregional kollektivtrafik

Malardalstrafiks presentation under Temagruppsmétet 24 aug 2023

Svensk kollektivtrafik (2019): Tid ar pengar! En samhallsekonomisk analys av kostnaderna for férseningar inom
kollektivtrafiken

OMS (2018): OMS 2050 — samverkan kring planering i 8stra Mellansverige

OMS (2023): Framskrivningar av befolkning och sysselsattning — i stra Mellansverige
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En Battre Sits ar det transportpolitiska samarbetet mellan de sju
ldnen Stockholm, Sérmland, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Ostergétland och Gotland. Arbetet koordineras av Malardalsradet.
Under 2022-2024 uppdateras den storregionala systemanalysen
for Stockholm-Malarregionens transportsystem. En Battre Sits
temagrupp Storregional kollektivtrafik lAmnar denna

rapport med gemensamma stallningstaganden som

underlag till det fortsatta arbetet.

I

MALARDALSRADET

malardalsradet.se

Méalardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensférsorjning
och internationella jamférelser. Vi samlar Stockholm-Malarregionens kommuner och regioner till en
dynamisk métesplats for politik, naringsliv och akademi.



