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Yttrande over Effektivare organisering
och genomforande av statlig vag och
jarnvag (SOU 2025:120)

Malardalsradet ldmnar hdarmed ett remissyttrande 6ver Effektivare organisering och genomférande
av statlig vdg och jarnvig (SOU 2025:120). I Mélardalsradets transportpolitiska samarbete En
Bittre Sits samarbetar lansplaneuppréttare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala,
Vistmanlands, Orebro, Sérmlands, Ostergdtlands och Gotlands 14n kring gemensamma
prioriteringar for utvecklingen av Stockholm-Milarregionens transportsystem. Remissvaret bygger
vidare pa En Bittre Sits-samarbetets Systemanalys for Stockholm-Maélarregionen, samt vad
regionerna tidigare yttrat avseende den storregionala samsynen om prioriteringarna for Stockholm-
Malarregionens transportinfrastruktur.

Nya arbetssitt och att ga vidare med alternativ finansiering ar positivt, men
far inte aventyra tidsplanen for Stockholm-Malarregionen
transportinfrastruktur

Behoven av utvecklad transportinfrastruktur i Stockholm-Mélarregionen ér, likaséa
samhéllsnyttorna om regionens prioriterade satsningar skulle genomforas, stora. For att mota
utmaningarna och sikerstilla den internationella konkurrenskraften &r mer pengar till infrastruktur
— och mer infrastruktur som faktiskt byggs for pengarna — avgorande. Milardalsradet vilkomnar
ambitionen att dka effektiviteten och kostnadskontrollen vid genomférande av samhéllsviktiga
infrastruktursatsningar. Skapandet av ett statligt bolag som skapar institutionell konkurrens kan
vara en del av arbetet. I detta dr dock insyn och fungerande samverkan med berérda aktorer,
exempelvis myndigheter, regioner och kommuner, viktigt.

For att skapa 6kade medel till infrastruktursatsningar ar det betydelsefullt att undersoka alternativa
finansieringsformer, déribland brukaravgifter, ldnefinansiering och EU-finansiering (dven om
denna utredning inte omfattar det forstndmnda). Mélardalsradet ser dven positivt pa att dra lirdom
fran andra lédnder for att hitta effektivare satt att utveckla infrastrukturen. Offentlig-privat
samverkan (OPS) kan potentiellt leda till battre kostnadsstyrning, innovation under produktion och
ett effektivt genomforande, ndgot som Milardalsradet vilkomnar mot bakgrund av stora och
aterkommande forseningar av infrastrukturprojekt i Stockholm-Malarregionen.

En utgéngspunkt for en gemensam, langsiktig och sammanhéllen transportinfrastrukturplanering &r
den nationella transportinfrastrukturplanen och dess planeringsprocess. Mélardalsradet valkomnar
dérfor att utredaren hénvisar till den nationella planprocessen som ett centralt verktyg for
regeringens prioritering, styrning och ekonomiska planering.

Utredaren hénvisar till Trafikverkets forslag med totalt nio objekt, fyra pa vdg och fem pé jarnvag,
som mojliga kandidater for OPS. Det handlar om ett ldngre gdende ansvar for savil genomforande
som drift och underhall och syftar till att né effektivitetsvinster. Tre av dessa objekt ligger i
Stockholm-Mélardalsregionen: del av Tvérforbindelse Sodertdrn, Hjulstabron och Tomteboda
bangérd. Milardalsradet ser positivt pa att samtliga utpekade objekt &r finansierade av nationell
plan, men vill fortsatt framhélla att de besparingar som foreslagits for Tvarforbindelse Sodertdrn
riskerar viktiga nyttor med projektet.
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Utover de nio objekten pekar Trafikverket i forslag till nationell plan dven ut Stockholm-Oslo som
potentiell kandidat for OPS men bedomer att fortsatta utredningar krévs for finansieringsform och
utférande. Mélardalsradet noterar att utredaren foreslar att Trafikverket ska fortsétta utvecklingen
av underlag for att i det enskilda fallet kunna rekommendera ett genomférande med OPS och f6ljer
intresserat det fortsatta arbetet. For straket Oslo-Sthim finns redan utredningar som Trafikverket
bor ta tillvara i detta.

OPS kan innebira olika saker for olika objekt beroende pa hur langt dessa har kommit i
planeringen. Dessutom stéller nya arbetssétt krav pa ny och utvecklad kompetens hos sa vil
Trafikverket som marknaden. Mélardalsradet vill framhélla att osdkerheterna kring affarsformer
och risken for kompetensbrist inte far dventyra tidplanerna for de utpekade objekten i Stockholm-
Mailardalsregionen. Det &r av yttersta vikt att objekten genomfors enligt tidsplan oavsett om det
sker med inslag av OPS eller inte. For det 1angsiktiga arbetet delar Milardalsradet utredarens
resonemang om behovet av att skapa en langsiktighet och kontinuitet for savdl marknaden som
kommuner och regioner kopplat till alternativt genomforande av infrastruktur.

Dra lardom av tidigare erfarenheter vid analys av alternativ finansiering,
samt utred enskilda objekt i dialog med regioner och kommuner

Vid analys och dialog om eventuell alternativ finansiering, sarskilt med OPS-avtal eller liknande
avtal, ar det viktigt att ga tillbaka till och dra lardom av erfarenheter fran tidigare genomforda
projekt, som exempelvis Arlandabanan. Framtagandet av alternativa finansieringsformer ska alltid
ske i dialog med berorda regioner och kommuner och maste utredas for varje enskilt objekt. Detta
for att sidkerstélla affirsmodeller och upplidgg som effektivt 16ser behoven samt styr mot nskade
effekter savél langsiktigt som kortsiktigt.

MALARDALSRADET

Jens Sjostrom (S) Leif Gripestam (M)
Ordférande 1:e vice ordforande



