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1. Inledning

1. Inledning

Varje ar fraktas omkring 150 miljoner ton gods till, fran eller genom Stockholm-
Malarregionen. En stor del av varorna fraktas in i regionen, riktad till Sveriges

storsta konsumentmarknad. Annat gods har sitt ursprung i regionens

varuproduktion. Ytterligare godstransporter tillnor de transitfloden som korsar
regionen och férgrenas ut i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

Vilfungerande godstransporter dr en forutsittning for en levande och
attraktiv Stockholm-Malarregion. Godstrafiken star infor ett flertal
utmaningar relaterat till klimat, miljo, sdkerhet och framkomlighet. For att
mota dessa utmaningar och sikerstélla godstransporternas framkomlighet
behdvs samverkan och samsyn inom Stockholm-Malarregionen kring
godstransporternas behov och utmaningar.

Regionerna och kommunerna i Stockholm-Maélarregionen samarbetar

i Mélardalsradets En Bittre Sits-process for att mota utvecklingen

med gemensamma prioriteringar och satsningar for en béttre
transportinfrastruktur. I En Béttre Sits samarbetar sju regioner —
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro ldn, Sormland, Ostergétland
och Gotland. Tillsammans har regionerna enats om gemensamma mal
och en politiskt genomarbetad och forankrad utvecklingsstrategi for
regionens transportsystem: Systemanalys for Stockholm-Malarregionen.
Malardalsrddet koordinerar En Bittre Sits-samarbetet.

Dalarna och Gévleborg ar pa manga vis niara sammankopplade med
Stockholm-Malarregionen, inte minst vad géller godstransporter,

och deltar i det storregionala Godstransportradet for Stockholm-
Milarregionen. For strategins genomforande dr det en styrka att det finns
en samverkan med dessa ldn.

Framtagandet av den storregionala godsstrategin har letts av en politisk
styrgrupp med representanter fran regionerna. En forsta delrapport om
mal, nuldge och utmaningar presenterades 2018. Dérefter fokuserade
arbetet pa att identifiera tydliga och genomforbara strategier och atgérder
som svarar upp mot utmaningarna och som styr godstransporterna i
riktning mot En Bittre Sits malséttningar.

Godsstrategin fardigstélldes och beslutades ar 2020 och beskriver hur
regionerna i Stockholm-Mélarregionen ska samverka for att utveckla ett
hallbart och effektivt godstransportsystem. Den utgar fran underlags-
rapporten fran 2018 samt En Bittre Sits Systemanalys 2020 och pekar
bland annat p& behovet av 6kad sjo- och jarnvégstransport, minskad
klimatpaverkan, béttre samordning mellan regioner och kommuner samt
forbattrad infrastruktur och kapacitetsutnyttjande.

Valfungerande
godstransporter
ar en forut-
sattning for

en levande

och attraktiv
Stockholm-
Malarregion.
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Strategin
omfattar

alla typer av
godstransporter,
men fokuserar
pa transporter
som har
storregional
betydelse.

Strategin omfattar alla typer av godstransporter, men fokuserar pa transporter
som har storregional betydelse. Atgirderna sorterar under fyra omréaden:

1. Samverkan for en ledande internationell logistikregion
2. Effektiv och hallbar struktur med noder och lankar
3. Minskad milj6- och klimatpaverkan

4. Transporter i bade stad och land

Aktualitetsprovning 2025

En aktualitetsprovning har genomforts under hosten 2025, mot bakgrund av
att flera centrala faktorer och politiska styrdokument/riktlinjer tillkommit
eller forandrats efter strategins tillkomst, daribland:

=> En Biittre Sits Systemanalys 2024, som omfattar stéllningstaganden fran
En Bittre Sits temagrupp gillande godstransporter fran samma ar samt
revideringen av EBS mal ar 2023.

=> Ny nationell plan for transportinfrastruktur 2026-2037 (under
framtagande) och ny nationell godstransportstrategi for ett
konkurrenskraftigt ndringsliv 2025.

=> Trafikverkets handlingsplan med 18 forbittringsétgérder for att stirka
forutsittningarna for naringslivets godstransporter (2025).

=> Nya EU-riktlinjer och krav (Green Deal, Fit for 55, TEN-T-revision 2023,
transportstrategi 2021-2030, reviderade klimatmal 2025 med mera)

-> Andrade forutsittningar, diribland:

» minskad invandring och ldgre befolkningstillvéxt, vilket foranlett
nedrevidering av framtidsprognoser,

¢ delvis ny inriktning for den nationella klimat-, energi- och
transportpolitiken,

* Nato-intrade med tillhérande omlaggning och forstarkning av
totalforsvarspolitiken,

 tekniksprang inom Al/digitalisering samt 6kad e-handel och
distansarbete i sparen av pandemin,

» geopolitisk turbulens, dar krig, sanktioner, tullar m fl
handelshinder paverkar internationell handel, tillvixt och
godsfloden.

Aktualitetsprovningen har foranlett att strategin setts 6ver pd ett 6vergripande
plan och uppdaterats redaktionellt. Till dvervigande del handlar det om sma
justeringar och tilldgg i text. Strategins ursprungliga inriktning har ansetts
vara fortsatt relevant, inklusive dess dtgérder, men dér viss uppdatering varit
nddvéndig i relation till fordndrade riktlinjer och forutsattningar. Framfor allt
med hénsyn till skrivningar i En Béttre Sits Systemanalys 2024.

Aktualitetsprovningen har inte inkluderat tillférandet av nya atgérder. Pa
sikt kan det finnas anledning att gora en storre dversyn av strategin for att
utvirdera om det finns ett behov av nya atgirder for att mota ovan ndmnda
omvarldsforandringar fullt ut.
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2. Internationella, nationella
och regionala mal och
strategier att forhalla sig till

Saval nationellt som inom EU redovisas relevanta mal och strategier som paverkar
godstransporterna i Stockholm-Malarregionen. Ambitionen ar att forbattra forutsatt-
ningarna for effektiva och hallbara transporter genom infrastrukturférstarkning,
innovationer och olika typer av samverkan.

EU:s transportstrategi dr en del av den europeiska grona given och syftar till att minska
transportsektorns utslédpp genom att framja miljovénliga och intelligenta transporter. Strategin
fokuserar pé elektrifiering, fornybara bréinslen, digitalisering och utbyggnad av det transeuropeiska
transportnétet (TEN-T).

Regeringens strategiska arbete med godstransporter fokuserar pé fyra omraden for att ge
ndringslivet béttre forutsittningar att utvecklas; 1) Ett intermodalt och effektivt transportsystem,
2) Ett transportsystem med konkurrenskraftiga transporter, 3) Ett robust transportsystem samt
4) Ett fossilfritt och resurssnalt transportsystem. Néringslivets konkurrenskraft ska starkas
genom att 6ka effektiviteten i godstransportsystemet och trafikslagen ska komplettera varandra
utifrén sina respektive fordelar.

Trafikverket har i december 2025 pa uppdrag av regeringen presenterat en handlingsplan for

aren 2026-2028 med 18 forbattringsatgarder for att starka forutsattningarna for naringslivets
godstransporter. Déribland nya tjanster och digitala 16sningar s att transportsystemet kan anvéndas
mer effektivt, hogre hastigheter for fler godstag pa fler strackor, fordon pé upp till 34,5 meter pa vig
samt ett mer effektivt anvindande av rastplatser och uppstéallningsplatser langs vigarna.

Inom ramen for En Battre Sits-samarbetet har regionerna enats om 6vergripande och gemensamma
storregionala mal for transportsystemet i Stockholm-Malarregionen. Malen dr politiskt antagna

2006 och reviderade 2023. De skrivningar kopplade till mélen som é&r riktade till godstransporter &r:

=>» Den internationella konkurrenskraften beror pd savil de regionala som de globala
kommunikationsmojligheterna for gods.

—» For att nd klimatmadlen krédvs en kombination av flera faktorer: minskat fossilt bilresande,
okat kollektivresande, planering for ett transporteffektivt samhélle, integrerad transport- och
samhéllsplanering, teknikutveckling och en effektivare anvindning av transportsystemet.

For att klimatmalen ska nas kravs ocksa att fossila branslen ersétts av fornyelsebara bréanslen,
att resurshallning efterstriavas samt att den mest energieffektiva tekniken premieras.

For att 1dngvéga godstransporter ska kunna dverforas fran vag till jirnvig och sjofart krévs
en effektiv kombitrafik med fungerande anslutningar samt dkad kapacitet pé jarnvég.

Utvecklingen av transportsystemet sker utifrdn avviagningar om vad som éar effektivt for
samhéllet och regionen ur ett helhetsperspektiv.

Terminaler for omlastning av gods nira tétorter ansluts till befintligt eller nytt jarnvigsnat
for att minska den tunga trafiken i titbefolkade omraden.

vy vV
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3. Utmaningar for
Stockholm-Malarregionen

Godstransporterna i Sverige bedoms i Trafikverkets senaste prognos (2024)
oka i lagre takt &n vad som tidigare antagits och ligga mer i nivd med den
historiska utvecklingen. Det beror framfor allt pd att den ekonomiska
utvecklingen antas ga langsammare, att varornas virde antas 6ka mer, vilket
dédmpar okningen i ton i motsvarande man samt att anvindningen av rdolja
och oljeprodukter i transportbranschen mer eller mindre antas upphora till
foljd av klimatpolitiska dtgérder.

De totala godsméangderna (ton) har tidigare berdknas 6ka med 65 procent
i Stockholm-Malarregionen 2012-2040. Mot bakgrund av Trafikverkets
reviderade prognoser finns skil att betrakta detta som ett tak. Okningen
forvantas likvil bli kraftig och framfor allt ske pa vag, i synnerhet
Europavégarna, foljt av sjofart och minst pa jarnvag. Godstransporternas
struktur forvéntas till stor del likna dagens. Huvudanledningen till att den
minsta 6kningen sker pa jairnvigsnétet ar jirnvagssystemets begransade
kapacitet som dessutom ska ricka till bade person- och godstransporter.
Samtidigt som det finns behov av kapacitet for fler godstag finns hoga
ambitioner for den storregionala kollektivtrafiken.

Nér denna framtidsbild paras ithop med nuldget och de mal som finns for
godstransportsystemet utkristalliseras ett antal utmaningar:

Vixande floden pa redan 6verbelastade system
Bristande hallbarhet

Hinder for 6verflyttning av gods

Omstéllning av vigtransporterna

Lagt kapacitetsutnyttjande

Marknader i fordndring

Samspel pé flera nivaer

200 ZE ZEEUZNE I N 2 2

Finansiella och regulatoriska begriansningar

En okad sjofart skulle kunna ta en del av de
langvaga transporterna till och fran regionen.
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I Stockholm-Maélarregionen finns ett flertal hamnar med storregional
betydelse. Pa senare ar har en del storre forandringar skett som andrar
forutsattningar och majligheter for godstrafiken pa vatten. En av dessa

ar den nya hamnen Stockholm Norvik i Nyndshamn som till del avlastar
centrala Stockholm. En annan ar Mélarprojektet, dar 6kad sjofart och
pramtrafik i Mélaren och langs kusten har stor potential att utveckla regionens
godstransporter mot en hogre hallbarhet. En 6kad sjofart skulle kunna ta

en del av de langvéga transporterna till och fran regionen. Detta innebar
samtidigt att belastningen pa vissa vagavsnitt okar pa grund av okad vagtrafik
till och fran hamnarna.

Storre forandringar som ligger en bit bort i tid géller bland annat f6ljande:

De godstransporter som i nuldget aker lings E4 genom centrala Stockholm
kan i betydande grad forvintas anvéinda Forbifart Stockholm nér den ar
fardigstilld. Den 6kade kapaciteten som Ostlanken medfor innebér att
sparkapacitet frigdrs pa Sodra och Véstra stambanan for godstransporter

till och fran Stockholm-Maélarregionen och for storregional persontrafik. En
utbyggnad av Ostkustbanan till fyra spar hela vigen Stockholm-Uppsala dkar
ocksd mojligheterna for godstrafik till och fran regionen.

Den 6kade trafiken innebér ett behov att forebygga och hantera risk och
sarbarhet. Storre handelser och omfattande storningar som paverkar vital
infrastruktur och samhillsviktiga transporter innebér dven storningar for
andra samhéllsfunktioner. Exempel pa hot och risker ar stérningar och
bortfall av drivmedelstillgang, elfoérsorjning, it/ telekommunikationer
samt sabotage. Detta innebar behov av atgirder for att 6ka redundans och
robusthet. Ett behov som forstarkts av Sveriges medlemskap i Nato och
totalforsvarets 6kade krav pa beredskap.

Den okade trafiken innebar ett behov att
forebygga och hantera risk och sarbarhet.
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4. Strategiska omraden
och atgarder

For att svara upp mot utmaningarna behdver kapaciteten bade 6ka och battre tas
tillvara. Detta galler framfor allt infrastruktur i regionen, men aven sadant i omvarlden
som har en avgorande betydelse for Stockholm-Malarregionen sasom hamnar

och jarnvagskapacitet utanfor Stockholm-Malarregionen. Det kravs samtidigt stora
anstrangningar for att stalla om systemet i hallbar riktning, med en battre styrning och
samordning av trafikfloden, en 6kad andel gods pa jarnvag och med sjéfart samt en
implementering av fossilfria drivmedel.

Godset behover
transporteras
hallbart och
klimatsmart,

till konkurrens-
kraftiga
kostnader.

Overgripande prioriteringar

Godset behover transporteras hallbart och klimatsmart, till
konkurrenskraftiga kostnader. Detta innebér att transporterna maste vara
fossilfria samt utforas i tid, till rimliga priser, pa ett sdkert sétt, och med korta
ledtider nér s& behovs. Detta kréaver sévil nytankande som beslutsforméga.

I Stockholm-Malarregionen finns stor samsyn kring och gemensamma
stallningstaganden for godstransporternas utveckling:

= Oka jirnvigskapaciteten
=>» Effektivisera transportsystemet

= Framtidssikra transportsystemet och still om till hallbara
godstransporter

= Godset ska komma fram i tid &ven under storning

Det ar prioriterat att upprétthalla funktionerna i de viktigaste nationella
godsstraken samt mojliggora for en hogre andel sjofart. Den nya

hamnen Stockholm Norvik i Nyndshamn och Malarprojektet innebar

stor utvecklingspotential for narsjofart, inre vattenvagar och kustsjofart
men forutsétter ett fordndrat och anpassat regelverk. Vidare behover
landinfrastrukturen till hamnarna anpassas for att hamnarnas kapacitet ska
kunna nyttjas fullt ut.

Det behovs ett okat underhéll och dtgardande av kapacitetsbrister, framfor allt
1 jarnvégs- och vigsystemet runt Stockholm samt lings de stora godsstraken
genom Stockholm-Malarregionen.

Det maste finnas kapacitet for 6kad andel gods pa jarnvig, dar forsérjningen
av kombiterminalerna i regionen norrifran och sdderifran samt tillracklig
kapacitet for transittrafiken dr avgdrande. Ostkustbanan behover en battre
anslutning till jairnvégsnavet i Hallsberg, och dven Godsstraket genom
Bergslagen, Bergslagsbanan och Vistra stambanan behover forstarkas. Dartill
behovs okad kapacitet pa Sodra stambanan samt pa Varmlandsbanan, oavsett
om nuvarande banor avlastas genom nya banor i en framtid.
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Pé vagsidan dr det framfor allt kapacitet och standard pa Europaviagarna
som behdver prioriteras. Pa riksvagsniva ar de nordsydgaende
forbindelserna viktigast for att forbattra forsorjningen av de stora
logistikcentrumen i véstra Malardalen och for att minska paverkan

av transitfloden som idag till stor del gar genom centrala Stockholm.
Hamnarna, inte minst den nya hamnen Stockholm Norvik i Nyndshamn,
kraver dartill kapacitetsforstarkning i vagnétet.

For ett battre tillvaratagande av infrastrukturen, en 6kad andel gods pa
jarnvég och sjo, en 0kad intermodalitet och en implementering av fossilfria
drivmedel kréavs dértill utvecklade styrmedel och teknikutveckling.

Lika forutsittningar mellan trafikslagen, marginal kostnadsprincipen,
behover ocksa uppnaés. Detta arbete behover framfor allt ske pa nationell
och internationell nivd, men regionen har ett ansvar att understodja och
samordna utvecklingen i Stockholm-Malarregionen.

Gotland ar helt beroende av en vil fungerande sjo- och luftfart for resor
och transporter till fastlandet. Farje- och flygtrafiken maste kunna bidra
till en god tillgdnglighet genom transporttider, turtithet och kapacitet
som svarar mot de behov som finns pa Gotland. Farjetrafiken maste vara
en del i den nationella infrastrukturen och infrastrukturplaneringen

med trafik till tva fastlandshamnar, en garanterad bastrafik och en
konkurrenskraftig prissiattning. For produktionen pa Gotland ar en sé lang
produktionsdag som mdgjligt viktig, med farjedverfarter som passar in i
fastlandstidtabellerna for vidare godstransporter.

For ett battre tillvaratagande av infrastrukturen,
en okad andel gods pa jarnvag och sjo, en dkad
intermodalitet och en implementering av fossilfria
drivmedel kravs dartill utvecklade styrmedel och
teknikutveckling.
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A. Samverkan for en ledande internationell logistikregion

BAKGRUND/STRATEGIER

Stockholm-Mailarregionen ar en logistikregion bestaende av flera noder och en

infrastruktur som ar viktig saval nationellt som internationellt. Det dr viktigt att Stockholm-
Mailarregionen utvecklas i sin roll som nod i det internationella godstransportsystemet och
att innovationskraften i regionen kring gods och logistik stéarks. For detta behdvs ett aktivt
paverkansarbete, 6kad kunskap och tydliga prioriteringar sdvil inom regionen som gentemot

staten och EU.

ATGARDER

Atgard

Hur

Syfte

A1. Godstransportrad for Stock-
holm-Méalarregionen

A2. Aktivt arbeta for att paverka
EU:s strategier och regelverk
(TEN-T, CEF m m).

A3. Paverka lagar, riktlinjer m m for
att ge forutsattningar for effektiva och
hallbara godstransporter.

A4. Paverka statlig niva att battre
fanga godstransporternas nytta i
de samhallsekonomiska kalkylerna,
inklusive de regionala utvecklings-
effekterna.

A5. Samverkan med naringslivet.

A6. Ta fram och bidra till kunskaps-
spridning.

AT. Integrera gods i den fysiska
planeringen (OP, detaljplan, RUS/
RUFS).

Malardalsradet koordinerar
radets arbete tillsammans med
Trafikverket.

Malardalsradet foljer det euro-
papolitiska arbetet med hjalp av
regionerna och deras brysselkontor
samt stdder samverkan for att
paverka inriktningen.

Malardalsradet och regionerna
lyfter dessa fragor bland annat
med hjalp av det storregionala
godstransportradet.

Malardalsradet och regionerna tar
initiativ till dialog med Trafikanalys
och Trafikverket kring &mnet.
Dialogen kan ske via det storregio-
nala godstransportradet.

Samverkan sker framst via det
stor-regionala godstransportradet
och via handelskammarnas
natverk. Branschspecifika méten
och dialoger.

Malardalsradet eller det storregio-
nala godstransportradet arrangerar
en arlig storregional godskonferens
med stdd av regionerna.

Malardalsradet och regionerna
lyfter denna fraga bland annat

med hjalp av det storregionala
godstransportradet och samarbetet
inom OMS.

Ett verktyg for samverkan med
naringsliv och akademi. Arbete for
genomférandet av strategin.

Finnas med som del av EU:s
prioriterade strak och korridorer

i samt fa battre forutsattningar

att utveckla lankar och noder i
syfte att starka de internationella
godstransporternas férutsattningar.

Skapa forutsattningar for effektiva
och hallbara godstransporter

Fa battre underlag och analyser for
att kunna fa battre beslutsunderlag.

Fa inspel fran naringslivet. Skapa
en gemensam bild. Verka for
samsyn.

Stdd for regioner, kommuner,
naringsliv och akademi att arbeta i
linje med godsstrategin.

Alla transportslag finns med i
planeringen. Tydliggéra utmaning-
arna i stads- och landsbygdsplane-
ringen. ldentifiera brister och behov
gallande t ex omlastningspunkter.
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Hur
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Syfte

A8. Verka for battre statistik och
modeller.

A9. Samverkan for att atgarda bris-
ten pa kompetens inom gods- och
logistiksektorn, inte minst avseende
lokforare och lastbilschaufforer.

A10. Samverkan for en battre
omvaérldsbevakning * Vad har man
gjort pa olika stallen i Europa for att

Malardalsradet och regionerna
ansvarar for att: 1. Samverka

med Trafikanalys 2. Bygga upp
fortroende hos transportforetag (t
ex Sveriges Akeriféretag) och lyfta
fram nyttan med transportstatistik
och informationsspridning mellan
aktérer. Anvanda och utveckla
modeller i samverkan med foretag
och akademi 3. Samla aktérer som
kan utgora bestallare av statistik
Det storregionala godstransport
radet kan anvandas som plattform
for dessa aktiviteter.

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet inklusive samverkan
med En Battre Matchning och
samverkan inom ramen for det
storregionala godstransportradet.

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet och det storregiona-
la godstransportradet.

Battre underlag och flédesoptime-
ring.

Skapa tillgang till kompetens.

Battre mojligheter att fa till stand
tester i Stockholm-Malarregionen
om vi samverkar.

framja hallbarhet? « Vilka av dessa
eller varianter kan Sverige ha nytta
av/genomfora?

B. Effektiv och hallbar struktur med noder och lankar
BAKGRUND/STRATEGIER

Lokalisering av industriomraden, terminaler, lager och transportvagar skapar forutsattningar
for godstransporter. Olika godsslag kréaver olika forutsittningar varfor optimala lokaliseringar
bor efterstrivas i ett storregionalt perspektiv. Den storregionala samverkan ska anvdandas som
verktyg for att bibehalla och utveckla robusta regionala, nationella och internationella strak med
tillracklig kapacitet och kvalitet, en effektiv struktur med noder samt goda forutséttningar for
intermodalitet.

Viktigt &r att fokusera pa att identifiera storre brister som behdver atgirdas i det befintliga
systemet av strategiska noder och linkar som underlag till nationell, storregional, regional
och kommunal planering. Det for att fa till stand investeringar som stérker strategiska ldgen
och strak i enlighet med de storregionala prioriteringarna. Detta krdver samsyn, kunskap
om transporternas utveckling och ett gemensamt arbete for att upprétthélla en aktuell bild
av strategiska noder och lankar samt de behov av atgérder som krévs for att utveckla denna
struktur.
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Figur 3. Framtida regionalt strategisk godsstruktur

— viktiga strak och noder.

Kaélla: Mélardalsradets En Béttre Sits




ATGARDER

Atgird

Hur

4. Strategiska omraden och atgarder

Syfte

B1. Inventera brister och behov med
utgangspunkt i den storregionala
strukturen och malen i En Battre
Sits.

B2. Uppratthalla samsyn kring
strukturen med strategiska noder,
lankar och behov av atgarder.

B3. Verka for forbattrat underhall i de
stora godsstraken.

B4. Inom ramen for befintliga
regelverk ta stdrre hansyn till
mojligheten att nyttja befintliga
transporter pa fartyg eller jarnvag,
inklusive vid upphandling av byggen
och infrastrukturprojekt.

B5. Inventera behovet av sakra
och trygga uppstallningsplatser for
godstrafik pa vag.

Malardalsradet och regionerna:

1. Ta in underlag fran Trafikverket
och branschen for att fa aktuell
kunskap om brister och behov 2.
Uppdatera aterkommande basfakta
om regionens godstransporter och
infrastruktur. Det storregionala
godstransportradet kan anvandas
som plattform for dessa aktiviteter.

Kommuner och regioner samverkar
kring dessa fragor via Méalardalsra-
det och/eller via det storregionala
godstransportradet.

Kommuner och regioner samverkar
for att spela in brister och behov

till Trafikverket via Malardalsradet
och/eller via det storregionala
godstransportradet.

Okad kunskap och goda exempel
sprids via bland annat det storregio-
nala godstransportradet.

Underlag fran Trafikverket och
regionerna.

Kunskap om brister och behov for
att skapa en aktuell och forankrad
helhetsbild om den strategiska
godsinfrastrukturen i regionen.
Underlag for nationell, storregional,
regional och kommunal planering.

Fa till stand investeringar for att
starka strategiska lagen och strak
i enlighet med de gemensamma
Overgripande prioriteringarna.

Fa en battre kapacitet, minska
olyckor och 6ka trafiksékerheten.

Okad andel gods med sjéfart och
jarnvag.

Minskad storning av fordon som
ar olampligt uppstallda, forbattrad
arbetsmiljo.

Olika godsslag kraver olika forutsattningar
varfor optimala lokaliseringar bor efterstravas
i ett storregionalt perspektiv.
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4. Strategiska omraden och atgéarder

C. Minskad miljo- och klimatpaverkan
BAKGRUND/STRATEGIER

Godstransporternas klimatpaverkan &r stor och godstransporterna i Stockholm-Maélarregionen
bedoms oka kraftigt, framfor allt pa vig. Godstransporterna paverkar d&ven miljon pa andra sitt,
bland annat genom buller och hélsoskadliga utslapp. Godstransporterna paverkar dértill omgivningen
genom att de kraver utrymme pa vagar, jarnvagar, i farleder och i luften. Inte minst kréaver lager,
terminaler och omlastningsplatser stora markytor som da inte kan anvidndas for andra dandamal.

For att fa till stand héllbara godstransporter krivs omstéllning av fordonsflottan till fossilfria och
energieffektiva transporter. Detta kriaver utveckling och introduktion av ny teknik och fossilfria
alternativ, men ocksa dkade transporter med jarnvig och sjofart. Den effektiva struktur som
beskrivs ovan dr en nddvéindighet for att skapa ett hallbart godstransportsystem, ekonomiskt,
ekologiskt och socialt, men behéver kompletteras med andra atgérder.

Transportpolitik for detta maste framfor allt utformas pa internationell och nationell niva, i

nira samarbete med niringslivet. Den lokala och regionala nivan har dock en viktig roll att
spela genom att aktivt mdjliggora, samordna och driva pa omstillningen. Testbdddar och
utvecklingsprojekt for nya transportldsningar, kapacitet och infrastruktur for hallbara drivmedel
samt gemensamma regler inom Stockholm-Maélarregionen gillande bland annat miljézoner &r
prioriterade atgdrdsomraden for det storregionala samarbetet.

ATGARDER
Atgird Hur Syfte
C1. Gemensamma tilldmpningar av Samverkan inom ramen for Skapa enkelhet for transportfore-
miljézonsregler. Malardalsradet och det storregiona- tagen. Enhetlig tillampning av
la godstransportradet for att skapa verktyget miljozoner effektiviserar
forutsattningar fér gemensamma godstransporterna genom enkelhet
tilldmpningar av miljézonsregler. och tydlighet.
C2. Skapa forutsattningar for Samverkan inom ramen for Bidra till att skapa kapacitet och
kapacitet och infrastruktur for Malardalsradet och det storregiona- infrastruktur for fossilfria och
fossilfria och energieffektiva la godstransportradet. energieffektiva drivmedel.
drivmedel, inklusive produktion av
sadana drivmedel.
C3. Testa nya tekniska I6sningar Kommuner och regioner samverkar Battre mojligheter att fa till stand
och implementera bra atgarder kring dessa fragor via Malardals-ra- tester i Stockholm-Malarregionen
som genomforts pa annat hall. Vara det och/eller via det storregionala om vi samverkar. Implementering
o6ppna for ny teknik. godstransportradet. kan ske snabbare om vi samverkar.
C4. Samverkan for att skapa Samverkan inom ramen for Mer effektiva transporter.
forutsattningar for samlastning och Malardalsradet och det storregiona-
okad fyllnadsgrad. la godstransportradet.
C5. Oka kunskapen och sprida Samverkan inom ramen for Skapa forutsattningar for fler
kunskap om fossilfria och Malardalsradet och det storregiona- fossilfria och energieffektiva
energieffektiva transporter. la godstransportradet. godstransporter.
C6. Paverka regelverk, styrmedel Samverkan inom ramen for Skapa forutsattningar for 6kad
och avgifter for inre vattenvagar, Malardalsradet och det storregiona- andel godstransporter med sjofart.
kust- och narsjofart. la godstransportradet.
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5. Uppféljning

D. Transporter i bade stad och land

BAKGRUND/STRATEGIER

Det dr viktigt att godset kan ta sig till och fran produktion och konsumtion pa ett effektivt och
héllbart sitt i alla Stockholm-Mélarregionens delar. Storre tatorter paverkas av olika typer

av godstransporter — varudistribution, bygg- och masstransporter, avfallshantering m m och
det finns miljoproblem och konkurrens om marken som méste hanteras. Pa landsbygden har
jord- och skogsbruket sirskilda behov av tillgdnglighet och barighet. Varudistributionen,
avfallshanteringen m m maste dartill fungera pa ett hallbart sétt &ven i regionens mer
glesbefolkade delar.

Dessa fragor hanteras i forsta hand pa kommunal och regional niva, men storregional samverkan
kan vara ett sitt att samordna bland annat lokala regelverk eller vara ett stod for utveckling
genom att sprida goda exempel, utveckla gemensamma projekt eller verktyg for styrning och
uppfoljning.

ATGARDER

Atgird Hur Syfte

D1. Samverkan fér samordning av Samverkan inom ramen for Skapar forutsattningar for effektiva

lastplatser, terminaler, uppstall-
ningsplatser och omledningsvagar.

D2. Samverkan for att sakerstalla
god kvalitet genom effektivare vag-
och jarnvagstransporter. Framfor
allt for 6kad barighet pa vagar och
inforande av 6kade fordonsléangder
saval for vag som jarnvag.

Malardalsradet och det storregiona-
la godstransportradet.

Samverkan inom ramen for Méalar
dalsradet och det storregionala
godstransportradet for att vidmakt-
halla och komma i kapp med ratt
bérighet pa vag genom att vagar
upplats for barighet (bk1 och bk4)
och for Iangre fordon pa 34.5 m pa
stamvagnatet. Fortsatt utvecklat

jarnvagsnat for 750 meter langa tag.

godstransporter.

Sékerstalla god kvalitet genom
Okad kapacitet, anvandbarhet och
robusthet fér godstransporternas
infrastruktur.

5. Uppfoljning

Strategin bor aktualitetsprovas en gang per mandatperiod, mot bakgrund

av godstransporternas utveckling, dndrade forutsattningar och genomfort
arbete. Ansvaret for uppfoljningen bor ligga pa Milardalsradet i samverkan
med det storregionala godstransportradet och kan med fordel samordnas med
processen kring den storregionala systemanalysen inom En Battre Sits.
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En Battre Sits-samarbetet och
den storregionala godsstrategin

Sju regioner — Stockholm,

Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergétland och
Gotland — samarbetar sedan
manga ar tillbaka i Malardalsradets
transportpolitiska samarbete, En
Battre Sits. Genom samarbetet och
den politiskt beslutade Storregionala
systemanalysen har parterna atagit
sig att utveckla och implementera
en storregional godsstrategi for
Stockholm-Malarregionen.

Den storregionala godsstrategin fardigstalldes
2020 efter en bred process dar en stor grupp
politiker enats om gemensamma strategier och
atgarder for att sakerstalla godstransporternas
framkomlighet i Stockholm-Malarregionen. Under
2025 har Godsstrategin aktualitetsprovats vilket
inneburit en dversyn pa att évergripande plan
med i huvudsak redaktionella uppdateringar.
Aktualitetsprévningen har inte inkluderat
tillférandet av nya atgarder. Pa sikt kan

det finnas anledning att géra en stérre

oversyn for att méta nya politiska
styrdokument, riktlinjer eller
omvarldsférandringar i dvrigt.

enbattresits.se

I

MALARDALSRADET

malardalsradet.se

Méalardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensférsorjning
och internationella jamférelser. Vi samlar Stockholm-Malarregionens kommuner och regioner till en
dynamisk métesplats for politik, naringsliv och akademi.



